AuLIZEL 15C

iniejsza instrukecjs opracowanc 2z uwzzle-
dieniem prEE“ anw wg. Ktdérych zostai zbudo-
wany samclot, ETEEFiET francuskie AIR 2052

Przestrzeganie przez pilota zawartych w odpo-
#iednich rozdziaxach zalecen zapewnia

prawidiowe uzytkowani=2 samolotu.

Niniejsza instrukcja nie muhe by¢ podstawa
uzytkowania samolotu. Jesli nies jest na
blezaco aktualizowana.

Jzytkownik nbuwiqzany jest do wrrowadzenia
3o instrukeji wszystkich zmian i uzupsinien
pﬂzemazywanyc przez wydawce W ustalonym
zrybie /patrz str. O-3/.

fekst rozdziazu 2 “Ggraniczenia“. rozdziaiu
3 "Procazdury awa“y;ne“, rozdziaru &
"Procedury Normslne® oraz rozdziaiu 5
Wosiagi" Jest zat w1=rdzany przez Inspektorat
aontroli uywllnych Statkdéw Fowietrznych,
iszelkle zmiany w Tych rozdziazach musza

- oy —

hy¢ zatwiardzone przez 1AC3E.

Upracowuja 1 wydaja
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PANSTWOWE ZAKEADY LOTNICIE
WARSZAWA-OKECIE
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1 zZwlazku z wprowadzeniem na samolocie KOLIBER 150 po-
+igkszonych zblornikéw paliwa (wyposazenie opcjonalne),
1iniejszym biuletynem wprowadza sie zmiane nr 3 do

[nstrukc ji Uzytkowania w Locie s-tu KOLIBER 150.

Imiana wazna jest na wszystkie samoloty KOLIBER 150,

lumery stron, na ktérych wprowadzone zmiany sa WysSzZ—

zegélnione w “Wykazie wprowadzonych zmian" W/
nstrukeji.
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KOLIBER 150

Hiniejsza instrukcje opracowane z wwiglednieniem przepisdw
vy ktdrych zostal zbudowany samclot.
Frzepisy francuskie AIR 2052

Przestrzeganie przaz pPllota zawar tych w odpowl ednich
roxdziatach zal ecer: zapewnla prawl di crwes uzytkowanle

samolotu,

Niniejsza instrukecja nie moze byd podetawa uiytkowania

samolotu, jesll nle jest na bleftaco aktualizowana.

ytkownlk obowiazany Jjest do wprowadzenia do instrukcji
wezystkich zmian | uzupeinien przekazywanych przez wydawce w
ustalonym trybie {Patrz str.0-32.

Tekst  rozdzialu 2 "OGRANICZENIA™, rozdzialu 3 “PROCEDURY
AWARYJNE", rozdzlaiu 4 "FPROCEDURY HORMALME™ oraz rozdziaiu S
"OSIAGL"  jest zatwlierdzany przez Inspektorat KontLroli
Cywllnych Statkdw Powietrznych, Wszelkie 2zmiany w tych

rozdziatach musza byt zatwierdzane przez IKCSP,

Opracowula 1 wydaja:
FPANSTWOWE ZAKEADRY LOTNICZE
WARSZAWA-OKECIE

Opracowano ~ 1980 09,11

O-2 8, 09. 11



KOLIBER 150 INFORMACJA

I NFORMACITA

Niniejsza "Instrukejna Zytkowania w Locie” odnosi sie tylko
do samolotu oznaczoniego numerem abrycznym wymienionym na

stronjie tytulowej,

Octprovwi edzial nym za dokiadne Zapoznaniye sSige = Lreviciag
mniejsse) instrukel  wraz Z WPE DWa T On Yl o niej
uzupelnieniami 1 smianami jest pilot.

#ktualny wykaz zmian w niniejseym ogzemplarzu Tami esrcZzany
Jest na stronie 0-4. Zmiany w tekécie sa oznaczane linia na
marginesie zewnetrznym oraz cyfra cznaczajaca numer kolejny
Zmi any. ¥ wykasin =Zmian podaje sie numsr biuvietynu

wpr owadza jacegoe zmiane.

Uzupinlenla zawarte w rozdziale 8 wydawane sa prze=z wyl wirce
lub  istytucie modernizujaca samclot oraz  uzgadniane =z

Inpektoratem Kontroli Cywilnych Statkdw FPowietrznych.

¥ razie zgubienia niniejsze] Instrukecjii naleZy niczwlocznie
zawiadomid Gidwny Ispektorat Letnictwa Cywilnege — Inspekio-—
rat Kontroli Cywilnych Statkdw Powletrznyeh, a poza
granicami Patbstwa FPolskiego odpowiedni pafistwowy organ

lotniczegoe nadzoru techhicznego.

Kaida oscba, kidra znajdzie niniejsza Instrukcis, powinna
przestald ja nierwiocrnie do Gléwnege Inspektoratu Lobnicbwa
Cywi 1l nego = Iupektoratu Kemtroli Cywil lnych Statkdw
FPowietr znych, Warszawa, ul. Grdéjecka 17, a poza granicami
Panstwa Polskiege - do odpowiednicgo panhstwowege organy

lotniczego nadzoru technicznego.

UWAGA: Niniejsza instriukeja nie jest podrecznikliem piloLaru.
Do tego celu stuza podreczniki specjalistyczne.

B, 00,11 o-32



WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN KOLIBER 150

WYKAZ WPROWADZONYCH 2Z2MIAN

UWAGT: 1, Opls wprowadconych zmian do instrukeji znajduja na
stronie 0-3
2. HWszystkle wprowadzone emiany musziy by¢ wpisane do
ponizszego wykazu w keole jnosci
3. Przy kaZdym wprowadzeniu zmiany niniejsza strona
(lub strony) bedzie wymieniana.

Nr zmiany Opis zmiany oraz
i data aumer hiuletynu Dotyczy stran
wydania wprowadza Jacego
1 2 3
1, Zmienlono strony zgodnie 0=-4; 0-7; 0-8; 0-9;
890.07.19 | z Biuletynem Zmlan 5-9 do 6-12; 8-1:
nr 11080035, t 8-21 do 8-33,
2. Zmienione strony zgodnle 0-4; 0O-7, 0-8; 1=-4;
S0.08. 27 z Bluletynem Zmian 2-5; 4-2; 5-2 i
nr 11090038, 6-9.
3. Zmieniono strony zgodnie 0-4; 0-7: 0-8; 0-9;
93.04.28 | z Biuletynem Zmian i-4; 2-14; 5-1;
11093040. 5=-13: 5-15; 5-17;
5-18; 5-19; 5-20;
§5-21; 5-22; 6-T7;
6-9; B-10; &-11;
-5; T-b; 7=15;
T2,
A Zmienlone strony zgodnle 0-4; 0-7; 0-8; 0-9;
01.02.15 | z Bluletynem Serwisowym 0-9a:0-8b; 2-9+-2-12:
nr 110 080 6-12, 7-4a; 7-4b; 7-19a;
7-19a; 7-18h; 8-1;
8-34 - 8-50.

0-4 01.02.15



KOLIBER ©0 WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN
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WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN KOLIBER 150
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KOLIBER 130 WYKAZ STRON OBOWIAZUJACYCH
WYKAZ STRON OBOWIAZUJIACYCH
M- stromy Data wydania Nr strony NNata wydania
Tytulown B9.05. 11 2-B 83.09.11
0-2 89.08.11 2-9 01,02 156
=3 HY.09.11 2-10 01.02. 15
0-4 01 02 15 2=11 o1 07 15
0-5 89.08. 11 2-12 01.02.15
0-6 89.09. 11 2-13 29.058.11
o-7 01.02.15 =-14 92.04.23
-8 1. 02. 15
c-3 01 02 15
0-9a 01.02. 15
0-5b 01.02.15
G-10 899. 09,11 3-1 89.09.11
3-2 B9.09.11
3-3 83.09.11
1-1 85.09.11 3-4 E9.048.11
1-2 85.09.11 a-5 88.08.11
1=3 §39.08.11 3-8 89.09.11
1-4 93.04.29 3-7 B9.09.11
1-5 89.039.11 3-8 89.09.11
1-8 B9.04. 11 3-8 83.049.11
310 8%.03.11
a-11 BE.09.11
3-12 B0.09.11
2-1 89, 04. 11 -1 89.09.11
2=2 B3.05. 11 4-2 80.08. 27
2-3 H9. 08 11 4-3 89.09.11
2-4 B2.09. 11 4-4 829.09. 11
2-5 an. 0. 27 4-3 89.09.11
2-6 83.09.11 4-5 BY.09. 11
2= 84.04. 11 4-7 895.08. 11
01.02.1% 0-7



WYKAZ STRON CBOWIAZUJACYCH KOLIBER 150
WYKAZ STRON OBOWIAZUIACYLCH
Nr strony Data wydania Nr strony Data wydania

4-5 BS. OO 11 5-8 89.08.11
4-3 85.09. 11 5-4 Re.049.11
4-10C 83.09.11 5-10 89.09.11
4-11 89.09, 11 5-11 89.09.11
1-12 83.09.11 H-12 B9.09.11
4-13 29.09. 11 3-13 93.04.23
41-i4 89.08.11 B-14 8A.089. 11
4-15 29.08.11 5-15 §3.04.28
4-16 89,09, 11 S-16 83.03.11
4-17 E9.05. 11 5-17 93.04.29
4-18 83.03. 11 5-18 83.04.29
4~-14 Rg.09. 11 5-149 93 .04. 29
4-20 83.09.11 5-20 93.04.29
4=-21 B2.09. 11 5=-21 93.04.28
4-22 835.09,11 5-22 93.04.29
A4-23 B5.09. 11
4-24 83.09.11
4-25 89.09. 11 6-1 BO.0S. 11
41-26 89.09. 11 5-2 §9.09.11
A-27 BAE.09.11 B-3 =29.09.11
4-28 89.04. 11 5-4 B2.09.11
1-29 89.058.11 6-5 829.05.11
4-30 85.089. 11 G-E 89.09.11

6-7 93.04. 29
5-1 93.04.259 6-8 B9.049.11
H5=2 {00827 6-9 23.04.29
B3 89.02.11 5-10 §53.04. 289
5-4 89.09.11 B-11 853.04.29
5-5 895.09.11 8-12 01.02.15
5-6G £8.09. 11
5-7 B3.089_11

010215

0-8



KOLIBER 150

WYKAZ STRON OBOWIAZUJACYCH

WYKAZ STRON OQOBOWIAZUJACYCH
Nr- strony Data wydania Mi+ strony Data wydania
70 01. 02, 15 8-1 01, 02. 15
7-2 829.09._11 B-2 89,09. 11
7-3 89.09.11 8-3 89.08. 1
T-4 89.09. 11 B=-4 B2.09.11
7-1a 01.02 15 8-5 89,08, 11
T-4b 0D1.02.15 8- 89.04. 11
. T=H 23.04. 29 a-7 29.09 11
7-6 93.04.28 8-H 89.09.11
T-7 89.08. 11 8-9 89.09. 11
7-8 89,09, 11 8-10 89.00.11
7-9 83.05.11 2-11 £9.09. 11
7-10 89.09.11 g-12 £9.09. 11
7-11 89.09.11 8-13 §9.08. 11
7=12 89.032. 11 g8-14 88.0u, 11
T7=-13 20.08. 11 8-15 B9.08. 11
=14 89.09. 11 B-16 B9.09.11
7-18 93.04.29 B-17 89.09.11
7-16 89.09. 11 B-18 89.09.11
7-17 B9.03. 11 B-19 85.09. 11
7-18 89.09.11 B-20 83.08.11
7-12 59.09.11 g-21 4O, 07,19
* T-19a 1. 02 15 /.22 00.07.19
7-19b 01.02. 15 8-23 890.07.19
7-20 89.08.11 8-24 80.07.19
T-21 83.09. 11 B-25 80.07.189
T-22 R9.04d.11 8-26 90.07.18
7-23 89.09. 11 8-27 a0.0v. 19
T=24 85.09. 11 A=2R 90.07.19
=25 93.04.29 8-23 90.07.19
7-26 89.09. 11 8-30 80.07. 19 I
7-27 B9.09.11 8-31 H0. 07. 19
7-2H 89.09.11 g-32 890.07. 19
#-433 ) 30.07.19

010215



WYKAZ STRON OBOWIAZUJACYCH KOLIBER 150

WYKAZ STRON OBOWNTAZUJACYCH

Nr strony Data wydania Nr strony Data wydania

B=34 01.02. 15
8-35 01.02 15
8-18 01,02 15
8-37 01. 02 15
8-38 01.02. 15
8-39 0. 02. 15
K-40 01.02. 15
8-a1 01.02. 15
B-42 01.02. 15
8-43 01.02.15
B-44 01.02. 15
8-45 0%.02 15
R-46 01.02_15
8-47 01.02. 15
8-48 01.02. 15
8 48 01.02.15
8-50 01,02 .15

0-8a 01.02.15



KOLIBER 150 WYKAZ STRON OBOWIAZUJACYCH

Jarezerwowano

01.02.15 0-9b



SPIS TRESCI KOLIBER 150

SPIS TRESCI
ROZDZIAL.
DANE OGALNE 1
OCRANICZENT A 2
FHOCEDYRY AWARYJNE 3
PROCFINIRY NORMALNE 4
STAGI 8
MASA | WYWAZEMIE B
OP1S INSTALAILII SAMOLOTU 7
IFZUPELNIENIA 8

0 10 &9.08. 11



ROZDZI AL 1
KOLIBER 150 b el

Rordzialt 1

DANE OGOLNE

strona

1.0, Widoek samolotu w Ltrzech rzutach . .....0. 0000 0o ens 1-2
1.1. Dane technlcEne ... ... .. ittt tastrensa e 1-3
SETOREUE R oo mm oy s s s e Sy T e 1-3

SEhrdth: comman s SR R R R R 1-4

R Y I o & = T 1-4

Eal Wi, o o s e R s R e 1=-4

3 1-4

1.2 Wykary skrdboiw oo eanoeassmesossosmess S R R 1-9

59, 00.11 i-1



ROZDZI AL 1
DAME OGOLNE KOLIBER 150

1-2 89.08. 11



KOLIBER 150

1.1. DANE TECHMICZNE

Jednos! lnikewy dolnoplat
netalowe ).

1.1 Platowlec:
Rozpietosd
Dlugosd
Wysokosd

Minimalna odleglodge konca lopaty od ziem!
(przednie ogumienie bez cisnlenla,
amortyzator ugigty)

Skrzydio - wydluZenie

Wznics

Powierzchnia

Erednla elecliva aerodynamiczna

ROZDZIAL 1
DANE QGOLNE

wolnosny konstruke]l calkovicie

9. 74 m
7.3T m
2.80m

172 mm
7.44

?ﬂ-
12.66 "

1.30 m

‘Sloty automatyczne na cale] rozpietesci, sprzeione

Lotkl szczelinowe - dlugozei
laczna povierzchnia lotek

Klapy typu Fowler - diugodd
- 1aczna powlerzchnia

Stetecznlk poziomy nleprzestawlalny
powierzchnia

Fozpietose usterzenia

Ster wysokodcl z kompensac g
rogowa = powlerzchnla

Trymer - powlerzchnia
Statecznlk klerunku - powlerzchnia

Ster kierunku z kompensacia rogows
powierzehnia

Podwozle stale z przednim kotem
Rozsbtaw kél gléwnych
Odlegload koim przedniego od kil gldwnych

Ogumienie kola przedniege
S00x4x6FR cisnlenie 0.14 MPa { 1.4 bar )

Ogumlenic kol gléwnych 15xB00/6-4FR
cignienie 0.1EMPa [ 1.B bar )

Hamuilce tarczowe hydrauliczne
plyn hamulcowy - Flat R3

1.48 m
0.72 2

2.3
1.2

A B

1.65
3,672 m

1.83 m
0.07 n?
0.88B m

0.86 m°

2.0l m
1. 71 m

Amortyzatory olejowo-povietrzne, teleskopuwe

8909 11

1-3



ROZNZIAL 1
DANE OGOLNE

1.1.2. Silnik

- Wytwérca

=~ Typ
= Llgzba cylindrdw
= Moo

1.1.3 Smiglo:

= Wytwdrea
Hodel

Srednica

1.1.4. Paliwo

KOLIBER 150

AVCD LYCOMING DIVISION,
AVCO CORFORATION
WILLTAMSPORT, PA

LYCOQHMING 0=-320-E2A
i
112 kW (150 kM)

SENSENICH

T4DMB=-0~58 patrz

74DME-0-56

74DMG-0-54 | fozdz. 6
1.88 n

Zgodnie 2 instrukcjq Service Avcoo - LYCOMING 1070 E

- benzyna lotnicza: min. BO/8B7

STANDARDOWE ZBIORHIKI PALIWA
- poJjemnodd calkowlta

= pojJjemnosd zuzywalna nin,

= pojemnncsa nlgzutywalna
OPCJONALNE ZBIORNTXI PALIWA
- pojemnosd calkowita

= poJemnosd zufywalna min,

= pojemnogd nlezuZywalina

1.1.5 Ole}

-~ temperatura otoczenia:

- powyze) + 15 °c (60°F)

- od -1 do +32°C {30 do 50°F)
- od ~17 do +21°C (0 de 70°F)
- ponizey -12°C (10°F)

CalkoWwita iloset oleju w ukladzie

Minimalna ilese oleju do startu

1-4

100,21
95 |

1,2 1

b patrz

1742 1 Rozdz. &
170 H

4.2 1 )
SAE S0
SaF 40
SAE 40

SAE 20

8.0 Qvs. (7,6 1)
2.4 Qes. (2,3 1)

93.04._ 28



ROZDZT AE. 1

KOLIBER 150 | DANE OGOLME

Ila-

WYKAZ SKROTOW

Nastepujace ozZnaczentia =zostaty uZyte . w poszezegdlnych

czesclach ninlejsze) instrukcji:

CAS -

TAS -

HE

Mo

FE

predkosc poprawiona - oznacza predkodd wskazywana
przez predkotcliomnlierz poprawiona o hiad laboratoryjny
przyrzadu i o poprawke aerodynamliczna (ze wzgledu na
pototenie rurki Piltot'ad. Predkofé poprawiona Jest
rdwna prediogcl rzeczywistae] (CAS=TAS) w atmesfarze

wviorcowe] na poziomie morza.

prodkodd wskaxywana - jJest to predkosd samol oty
wskazrywana przez predkogcicomierz, w ninlejszej

in=trukcji zaklada sie zerowy blad przyrzadu.

predicid rzecrywista - jaét prediogcia lotu samolotu
wzgledem nlezaburzonych strug powletrza.ktdra Joust
predkoscla CAS z uwzgledniona poprawka zZwiazana Ze
zmiana wysokoscl i temperatury. '

nigdy nieprzekraczalna predkosd - jest te predkogd,

ktdrej nie wolnoe przekraczadé w fadnych warunkach,

maksymalna predkosd normalnege uzytkowania - Jest Lo
predkogd. ktdra nle powinna byé przekraczana za
wylatkiem lotu w spokojnej atmozferze =z zachowaniem

szczegdlne] ostrofdnotci.

predkodd manewrowa, jest te maksymalna predkosc. przy
ktdre] catkowl Le wychylenie elaemant ow tkiadu
sterowania samolotem nie bedzlie povodowad
przekroczenia dopuszczalnych obciated konstrukecji.

maksymalna predkofd z wypuszczonymi klapamd. Jest 1o
nieprzekraczalna predikosd Same oto z kiapami
wypuszczonymi na dany kat.

.11 1-0



DANE GGOLNE KOLIBER 150

v = predkofd najbardziej =stromsego wenoszenla - jest to
predikogd, przy kidre} osiaga sie najwiekszy przyrost
wysokogcl na najkrébsze] drodze,

?} - prodkcesd maksymalnego wznoszenla- jest to predkofé,

przy ktdrej osiaga zie najwliekszy przyrost wysckotcl w

najkrétszym czasie.
n - wepdiczynnik cbciafenia

SCA - drednia cieciwa aercdynamiczna

SC - frodek ciegfkofel
m - matr

ft - stopa

kg =~ kilogram

b - funt

MFH, mph - mile na qgqodzine
mbar - milibar

kgqm = kilogramometbtry

1 —& 8a. 04, 11



ROZDZIAL 2

KOLIBER 150 OGRANIGZENI A
Rozdzial 2
OGRANICZENIA
strona
Bt OFGIRIE e oo srarn g -~ I ——— 2-2
2.2. Ograniczenia predkoscl ... ...covvvnin i, 2-2
2.3. Ogranlezenla masy .. ... ........ g e e s P 2-2
2.4. Ograniczenia polcZen grodka masy ................ 2-3
2.5. Zarezerwowano. . .......... i R R 2-4
2.8. Ograniczenia silnikowe........ T e 2-5
2.7. Ograniczenia uiytkowanla w locle. ................ 2-6
2.8. Dopuszczalne flgury akrobacyjne,................. 2-8

2.65. Oznakowanie skal, przyrzadéw i tabliczki
INPOTEACY IO e o iimen e d s i A e e v A 2-10

89.09. 11 izgodniono z 1KCSP 2-1



ROZDZIAL 2
OGRANICZENT A KOLIBER 120

2.1 Ogélnie

W poniiszym rozdzlale podano ograniczenia ekspoatacyjne,
oznakowanla przyrzadéw oraz wyszozegdlniono tabliezk! =z
nupisami umieszezone w Kabinle. Przestrzeganle Ltych ograni-

czen Jest konleczne do bezplecznege ulytkowania samalatu.

2.2. Dgraniczenia predkosct

Ozn KATEGDH]A_ SAMOLOTUV
¥ M u
km/h kt MFH kmsh kt MPH
VNE 280 135 155 273 145 168
VND 200 108 124 200 108 124
Vﬁ 163 E8 101 163 BE 101
VFE 1403 78 87 140 76 87

UWAGA: VA - odpowiada otwartym slotom

2.3. Ograntcrenia magy

KATECORI & SAMOLOTU
M u
kg 1b kg 1b

Maks, masa do STARTU E50 | 1873.49 770 | 1697.5

Haks. masa do LADOWANIA| 850 1873.9 770 1697.5

2-2 Uzgodniono z 1KCSP 89.08.11



ROZDZIAL 2
KOLIBER 150 OGRANLCZENT A

2.4. Ograniczenia poloten drodka masy

850
?,?_ag 2 ::::?I_ﬁ Py
¥
850 | | N — | 7
i =E
| ¥
[ 5 ‘ 1
= P : gfﬁ
: s
3 g oL F
% e 4
- T 7
11,0 14,5 28,0 11,0 18,5 2B.0  (%5CA)
Kategoria NORMALNA Kategoria UZVTEOWA

Odleglose skrainych dopuszcezalnych potoZzen srodka masy
rierzone od przednie] powierzchnl priegrody ognlowe].

1,021 m (28% SCA) Tylne polodente 5C dla
— TT kategor!] NORMALME) | UZYTKOWCJ

_-E_.EBB m (18,5% SCA) Maksymalne Lylne polozenie

SC dla akrobac )i

____Eﬁ-’f_m_‘l___ Lo w

UWAGA:
ODLEGLOSCT POWYZSZE MIERZONE ROWNCLEGLE DO 0S1 KADLUBA PRZY

POZIOHYM POLOZENIU OF] KADLUBA. POZIOME POLOZENIE OS]
KADLUBA = POZIOME POLOZENTE S2ZYN LIMUZYNY.

-———

Przegroda ogniowva
I
\V//
;
|

89.09.11 Uzgodnlono z IKCSF pri



ROZOZT AL 2
OGRANICZENI A KOLIBER 130

2.5. EArezZzeruvowanado

2-4 Uzgodnlono z IKCSP 89.08.13



RDZDZTAL 2

KOLIBER 150 i ke
2.6. Ograniczenia gilnikowve

- Silnik LYCOMING 0-320-E2A

- Moe silnika 112 kW (150 kM)

- Clagla praca rezrusznika

- Dbrot
~ Tempe

- Dlej:

¥ maksymalne

ratura glowlc maksymalna

temperatura maksymalna

maks. 30 sek
2700 obr/min

260 °c {son °F)

118 °C (245 °F)

- Pallwo:
rodza,) benzyna lotnicza
liczba ocktanows min, 80787
naksymalne cignienle S50 phar
minimalne clignienie J5 mbar
-~ Smiglo SENSENTCH 74DHB-0-58
SENSENICHE 74DMG=0=58
SENSENICH 74DMG-0-54
UWAGA :

Przy uzytkowanlu smigiel SENSENICH 74DMG-0=-56 |
przy locie = prodkoscls powyie] 200 knh (124 MPHY

T4DMG-0-54

Zwracad

sZczZegdélng uvage na maksymalnych obrotdw

silnika - 2700 obr/min

nieprzekraczanie

80.08. 27 Uzgodnions z IKCSP




RORDZIAL 2 ;
PORANTCZEN] & KOLIBER 150

2.7. Ograniczenia wrytkowania w lorcie

2.7.1 Warunkl ukytkowania
Samolot jest dopuszczony do wykomywania latéw w warunkach
YFR

= Loty w wurunkach oblodzenia s§ zabronicne
= Iapuszczalny wiatr boczny (skledowa boczna 90° da

kierunku lotu) przy starcte 1 lgdowanlu:

37 knwvh = 23 mph = 20 kt = 10,2 /s

2.7.2 Wspdlcznniki obeliazenla depuszczalnege przy
maksymalne ] masie

Kategoria samolotu | N - kategorla normalna

N U U - kateporia ufytkowa

+3.8 +4.4

e kil -1.8

Przy wypuszczonych klapach: 0 + +2

2.7.3 Wytkowanle samolotu na lotniskach trawlastych

Frey uzytkowaniu samolotu na letniskach trawiastych wymagane
Jest wyrdwnante [walowanie] pasa startowego, W tym usuniecle
kretowisk i lnhych nlerdwmosei.

Hleprzestrzeganie tege warunku powoduje szybsze 2ulywanie

sie platowea, a szczegélnie podwazia,

A5 Uzgodntence 2 TKRCSE 89,09, 11



KOLIBER 150 m:fﬁ?ggﬁxi

2.8 Dopuszczalne figury akrobacyjne

Samolot W  kategoril uwrytkowe ] Jjest dopuszczony: do
korkociggu, maksymalnie do 2 zawitek prey =zachowaniu

nastepujacych ograniczen:

' - maksymalhe tylne polotenie srodka masy 18.5 ¥ SCA
- maksymalna masa w locle 750 kg
{2 osoby z przodu , zdlele podyszk! z tylnedi kanapy.

paliwo do laczne] masy samolotu w locie 750 kg)

- klapy wyciagnigte
Obllczenle masy i je) arodka patrz rozdzial B.

W konfilguracjl jak wyie} semolot moZe wykonywad nastepulgce
figury akrobacli niscdwrocone! na  podstawic przepisow
brytyjskich BCAR cz. K w kategoril Seml-aercbatic

Predkoge Utrata wysoko#tci
Rodza] Figury uprow?i;anla W l=-szaj Cigurze
ke h rph srednia |maksymalna
Spiraia 185 102.5 |300m 885{t |950m 1800ft
Gérka 210 130,65 - =
Zurat bo jowy 210 130,5 = -
zgodnie z potrzeba
Slizg 130 at,0 Wi lota
Petia 210 130,5 30m 100ft|1BOm 590ft
Wywrét 120 74,8 BSm 2BOft|150m 490ft
PFrzewrdt 210 130,5 A0m 130ft) BOm 2Z2B0Oft
Becrka barylkows 210 130,35 20m  BSft
{inne rodzaje
beczkl niedozwolone]
1

Maksymalne przechylenie w zakrgcle dla kategorl! normalnej

Jest ecgraniczone do s0”

g5.09.11 Uzgodniono z IKCSP 27



ROZDZIAL 2
DGRARICZENT A KOLIBER 130

Do akrobacji zalody¢ pasy burkowe,

Wymaga sle stosowania speclalnych vparé fotell  przednich
dogtosowanych do  spadochronsw  plecowych | posiadajacych
unieruchomlenie polozZenta.

Spadochrony uzywadé rgodnie z przeplsam! wykonywania loldw,

2-8 Uzgadniono z IKCSP 83.08.11



Raozdrial 2

KOLIBER 150 OGRANICZENIA

2.9. Oznakowania skal przyrzadéw i tabliczki informacvine

2.9.1. Cznakowanie zakresow przyrzadow
Objasnienie:
Sektor zielany = zakres normalnej eksploatacii.
Sektor zolty lub biaty = zakres dopuszczalny do uzytkowania
Z ogranicLeniami.
Linia {sektor) czerwony = wartosci graniczne, ktérych nie walna przekraczad.
Zakrasy niedopuszczalne do uzytku.
UWAGA:
NA NIEKTORYCH PRZYRZADACH (WSKAZNIKL: CISNIENIA PALIWA,
TEMPERATURY MIESZANKI | GISNIENIA OLEJU) OBOWIAZUJACE
ZAKRESY UZYTKOWANIA PODANDO W FORMIE NAKLEJEK.
DLA TEMPERATURY MIESZANKI OZNACZONO NA WSKAZNIKU
ZMNIEJSZONY ZAKRES UZYTKOWANIA,

Obrotomierz

- Zielony sektor ad 600 do 2700 obrimin
- Czerwona linia przy 2700 cbr/min

Termametr aleju

- Zodty sektor od 0°Cdo 40°C
- Zielony seklor od 40°%C do 118°C
- Czerwona linia powyze| 118°C

Mancmetr oleju

- Czerwona linia przy 1.8 kGlem? (1.7 bar)

- Zolty sektor od 1,8 do 4,2 kGicm® (1,7+4.1 bar)
- Zielony sektor od 4.2 do 6,3 kGiom? (4,1+6,2 bar)
- Zotty sektor od6.2do7,0 kGiom® {6,2+5.9 bar)

- Czerwona linia powyzsj 7.0 kG/em® (8,9 bar)

01.02 15 Uzgodnicno z IKCSP 2-8




Rozdziat 2
OGRANICZENIA KOLIBER 150

Manometr paliwa

Mormalny zakres uzytkowania 0,035 = 0,560 kGfem” (35 + 550 mbar}
jest pokazany na nalepce znajdujacej sie na szybce wskaznika

lub pod wskaznikiem.

Termometr cylindrow

- Zidty sektor od 0 do 66°C
- Ziglony sektor aod 66 do 150°C
- Zéity sektar od 224 do 280°C

-Czerwona linia przy 260°C

Termometr mieszanki

- Zotty sektor od 0°C do +5°C
- Zielony sektor od +5°C do +20°C
Zolty sektor od -10 do +10°C jest tak?e dopuszczalny

PredkosSclomierz

- Biaty sektor od 47 do 87 mph (76+ 140 km/h)
- Zielony sektor od 51 do 124 mph (82-200 km/h)
- Z6iy sektar od 124 do 168 mph (200-270 km/h)

- Czerwona linia  przy 168 mph (270 km/h)

Przyspieszeniomerz

- Zielony sektor od +3 B8do-15
- Zotty sektor od+38do+d44iod-15da-18
- Czerwony sektor  od +4,4 doa+10 jod -1,8 do 6.0

Wekaznik podcisnienia

- Zielony sektor 45+=52InHg

2-10 Uzgodniono z IKCSP 01.02.15



Rozdziatl 2

KOLIBER 150 OGRANICZENIA

2.9.2. Tabliczki z informacjami w kabinie

Prawa strona wiatrachronu

KOLIEER 150

TEN SAMOLOT W KATEGORN NORMALNEJ MUSH
BYC UZYTKOWANY ZGODNIE Z TABLICZKAMI :
INFORMACYJINYMI, NAPISAM! | INSTRUKCJA, =

UZYTKOWANLIA W LOCIE

OGRANICZENIA W KATEGORII " U "

MAKSYMALNA MASA 770 kg
MAX TYLNE POLOZENIE SRODKA MASY 28% SCA
NAJWIEKSZA DOPUSZCZALNA PREDKOSE LOTU Ve 270 kmih (168 mph)
WSPOLCZYNNIK) OBCIAZENIA (KLAPY SCHOWANE} +4,4 do -1,8
MAX. PREDKOSC PELNYCH WYCHYLEN STEROW

| LOTEK {BRUTALNE STEROWANIE) V, 163 km/h {1041 mphy)
MAX. PREDKOSC W BURZLIWEJ ATMOSFERZE Vya 200 kmth (124 mph)

MAKSYMALNA PREDKOSC Z WYSUNIETYM KLAPAMI Ve 140 km/h (87 mph)

KOLIBER 150

LIZY TROWARIE TEGO SAMOLOTU W KATEGORII
NORMALNEJ WYMAGA PRZESTRZEGANIA
DODATKOWYCH INFORMACJI | OGRANICZEN
PODANYCH W INSTRUKCJ! UZYTKOWANIA

W LOCIE
OGRANICZENIA W KATEGORIL " N
MAKSYMALNA MASA 850 kg
MAX. TYLNE POLOZENIE SRODKA MASY 28% SCA
WSPOLCZYNNIK) OBCIAZENIA (KLAPY SCHOWANE) +3,8do-1.5

MAKSYMALNA PREDKOSC Z WYSUNIETYM! KLAPAMI Vg 140 km/h (87 mph)
MAX PREDKOSE PEENYCH WYCHYLEN STEROW

| LOTEK (BRUTALNE STEROWANIE) V, 163 kin/h (101 mph)
MAX. PREDKOSC W BURZLIWEJ ATMOSFERZE Vo 200 km/h (124 mphy
NAJWIEKSZA DOPUSZCZALNA PREDKOSE LOTU Vie 250 krvh (155 mph)

W TEJ KFATEGORH ZABRONIONY JEST
KORKOCIAG | AKROBACJA

01.02.15 Uzgodniono z IKCSP 2-11




Rozdziat 2
OGRANICZENIA KOLIBER 156

Prawa strona szyby wiatrachronu pod tabliczkag dia kat. * G

SAMOLOT DOPUSZCZONY JEST DO WYKONYWANIA MAX. 2 ZWITEK KOR-
KOCIAGU i OGRANICZONEJ AKROBACJ PRZY MASIE W LOCIE MAKS.
750 KG ORAZ TYLNYM POLOZENIU SRODKA MASY MAKS. 18,5 % SCA
(BEZ PASAZEROW NA TYLNYCH FOTELAGCH | ZDJETYCH PODUSZKACH
Z TYLNYCH FOTELL ILOSC PALIWA W GRANICACH DOP. MASY 750 KG)

SEMI-AEROBATIC WG BCAR

FIGURA PREDK. WPROWADZ FiIGURA PREDK. WPROWADZ
SPIRALA 165 kmv/h (102,5 mph) PETLA 240 kmth (130,5 mph)
CORKA 210 kovh (130,5 mph) WYWROT 120 kmfh {74 5 mph}
ZWROT BOJOWY _ 210 kmvh (130,5 mph) PRZEWROT 210 km/h (1305 mph)

SLIZG 130 km/h (81,0 mph) BECZKA BARYLK. 210 km/h (130,5 mph)
AKROBACJA ODWROCONA ZABRONIONA

Gorna czesd tablicy przyrzaddw

MASA NA MIEJSCACH TYLNYCH JEST OGRANICZONA DO:
GLA KATEGORIE NORMALNE) MAKSYMALNIE DO 115 KRG
DLA KATEGORI UZYTKOWEJ 0 KG

WARUNKI LOTU: LOT DZIENNY VFR
ZABRONIONE LOTY W WARUNKACH OBLODZENIA

2-12 Uzgodniono z IKCSP 01.02 45



KGLIBER 150

Lewa strona pulpitu

LUDOWODNTIONY DOPUSZCZALNY WIATR BOCZNY
PRLY STARCIE T LADOWANIU - MAX., 10,2 m/s

Prawa strona pulpitu

PREY POQARZE SILNIKA
PODNIESWC ZAPADKE: WCISNAC 2

KLIMATYZACJA
DLA CALK. ZAMK. WCISHNAC 1 % 2
CIEFLO: WCISHAC 1 WYCIAGHAC 2
ZIMND: WYCTAGHAD 1 1 2

Doina czesdd pulpitu drodkowego - tebllczka

to2zsamage] samolotu

[

Przy obrotomietrzu

NIE PRZEXKRACZAC 2700 obr/min

859,09, 11 Uzgodniena 2z TKCSP
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ROZLA LAt 2
OGRANICZENL A KOLIBER 130

Uslona tablicy przyrzadéw

NIE PALIC

Frzy predkeosclomlerzu

| ZAKRESY FREKOSCI OZNACZOND DLA KAT. U]

Fod paltwomicrzami

- samolol ze stapdardowymi zbiornikam! paliwa (2%481)

p— g - e -

LEWY 48 1 FRAWY a8 ]

- samclot ze opcjonalnymi zbiarnikami paliwa (27851}

LEWY 85 1] PRAWY 85 1

Naklejone na szybee wskaiznlka temperatury mieszank)

ZOLTY Z IELONY

£-14 Uzpodnibno z TKCSP 53.04.29



ROZDZIAL 3
KOLIBER 150 PROCEDURY AWARY.JNE

Rozdzial 3

PROCEDURY AWARY.UNE

strona
4.1. Usterka silnlka w czasie rozblegu .............. 3-2
3.2. Usterka silnika po oderwaniu ................... J-2
3.3. Usterka silinlka w locle .. ... iiiiernaniennnanca 3-3

3.4, Przymusowe ladowanie z silnikiem uszkodzonym ... 3-4

3.5. Bezpleczne ladowannlie z pracujacym sliniklem .. .. 3-4
DBy Pokar skInEEn soc e oou s SRR e R e 3-8
3.7. Poiar Instalac}i elektryczne] ...........connvuun 3-6
3.8. Drganla SIINIKR ...connaciniinniiiniivisiiasiiiie 378
3.9. Uslerka zasllanle palivem ... ooivieciaeironson, 3-7
3.10. Usterka zasilanla olejJem .........ovcvuvinvarias 3-7
o T e e veus J=B
3.12. Usterka pracy ukladu pradotwérczego ............ 9~B
3. 13. Usterka rdinyvch obwoddw elektryecznych ... ...... 3-9
3.14. Usterka instalac}i predkosclomierza ............ 3-10
3.18. Zahlckowanie BlotéW .. ... .. iiiiiiiii o 3-10
3.16. Awaryjne ladowanle przy rozlaczonym ukladzle
sterowania podluZnego . ................. . ..., J-10
3.17. Myprowadzanlc z niezamlerzonego korkoclagu ..... 3=-11
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ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARY.JNE KOLIBER 150

3.1. Usterka =ilnika v czasie rozhiegu,

Zredukowad obroty calkowlcle, - hamowad ostroZnie, jedno-

czesnle sclagelac drazek calkowicie.

3.2. Usterka silnika pe aderwaniu.

Uykorzyestad lstniejaca moc silnika do pomocy w dotarclu
v locie wprost do wybranego na torze startu mlejsca do
lgdowania,
Upewniwszy sle, 2e¢ wybrane miejsce ladowanla moZe byd
oslagnicte, wychylié¢ calkowiclie klapy.
Predkos¢ nle powvinna zmaleé ponlze

IAS = 100 km/h = 62,2 mph

Przed przyziemieniem:
- wylgezy? lskrownik!
- Wylaeczyd przelgcznlk gldwny lstalacji elektryczned,
= zamkhad rawdr paliwowy,

UWAGA: NIE WYKONYWAC ZAKRETOW.
Nleuniknlona starta wysokcdel eraz zwiekszenie predkosci

przeclagnlecia v trakeie wykonytmnia zokretu moke spowodowad

przedwezesne przyzlemnienle w niebezplecznych warunkach.

3-2 Uzgodnlono z IKCSP a1.07. 12



ROZDZIAL 3
KOLIBER 150 PROCEDURY AWARYJINE

3.3. U=sterka silnlka w lecie

STRAWDZIC

= Clgnienie pallwa -  WLACZYC POMPE, AWARYJNA

= Ilos¢ pallwa w zblornikach

- Zawsr paliwowy - PRZELACZYC NA ZBIORNIK Z WYZSZYM
POZIOMEM PALIWA

- Mieszanka - FPELNA BOGATA

- Dgrzewanie gaznika = MAKSYMALNE

Lecie¢ 2z prekogcly najlepszej doskonalodel

msh = 87.0

Jest to predkosé na)lepszege lotu gllzgowego, to znaczy, 2e
samolet  przelatule nejwleksza odleglesd meozliwa do
osiagniecia z posiaﬂanaj wyskoscl.

Przy ted predkogcl wspélczynnik doskonalosei, bez wplywu
wiatru, wynosi:

10
Dla oslggnigcia tego wspdlczynnlka nalezy kontynuowad lot z
weliggnietymi klapami.

Po ustaleniu lotu - ustawld mieszanke | ogrzewanle geznika w

zale2nogel od warunkow lotu.

BS.09. 11 Uzgodnlono z IKCSP 3-3



ROZOZI AL 3

PROCEDURY AWARY.JNE KOLIBER 150

3.4, Przymusowe lpdowanie = uszkndzonym sllniklem

- zawdr paliwa - ZAMENAC

- diwignia przepustnley - PELEN Gar

« prezelgeznik fskrownlkéw - WYLACZYC

= Jesli Jest redio - WYSLAC SYCNAE

Przed ladowanilem

- wezystkie ocdblornik! elektryczne - WYLACZYL

~ pasy bezpleczernstwa ~ ZAPIETE

- limuzyna - OTWORZYC ZAMEK

- predkasd - 100 + 110 kms/h
[62 + 68 mph]

¥ momencle kondcowym podehodreonia

- klapy na 30° - WYCHYLIC

= wylacznik gildwny lnstalac ji
elektryecznej - WYLACZYL

- wyrevnad 1 wylrzymad
- na zleml trzymad draZek sterowy sciasnicly calkowicle

3.5. Bezpieczne ladowanie z pracujacym silnikiem

- sprawdzie¢ mlelsce ladowania, Jesl! te konleecznie,
przelatujac Kilkakrotnie £ mala predkoscia
IAS = 120 kmsh = 75 mph

- podchodzié ostroZnie z klapaml wychylonym! na 0% 4
predkosclg nalatu [AS = 85 km/h = 59 mph

- wszystkie wylacznik! 1 wylacenik gldwny -  WYLATCZFONE

- wyrdwnad bezposrednic przed przyziemnieniem, trzyvma¢ drg-
?ek sterowy sciggnlety caltkevicia.

-4 Uzgodniono 7 [RCSP ¥1.07. 12



KOLIBER 120

RUZDZT AL 3
EROCEDURY AWARYJNE

3.6. Po2ar silnlka

~ zawér palivowy - ZAMKHAC

= pallwowa pompa awaryjna = WYLACZYC
- d2wignia przepustnley = PELEN CAZ
- wentylacja kabliny —- ZAMENRC

- galki 1 + 2 - WCISHAC

= wszyslkle odblorniki elektrycrne - WYLACZYC

Po zatrzymaniu sig silnika:

- przelacznik iskrownikaw - WYLACZYC

= gldwny wylacznik {akupulatora) - WYLACZYC

- alternator - WYLACZYC

= mleszanka - UBDGA

Whaga: - Przy zamlarze 2adania pomocy przy utyciu radia na-

lezy ponownie wlaczyd wylacenik gidwny oraz radio-
stacte.

W razie zamicrzonego wypuszczenia klap przed prEy-
musowWyr ladewanlem nale?y wylacznik glowny praed
wypuszczenlem klap wigcrys, po e2ym ponownle
wylaczyd,

W danym przypadku Istnleje mo2liwede usunlecia =z
kabiny plomleni 1 dymu przez gwattowny allzg.

OSTRZEZENIE: Po panfarze silnika nle nalezy pribowae popowne—

ES. 08, 11

go uruchamiania silnlka!

gedniono z IKCSP 3=
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ROZDZT AL 3
PROCEDURY AWARY.ME KOLIBER 150

3.7. Pozar instelacji elekiryoznej.

Wyigezyd wylacznikl alternatora | akumulatera.
- pasleé podar wezystkiml dostepnym! frodkami

- dla usunigcla dymu wlaczyé ceikowicle wentylacje lub
Jesll to konleczne, wuchylied limuzyne o 10 com prezy
predkesel [AS = 150 kmsh = 92 mph

3.8, Drgania silnika

Nadmierne drgania moga by¢ spowodswane:

- Zlym stanem dwiec zaplonowych
- oblodzenlem gaznika
- zbylk bogaty lub zbyt uboga mieszanks

= uszkodzenicm lopaty smigle.

Przy wystaplenlu nadmiernych drgan naleiy w plerwszej kole)-
nescl wyrepulowad skiad mleszankl.

¥ warunkach meteorologleznych, v ktérych meoze wystapid oblo-
dzenle gazhika - nale2y wlaczye ogrzewanie gasinika,

Jesil sytunc)a nie ulegnle porawie - naleiy ladowad prazy
najblissze) modliwode] w celu ustalenla przyczyny drgan.

3-5 Uzpodniono = TROCSE 81.07.12



ROPDZIAL 3
KOLIBER 150 PRAGCEDURY AWARY.INE

3.89. Usterka zasllanie paliwem.
Przy spadku clénlenla palivwa nalely:

- awaryJng ponpe pallwowa = WLACZYD

- zawor pallwowy - PRZLLACZYC NA ZEIORHIK O
WZsSZYM POZTOMIE PALIWA

Przy spadku obrotdw przy calkowlicle otwarte] przepustnicy =z
powodu wyczerpania pallwa 2 Jednego zblornika, przestawid
przepustnles na bleg Jalowy 1| przelgezyd zasilanie na drugl
zbiornik przy wlaczonej pomple awaryjne). Zwlekszyd obroly
po wzroscie clifnlenia paliwa.

4.10, Usterka zazilania olejem.

W przypadku spadku clgnienia cleju, sprawizi¢ temperature
oleju. Jedll jest ona nadmlernie wyscka {powy?e) 118 % K

- zmnlejszyd¢ moc

= lecied¢ de naljbiZszege lotniska przygotowujac sle do

pozlivescl przymusowego lgdowania .

BS.049.11 Uzgodnlona z 1KCEP 4=
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d.11. Ohladzenie,
3.11.1 Platowlec

Ponlewa? samolot nle ma instalac]! odlodzeniowe), naleiy jak
najszybolel cpuscld obszar gdzle istnieja warunkl oblodze=
niowe.

Usunlecle lodu z wilatrochronu meZna preyipicszyd wiaczajac

calkowicle ogrzewanle,

3.11. 2 Gainlk

Przy pierwszych objawach oblcodzenia gaznika (spadek obrotdw,
lekkle drgania), wyclagnad calkowlcle regulator nagrzewu
wstephego gazn!ka. pozostawie tak dopdki 18d calkowicie nle
stopl sle, potem wsunaé go powoli z pewtnbten do pozyeji
wy jsciowe J.

Temperaturg micszanki nalez?y starad sle utrzymad w granlcach
od +5°C do +20°C

UHAGA: URUCHOMIENIE NAGRZEWU WSTEPHEGD GAZNIKA MOZE WYWOLAD
NASTEPUJACE SKUTKI UJEMNE: SPADEK ORROTOW O OKDLO
100 OBRAMIN 1 WZROST FOZIOWU DRGAN. PO WYRECULOWANIU
HAGRZEWU  WSTEFNEGO  GAZNIKA  KONIECZNIE  NALEZ2Y
WYREGULOWAC  MIES2ANKE BY  2ZMNIEJSZYC  DRGANTA.
WLACZENIE NAGRZEWU WSTEPNECO GCAZNIKA 2ZWIEKSZA 72
REGULY ZAUWAZALNIE GODZINOWE ZUZYCIE PALIWA.

3-8 Uzpednlono z 1KCSP 91.Q7. 12
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2.12. Usierka pracy ukladu pradotwirczega

3.12.1 Amperomlierz wakazul)e roziadowanie

- zmnieJszye obeladenle slec!

- sprawdzié wylacznik! automatyczne alternatora,
wylaczony wylecznik wigczye.
(Mylacznikl aulomatyczne s Jednoczegnle bezpiecznl-
kami; w przypadku zwarc)a przelaczaja sle do pozyeld
"Wylgezone”)

Jesll rozladowanie nadal wystepule

= wylygedyd alternatop
= Hylaczyé.odbiorniki pradu nic hodace nlezbedne dia
kontynuowan!la lotu

d.12.2. Amperomierz wskezule prad ladowania powylej 30 A

- wylaeczyd wylacznik alLernatora
- wylaczyd odblorniki pradu nie bedagee niczbedne do

kontynuowania lotu,

UWAGA: PELNA POJEMHOSC AKUMULATORA Z WLACZONYM WYPOSAZENIEM
STANDARD} (TZN. RADIDSTACJA: SWIATLA NAWIGACYJNE;
WEKAZNTKT CISNIENIA T TEMPERATURY OLEJU 1 PaLIWa;
PALTWOMIERZE; WCIAGNIK KLAP) UMOZLIWIA KONTYNUOWANIE
LOTU 2 N1E DZIAl AJACYM ALTERMATOREM PRZLZ 0.5 h.

3.13, Usterka réznych ohweddw elektrycznych

Uslerkl wyposaZenie elektrycznege - sprawdzi¢ wylgczniks
autamatyczne 1 bezpieczniki - w miarg potrzeby wilgczye

poncWniie wylaozone wyigeznlki lub bezpleczniki,

H9.08. 1) Uzgodniono z 1XCEP 1-4
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3,14, Usterka inslalacjl predkodfciomierza

Przy trwale ua.:stepu‘jacych biednych wskazaniach prekoscic=
mierza w locie, podchodz!lé¢ do ladowania z predkoscls, przy
ktore)] automalycznle znczynalas obtwicrad sle sloty. Po
wyladowaniu cdwodni¢ instalacje 1 sprawdzlé czystosé |1
droznoge¢ chwytu cignienla calkowitege 1 otwordw cignlenia
statyecznego.

Przed sprawdzenlem predkogclomlerza sprawdzi¢ szczelnosc
calego ukladu instalacji.

3.15. Zablokowanie slotdw

W razle zablokowanla sie slotdw w poleZenlu zamknletym nle
lated %z predkoscla ponize) IAS = 120 kash = TS5 mph.
Przeprowadzi¢ ostroine ladowanie z predkosciaml podejscla:

1AS 120 km/h = 75 mph z klapaml zamknletym!

1AS 115 km/h = 72 mph 2z klapam! wychylonyml 300

3.16. Awvaryjne ladowanie przy rozlaczonym ukladzie
sterowania podiuinego.

-~ Etercwenie podiuZ2ne samolotu realizowad przy pomocy try-

 mera steru wysokosel | zmlany mocy siinika.

= Fodejscie do ladowania 1 lsdowanie reallizowad przy
predkosciach 1 konflguracjach samnlatu Jak w p. 4.B.3. 1}
4.9.1.

UWAGA: 1. Przy zwickszaniu mecy wystepule zadzleranle nesa
samolotu, przy 2mnlejszanlu - cpuszoczanle,

2. Przy wupuszczenlu klap nos samolotu podnosi sle.

a-10 Uzgodnlaono z IKCSP 81.07.12
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3.17. VWyprowadzanie z niezamierzonego korkocingn

Zamlerzone wejdcle w korkecisg samolotu uZytkowanego W
kateporll NDRMALNEJ Jest zabronione!

W przypadku nlezamlerzonego wejdécia w korkoclam obowligzule
nnétepujaca precedura o do wyl2cla 2z korkoclagu:

Hyprowadzenie z kerkoclagu:

Ster kierunku wychyli¢ do oporu w kierunku
przeclwnym do obrotow

Ster wysokoded oddac

Lotki W polokeniu neutralnym

Po ustaniu obrotdw:

Ster klerunku wrécid do polodenia neutral=-
nego

lagodnie wyrdwnad

UWAGA: Jogll wyprowadzenie z kerkocizpu nastapl pe plerw-
szej zwitce - samolot wykonule zaledwie zauwaZalny
cbrét. Jesl! Jednak wyprowadzenle nastapl po dwéch
zwitkach - sameclot wykonuje dalszy olwdt o 174 do
172 zwitk), JeZell samolot wpadnie w korkoclng przy
wypuszczonych klapach - zaleca sle nie oddawas zhyt
mecno steru wysokescl przy wyprowadzanlu z korkociggu.

89.09.11 Uzgadnlono z 1KCSP a-11
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