- MORAVAN -

Samolot ten naly eksploatowé zgodnie z ograniczeniami i ustaleniami
podanymi w niniejszej instrukcji.

Niniejszy dokument powinien znajdowai¢ na poktadzie samolotu.

W razie zgubienia niniejszej Instrukcji najeniezwitocznie zawiadorai
Urzad Lotnictwa Cywilnego, Dyrektorat Kontroli CywilnjcStatkdw
Powietrznych.

Kazda osoba, ktéra znajdzie niniegdnstrukcg proszona jest o niezwtoczne
przestanie jej do Urdu Lotnictwa Cywilnego, Inspektorat kontroli Cywyich
Statkdw Powietrznych.

00-848 Warszawa ufelazna 59.
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- MORAVAN -

INSTRUKCJA
UZYTKOWANIA W LOCIE

Samolot ZLIN 526 F

ZATWIERDZAM

Z UPOWAZNIENIA PREZESA
URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

Data Podpis
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- MORAVAN -

W niniejsze] ,Instrukci Wytkowania w Locie” nie wolno dokonywa
zadnych wpiséw i uzupetniebez zgody Urzdu Lotnictwa Cywilnego.

W razie zgubienia niniejszej Instrukcji nake niezwiocznie zawiadoréi
Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Kazda osoba, ktora znajdzie ninigjsinstrukcg proszona jest o przestanie
jej do Urzdu Lotnictwa Cywilnego 00-848 Warszawa Ziklazna 59.
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- MORAVAN -

INSTRUKCJA WWYTKOWANIA W LOCIE
SAMOLOTU ZLIN 526F

Wersja: normalna i akrobacyjna

Instrukcja niniejsza jest exia skiadow Swiadectwa sprawriai
technicznej wydanego dla egzemplarza samolotu kextarozpoznawczych

Nr rejestru. Nr fabr.

Uzgodniono z
Ministerstwem Komunikacji
Inspektoratem kontroli Cywilnych
Statkéw Powietrznych
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- MORAVAN -

Zlin — 526F
WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN

Miejsce, w ktorymtemat ulegt zmianie jest znznawz@ionow linia na
marginesie strony oraz numerem zmiany.

Lp. Strona Uwagi Data Podpis
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- MORAVAN -

LISTA WYDANYCH BIULETYNOW

Prosimy o0 rejestrowanie w tej stie nadchodzych biuletynéw, oraz
wprowadzenie do podecznika poprawek zawartych w biuletynach:

Zatwierdzony, Data
. Nr przez Czesk Dotyczy | wciagnigcia
NF pisma biuletynu Inspekcg Dotyczy stron do
Lotnicza podrcznika
Wydano 1969 Strona 6
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- MORAVAN -

Informacje wstpne

Ninejsza instrukcja opracowana zostata na podstéumeacznia odpowiednika w
jezyku niemieckim wydanego przez Producenta Zaktadyavian — Ostrokowiec
CSRS.

W zwiazku z powyszym uktad tréci rézni sig¢ od zasad przyjych w PRL.

Przeznaczenie instrukcji

Instrukcja przeznaczona jest dla pilota i wgku z tym, zawarte w niej materiaty

I informacje techniczne zostaly ograniczone do rarxéw niezldnych dla
zagwarantowania prawidtowe] i bezpiecznej ekspljataamolotow w locie.
Szersze informacje dotygze danych konstrukcyjnych, regulacyjnych i
eksploatacyjnych zawartea sw opisach i instrukcjach przeznaczonych dla
personelu technicznego.

Elementarne czynioi pilota zwhzane z technikpilotazu /np. wykonanie zaktu,
koordynacg ruchow sterownicami itp./ zostalty w niniejszejtmgcji pominkte,
gdyz skfada si, ze pilot opanuje te czyndoi w trakcie szolenia podstawowego
pod kierunkiem instruktora.

Uwaai: W niniejszej instrukcji nie wolno dokonywazadnych zmian i
uzupetlnid bez zgody Inspektoratu kontroli Cywilnych Statkow
Powietrznych.

W przypadku zgubienia niniejszej instrukcji, igleawiadomé
IKCSP. Znalazca instrukcji, powinien przestm do Ministerstwa
Komunikacji — Inspektoratu Kontroli Cywilnych  Statk
Powietrznych — Warszawa.
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- MORAVAN -

NoghswWDE
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- MORAVAN -

1. Wiadomdaci ogolne

1.1. |Instrukta uzytkowania

Wydanie: 1

Nr fabr.:

Rok budowy:

Znak rejstr.:

Typ samolotu: ZIlin-526 F
Producent: Moravan

Przedsibiorstwo Pastwowe
Ostrokowice — CSRS

Stosowne przepisy budowy: FAR PART 23 z dn. 1413.69
Kategoria: normalna i akrobacyjna
Nr swiadectwa zdatniei do lotu:
Eksploatacja samolotu ograniczona jest warunkamappmi w rozdzialele 2.
Zatwierdzone przez Ratwowa Inspekcg Lotnicza /zwary w dalszym cigu
SLI/.

Nr 3251/69
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- MORAVAN -

1.2. Szkic samolotu /Album rysunkow str.1 i 1a/

1.3. Opis budowy

Samolot Z 526 F jest dwumiejscowym dolnoptatem waldnym
wykonanym catkowicie z metalu wypossmym w silnik 6-cio
cylindrowy M137A. Skrzydito wykonane jest z platelave] blachy
duralowej. Lotki posiadaja poszycie z blachy dunadp Szkielet kadtuba
stanowi konstrukejz rur spawanych i pokrytych ptétnem. Uruchomienie
klap do hdowania odbywa si mechanicznie. Instalacja paliwowa i
olejowa g tak zaprojektowane,e bez trudngci wykonany by maze lot
akrobacyjny na plecach.

Podwozie jest agciowo wchgane. Gtdwna kabina, pilota w samolocie
Z-526F znajduje siw tyle. W kadej kainie pilotbw wbudowaneas
wszystkie przyrzdy niezlzgdne do kontroli lotu, silnika i ptatowca.
Siedzenie pilota i sterowanie izree mog@ by¢ przestawiane /regulowane/
w trzy potazenia.

Samolot Z-526F przeznaczony jest do szkolenia p@dstego jak
rowniez do wyzszego pilotau.

1.4. Podstawowe dane techniczne

1.5.1. Samolot Z-526F

- Rozpktosé 10,596 m
- Dhugaosc¢ 8,000 m
- Wysokaé 2,060 m
- Powierzchnia skrzydta 15,540 ’m
- Dhugaos¢ sredniej aerodyniamicznejg@iwy skrzydia 1545 mm
- Wychylenie lotki: w dot 98 3 mm

w goe 108>  mm
- Wychylenie klap doadowania 40% 3
- Wychylenie steru wysokoi: w gor 25°+1°

w dot 20°£1°
-Wychylenie steru kierunku 28°+2°
- Rozstaw kot podwozia 1,760 m
Wydano 1969 Strona 10
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- MORAVAN -

1.3.2._ Nagd

Lotniczy silnik tlokowy typu ,M-137A”, szesciocyloirowy, czterosuwowy
chtodzony powietrzem, z rozzdem zaworowym i watem rozidu na gtowicach,
bez spezarki z wtryskiem paliwa niskiego &iienia w komog przed zaworami
ssicymi, bez reuktora, z petnym wypdasaiem do lotu akrobacyjnego.

Srednica cylindra 105 mm

Skok ttoka 115 mm

Pojemndc¢ cylindréow 5,97 |

Stopier sprzania 6,3:1

Max. moc startowa 180 KM/2750 obr/min.
1.5.3.Smigto

Smigto typu V503A, lewoskttne, catkowicie automatyczne, z
hydraulicznym sitownikiem sterowanym i ng@zanym automatycznie przy
pomocy wiatraka.

Smigto jest niezalene od silnika jak réwnieod pilota.
Smigto pracuje samodzielnie i reguluje obroty sitiW zalenosci od pedkasci
postpowej samolotu.

Max. predkos¢ obrotowa 2750 obr/min.
llos¢ topat 2
Srednica 2000 mm
Wydano 1969 Strona 11
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- MORAVAN -

1.5. Pomieszczenia pilotow

1.6.1. Przednia kabina /rys. w zat. ,Albumie” &

Poz. Nazwa Napis
. Sterowanie solo z tego miejsca
1 | Napis ostrzegawczy :
wzbronione.
2 | Woltoamperomierz
Kombinowany wskanik:
3 |- temperatury oleju na wigiu,
- ci$nienia oleju,
- cisnienia paliwa.
4 | Przycisk rozrusznika Rozrusznik
5 | Obrotomierz
6 | Wariometr
7 | Busola
8 | Tabela dewiacji
9 | Zakektomierz
10 | Pedkosciomierz
11 | Wysokdciomierz
12 | Przedcznik iskrownikow 0,1,2, 1+2
13 Lamp'ka kontrolna /dZia*aniePra(dnica
pradnicy/
14 | Wskanik potazenia podwozia
15 Tabela przeliczeniowa metry na
stopy
Tabliczka pedkosci  wejsciowych
16 dla lotéw akrobacyjnych, lotow
nocnych, wyprowadzenia z
korkociagu
17 | Zrzut awaryjny kabiny Awaryjny zrzut kabiny
18 | Tabele przeliczeniowe z litrow na
galony US
19 | Uruchomienie zaworu paliwowego, Zawor  paliwowy. anZkniety.

Zbiorniki gtowne 90 I. facznie z
zbiornikami dodatkowymi 160 |.

Wydano 1969
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- MORAVAN -

20 | Tabliczka ogranicze cigzarow,
predkasci i liczby obrotow.

21 | Dzwignia gazu

22 | Poprawka wysokai - normalny -

23 | Blokowanie dwigni gazu

24 | Poketto klapki wywazajacej ster
wysokaci.

25 | Kieszé& na mapy

26 | Sterownica nma

27 | Uchwyt awaryjnego wypuszczani#/ypuszczanie awaryjn
podwozia. podwozia.

28 | Hamulec niny

29 | Przycisk nadawania rad.

30 | Drazek sterowy

31 | Uchwyt regulacyjny siedzenia pilota Regulacje!@

32 | Dzwignia klap do ddowania

33 | Uchyt regulacji pedatow. Regulcja pedatow

Wydano 1969
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- MORAVAN -

1.6.2. Tylna kabina /rys. w zat. albumie str. 3/

Poz. Nazwa Napis
1 ggll?azggv?/a wiykowe - st oy obchzenia padu 5A.
2 Ilziglr(f:l?u Klapki wywazajace] steru Klapka wywa. w lewo w prawo
Witrysk paliwa Pompa wtryskowa
4 Uchwyt uruchomienia install.
przeciwpaarowej
Pradnica, sygnalizacja, ospiz
. . rozruch, podwozie, UKF, sztuczn
5 | Wylacznik odcinkowy horyzont,p zakgtomierz, y
ogrzewanieswiatto Pitota
6 | Rozrusznik Rozruch
Z W{a:cznik. 'ogrzewania rurki Ogrzewanie Pitota
spietrzeniowej
8 | Przyspieszeniomierz
Wskanik kombinowany wejcie
9 temperatura oleju, wigie
- ci$nienie oleju
- ci$nienie paliwa
10 | Termometr gtowicy
11 | Obrotomierz
12 | Wariometr
13 | Sztuczny horyzont
14 | Busola
15 /Sé.zv?gt?cl)lzcaztgrrwone/ przegeeniowy Sygnalizacja przegieniowa
16 Przyc_isk _ kontrolny  sygnalizagji
przecihzenia
17 | Pedkosciomierz
18 | Wysokdciomierz
19 | Tabela dewiacji
20 Tabela przeliczeniowa metry na
stopy
21 | Przedcznik iskrownikow 0,1,2, 1+2

Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip
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- MORAVAN -

22 Wytacznik gtowny Wyl. gtdwny za.-wyt.
93 Swiatlo  sygnalizacyjne dziatanie
padnicy
24 | Wskanik potazenia podwozia
25 | Uruchomienie podowzia
26 Tabliczka ogranicae cigzarow,
predkasci i liczby obrotow
27 | Uruchomienie pompycznej paliwa| Pompa ¢czna
Zawor paliwowy
- . Zamkniety: Zbiorniki gtowne 90 |
28 | Uruchomienie zaworu paliwowego N : T
acznie ze zbiornikam
dodatkowymi 160 |.
29 | Uruchomienie ,gazu”
30 | Poprawka wysolkgi + neutralny -
31 | Zrzut awaryjny kabiny Zrzut awaryjny kabiny
32 | Blokowanie ,gazu”
33 | Wylacznik linki holowniczej Zrzut liny holowniczej
34 | Poketto klapki wywazajacej Ckzki na ogon
35 | Kieszé& na mapy
Tabliczka pedkosci  wyjsciowych
36 dla lotu akrobacyjnego, lotow
nocnych, wyprowadzania z
korkociagu
37 ;Jggvv\\llg/;iaawaryjnego Wypuszczam%\waryjne wypuszczanie podwoz
Tabliczka przeliczeniowa litréw na
38
galony US
39 | Sterownica nma
40 | Hamulec nzny
41 | Drazek sterowy
42 | Przycisk nadawania rad.
43 | Dzwignia klap do ddowania
44 | Uchwyt regulacji pedatow Regulacja pedatow
45 | Uchwyt regulacyjny
Wskaznik cisnienia uktady
46 | kontrolnego szczeldoi dzwigara

skrzydta

ia
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- MORAVAN -

1.6.3. Napisy ostrzegawcze na zgtwn kabiny

Poz. Miejsce napisu TrE napisu
Uwaga /Niebezpiechstwo
wyciekow/.  Zamkngcia  nie
1 Krdciec wlewowy gléwnegootwierat, je&sli w zbiornikach
zbiornika paliwa dodatkowych znajduje sipaliwo.
min. liczba oktanowa paliwa 72,
45 litr.
2 | Wlew oleju Olej 14 litréw
Niebezpieczastwo paaru.
Po zdemontowaniu zbiornikow na
3 | Zbiornik dodatkowy koflcag:,h. skrzydet pr;ewody
z&lepi¢ i przymocowaé do zebra.
Min liczba oktanowa paliwa 72,
35 litr.
4 | Smigto Nie dotyka
5 | Skrzydia Nie stawia Nie podpiera.
6 | Statecznik poz. Nie podnési
" Kad_%ub —  przed statecznikienNie naciska
poziom.
8 K_ad%ub — pod statecznikie My odpiera
pionowym
1.7. Definicje — wg przepisow FAR — G& 1

IAS —

Pedkos¢ przyradowa poprawiona.

Jest to pgdkos¢ wskazywana przez gakosciomierz,

poprawiona O
predkosciomierza.
EAS —

wskanika

lld  labolatoryjny

Pedkos¢ rownowana poprawiona.

Jest to pydkos¢
poprawki

rownowana z uwzglednieniem

na scisliwos¢ powietrza przy énieniu |

temperaturze odpowiadagj warunkom lotow.

TAS —

Jest to pgdks¢ lotu
powietrza.

Wydano 1969
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- MORAVAN -

CAS - Pedkosé rownowana.
Jest to pdkos¢ przyrmdowa poprawiona @z
uwzgknieniem poprawek na opdienie wskaza |
potozenie rurki spitrzajgcej /popr. aerodynamiczne/.
Predkos¢ rownowana réwna si predkosci rzeczywistej
na poziomie morza wg MAW.

MAW — Miedzynarodowa atmosfera wzorcowa, podaj@jemny
zwigzek medzy temperaturi cisnieniem powietrza.

Temperatura — W strumieniu swobodnym w pabli
samolotu

Powietrza — jednak bez wptywu samolotu.

Wysokas¢ — Podane na przedstawionych

wykresach wartei oznacza
wysokas¢ cisnienia atmosferycznego
w jednostkach wysokoi nad sredni
powierzchna  morza, obliczone
wedlug medzynarodowej atmosfery
wzorcowej] /IMAW/.

Skroty: wq przepisow FAR PART 1

MAW — Migdzynarodowa atmosfera wzorcow.

Vy — Max. pedkos¢ w locie poziomym, przy dopuszczalniej liczbie diore

I mocy wytkowej

V — Szybkdc ewolucyjna

V, o0— Prdkas¢ przy wypuszczniu podwozia

Ve — Max. pedkos¢ z wypuszczonym podwoziem

Vee — Max. pedkosé z wypuszczonymi klapkami

Ve — Pedkaoéci, ktorej przekroczg nie wolno /max. dop. pdkosci/.

Vo — Prdkosc przecagniecia lub pgdkos¢ minimalna w ustalonym locie w
kofiguracji do hdowania

Vs — Predkos¢ przecagniecia lub pedkos¢é minimalna w ustalonym locie,
dla danej konfiguracji

Vo — Teoretyczna max. gatkos¢ podr@na.
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- MORAVAN -

2. Ciezary
- Max. cezar startowy: kg
Wersja akrobacyjna 940
Wersja normalna 975

Max. ckzar przy starcie winien gy taki, aby gwarantowat przy
ladowaniu w normalnych warunkach lotu nie przekroeze85% max.
ciezaru samolotu w locie.

- Ciezar wtasny /pustego samolotu/
Wersja akrobacyjna 665+3%
Wersja normalna 675+3%

- Punkt odniesienia:
Czs¢ przednia /teb/ kotpaka piasty smigta.
Potazeniesrodka cezkosci pustego samolotu odniesienia.
Wersja akrobacyjna 15,5% SCA.

- Ciezar wytkowy
- Wersja akrobacyjna
/samolot bez dodatkowych zbiornikow/ kg

- zatoga spadochrony 175
- paliwo 70

- olej 13

- wyposaenie radiowe obudowa 17

- Wersja normalna
/samolot wyposanony w zbiorniki dodatkowe/

- zaloga 155
- paliwo 120
- olej 13

- wyposazenie radiowe obudowa 12

Paliwo

Nie etylizowana benzyna lotnicza min. liczba oktaa2.

Uzycie benzyny etylizowanej jest dozwolone tylko wtegezeli zawart@dé
czteroetylku otowiu nie przekroczy 0,06% obj.

Wydano 1969 Strona 18
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- MORAVAN -

SCA —Srednia ciciwa aerodynamiczna /album rysunkéw str. 3./

- Pojemné¢ zbiornikow
Wersja akrobacyjna
/Samolot bez zbiornikéw dodatkowych/ lit.
Zbiornik rozchodowy 5,5

W przypadku stwierdzenia na wiaku cisnienia kontrolnego vigara
skrzydta, cinienie pontej 1,3 atm. zabraniaegsiykonywania lotow.

Zbiornik gtowny 2 x 45
Ogolna pojemn& zbiornikdw 95,3
llos¢ mozliwa do wykorzystania 93

Mozliwa do wykorzystania il& paliwa jest catkowicie wykorzystana
w chwili, gdy wskanik paliwomierza znajduje siw potazeniu
zerowym /cata czerwona tarcza wshikOw paliva w lewym i
prawym zbiorniku gownym/.

Wersja normalna

/samolot wyposeony w zbiorniki dodatkowe/ lit.
Zbiorni rozchodowy 5,5
Zbiornik gtowny 2x45
Zbiorniki dodatkowe 2x35
Catkowita pojemn& zbiornikdw 165,5
llos¢ mazliwa do wykorzystania 163

Mozliwa do wykorzystania il& paliwa jest catkowicie wykorzystana w
chwili, gdy wskanik paliwomierza znajduje siw potazeniu zerowym / cata
czerwona tarcza wskaikow paliwa w lewym i prawym zbiorniku
gtdwnym/.

Uwaga:
Zbiorniki dodatkowe g bezpdrednio whczone do istalacji paliwowej,

dopiero po ich oprinieniu dziatag wskazniki paliwomierzy w zbiornikach
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- MORAVAN -

gtéwnych. Zuycie paliwa w zbiornikach dodatkowych ima bezpérednio
sprawdzé, odczytujac wskazania paliwomierzy zabudowanych na
zbiornikach dodatkowych.

2.3. Oleje

2.3.1. Olej mineralny o lepkoi kinematycznej min. 20cSt przy 100°C,
pozostaté¢ nagaru nie mee przekroczy wartasci 0,4.

2.3.2. Gatunek oleju

MS20, GOST 1013-99
Aero Schell W100
W tropiku Aero Schell W120

2.3.3._Napetnianie zbiornika oleju lit
Maksymalne napetnienie 14
Minimalne napetninie w kat. akrobacyjnej 11
Minimalne napetnienie w kat. normalnej 9

2.4. Dopuszczalny zakressdrowki srodka cezkosci w czasie lotu %SC.

Punkt odniesienia: przedniagsz /teb/ kotpakamigta.
Zakres poteen srodka cezkosci:

od 20,4% SCA tj. 268,9 cm za punkt odniesienia
od 27,4% SCA tj. 279,7 cm za punkt odniesienia

2.5. Silnik

Typ M137A

Moc:

startowa 180 KM przy 2750 obr/min

/max. przez 5 min/

Max. cagta 160 KM przy 2680 obr/min

Max. przelotowa 140 KM przy 2580 obr/min.
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Silnik M137A odpowiada przepisom FAR PART33, wydadiO, czerwiec
1964 r.

2.6. Smigto

Typ W503A samodzielne

Max. ilosc obrotow przy ktorych

gwarantowana jest prawidtowa praca 2750 obr/min

llos¢ topat: 2

Srednicasmigta 2000 mm

Ciecz robocza Aero Schell, Turbo 011 3,
Olej MKB
MIL-L-644A, DERT 2490,
AIR 3212

Uwaga: Wiatrak jest czujnikiem regulacyjnymigta, nie mae by ani

Sciskany ani te ciagniony.
Smiglo V 503A odpowiada wymaganiom przepisow FAR
PART 35z dn. 1.1.1965 r.

2.7. Przyrady kontrolne silnika

2.7.1.Wskaznik paliwa: llgs¢ paliwa w litrach

2.7.2.0Obrotomierz: Obr. na min.

Normalny zakres pracy

/zielony tuk/ 500 - 2680
Dopuszczalne przez 5 minut
Iz0Mty tuk/ 2680 — 2750
Dopuszczine przez 30
/znak promieniowy/ 2860
Max. chwilowe obroty / czerwony
znak promieniowy/ 3025
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2.7.3.Wskanik temperatury gtowicy cylindra ,°C”

Normalna /zielony tuk/ 140 — 185
Lot slizgowy /zotty tuk/ 70 — 140
Lot na wznoszeniwbity tuk/ 185 — 200
Przez okres 5 minut /czerwony

znak promieniowy/ 200

2.7.4.\Wskanik temperatury oleju, énienie paliwa, égnienie oleju
/Wszystkie podziatki na jednym przydzie/.

2.7.4.1. Temperatura oleju na weju /lewo, goéra/ °C

Zakres ogrzania silnika

1z04ty tuk/ 25— 40
Normalna /zielony tuk/ 40 - 80
Lot §lizgowy min. 40

Lot na wznoszeniwbity tuk/ 80 — 85
Max. przez okres 5 minut
/czerwony znak promieniowy/ 85

2.7.4.2. Temperatura oleju na weju /prawo, gora/

Zakres temperatur ogrzania

silnika £o0tty tuk/ 35-50
Normalna /zielony tuk/ 50-90
Lot na wznoszeniwbity tuk/ 90 — 110
Max. przez okres 5 minut

/czerwony znak promieniowy/ 110

2.7.4.3. Cisnienie oleju /prawo, dét/ kg/chn

Normalne /zielony tuk/ 35-4
Po rozruchu silnikazbity tuk/ 1,2 — 3,5
Max. /czerwony znak

promieniowy/ 4,5
Min. mate obroty /czerwony
znak promieniowy/ 1,2
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2.7.4.4. Cisnienie paliwa /lewo, dol/

Normalne /zielony tuk/ 0,3-04
Po rozruchu silnikazbity tuk/ 0,1 -0,3
Krotkotrwaty wzrost 26ty tuk/ 0,4 — 0,5
Maksymalne /czerwony

znak promieniowy/ 0,5
Maksymalne mate obroty

/czerwony znak promieniowy/ 0,1

2.8. Dopuszczalne pdkosci:

2.8.1.Dopuszczalne gdkaosci lotu /IAS/ km/h

Maks. pedkosé

/czerwona kreska promieniowa/ y¥ 305
zakres aytkowy /zielony tuk/

Vsi— Vo /zielony tuk/ normalne zytkowanie 110 - 230
Zakres bezpiecznydity tuk/

Vno— Vhe 201ty tuk/ 230 — 305
Zakres wypuszcznia klap /biaty tuk/ 100 -152
Maks. pedkos¢ z wypuszczonymi klapami

WV EE 152

Maks. predkos¢ dla wypuszczenia podwozia

WV Lo 140
Maks. pedkos¢ z wypuszczonym podwoziem

WV LE” 305
Maks. prdkos¢ handlowa przelotowa

teoretyczna ,\¥o’ 230
Predkos¢ ewolucyjna ,\a” 230
Brutalne sterowanie w czasie lotow

akrobacyjnych do pdkosci 160

/wychylenia sterow i lotekaspowyzej ,V A" ograniczone z max. dop.
wspotczynnika przegeenial.
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2.8.2. Dopuszczalne pdkasci lotu /CAS/ km/h
Predkos¢é maksymalna ,\We” 315
Zakres aytkowy Vsi— Vo 106 — 238
Zakres bezpieczny - Ve 238 — 315
Zakres wypuszczania klap 100 -154
Maks. pedkos¢ z wypuszczonymi klapami
WV EE 154
Maks. pedkos¢ dla wypuszczenia podwozia
V1o 140
Maks. pedkos¢ z wypuszczonym podwoziem
WV LE” 315
Maks. prdkos¢ handlowa przelotowa
teoretyczna Vo’ 238
Predkos¢ ewolucyjna ,\a” 238
Brutalne sterowanie w czasie lotow
akrobacyjnych do pdkosci 163

2.8.3.Maks. sktadowe wiatru dla startu

m/sek km/h
W kierunku przeciwnym
do staru 15 55
Prostopadle do kierunku toru
kotowania:
Lotnisko suche 7 25,2
Lotnisko mokre 3 10,8
Przyktad:
- predkaos¢ wiatru 13 m/s
- kierunek wiaru do toru
rozbiegu: 20°

Lotnisko suche:
- sktadowa wiatru w kierunku

lotu: 12,2 m/sek
- sktadowa wiatru prostopadle
do kierunku lotu: 4,5 m/sek
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2.8.3.1. Ustalenie pospowe] skladowe] wiatru i skladowej wiatru bocznego
/schemat w albumie rysunkow str. 6/.

1. Lotnisko suche
2. Lotnisko mokre
3.

Napisy na schemacie:

1. Wezty km/h
2. Skiadowa wiatru w kierunku toru kotowania

3. Sktadowa wiatru pionowa do kierunku toru kotowania
4. Wezly

3.8.4.Maks. pedkos¢ opadania w czasigdowania

dla ckzaru 940 kg 2,44 m/sek.
dla ckzaru 975 kg 2,34 m/sek.

3.8.5.Utrata wysokéci /przepadniecie/

Awaryjne wytrcenie wysokiei przy przepadaniu z podwoziem
wciagganym a do przejcia w lot poziomy ok. 50 m z wypuszczonym
podwoziem i wypuszczonymi klapami na 40° do 120 m.

3.8.6.Putap samolotu

Z uwzgkdnieniem maliwosci urzadzen regulacji skladu mieszanki,
praktyczny putap samolotu wynosi 5200 m.

3.9. Wspolczynnik przearenia

2.9.1. Wersja akrobacyjna

Klapy wciagniete, samolot bez
dodatkowych zbiornikow +69, -39
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2.9.2. Wersja normalna

Klapy wciagnicte +3,5-15¢g
3.10. Zaloga

Minimalne 1 pilot
L oty solo z kabiny przednie] sa niedozwolone!!!

3.11. Palenie

Na poktadzie samolotu Z 526F palenie tytoniu jéstiozwolone !l!

3.12. Temperatura

1. Temperatura kontrolno -zutkowa /oleju wychodacego z silnika/.

2. Przy temperaturze ¥8zej od +10 °C nahy wlot chtodzenia zbiornika oleju
zakry¢ ostor.

3. W razie rozruchu silnika przy temperaturze gepi5° C naley silnik wraz
ze zbiornikiem olejowym podgrzaieptym powietrzem.

4. Temperatura otoczenia - odniesiona do 0 m M.C.é&mperatura pracy -
20° C, +40° C.

2.9.3._ Obwiednia obgien Z 526 F /Album rysunkow str. 7/

3.13. Wykres zakresdw dop. obrotbw na petnym gazie w dlingredkosci
lotu /Album rysunkoéw str.8/.

3.14. Ewolucje w czasie lotu

Dopuszczalneaswytacznie niej wymienione ewolucje w czasie lotu.

2.14.1. Nie wolno dopuszozaamolotu Z 526F do lotéw wg IFR /do lotow w/g
wskaza przyrzdow/ w nocy oraz do lotow w warunkach oblodzenia.

2.14.2. Holowanie szybowcow dozwolone dereiru szybowca w locie 600 Kkg.
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2.14.3. Wersja normalna

/Samolot wyposany w zbiorniki dodatkowe/
Ewolucje w czasie lotu:

Zalecana mdkos¢ wprowadzenia: /IAS/
km/h
Zakret na wznoszeniu 200
Zawrot, pochylenie 45° 180
Slizg 140

Korkociag zamierzony jest zabroniony.

Lot na akrobag samolotem z zabudowanymi zbiornikami dodatkowyedgt |
zabroniony.

3.14.4. Wersja akrobacyjna

Samolotem Z 526F magdoy¢ wykonywane podane igj figury akrobacyjne w
dowolnej kolejnéci w obsadzie solo /z tylnej kabiny pilota/, jakrzy zatodze
dwuosobowej, zgodnie z schematem zatadowania uoziesym w gtéwnej
kabinie pilotéw.

Lot na plecach wykonywany bynoze przez maks. 3 minuty.

- Przed rozpocgxiem akrobacji sprawd&iczy podwozie jest weggnigte /czy na
wskazniku pah si¢ czerwone lampki sygnalizacyjne/.

Przed kadym lotem akrobacyjnym niegzline jest gruntowne przygotowanie
zatogi | samolotu na ziemi.

W kazdym przypadku przed lotem najeobok innych czynngi sprawdz,
czy w samolocie nie znajdugie jakies luzne przedmioty.

Wszelkie pasy przy nieobsadzonym miejscu pilotawyiby¢ zapkte.

Nalezy rowiez sprawdzt stan napetnienia akumulatorow.

Dla lotu akrobacyjnego nate wybrat taka wysokdé, aby wyprowadzenie
samolotu do lotu poziomego z dowolnej figury byloaiwe z zachowaniem
dopuszczalnej wysokoi minimalnej, zalenej od kwalifikacji pilota i zgodnie
Z obowizujacymi w tym wzgkdzie przepisami.

Samolot wyposzaony jest we wskanik przecazeniowy.
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Przekroczenie dopuszczalnych wacio granicznych, poza wskazaniami
przyrzadow, sygnalizowane jest ponadto czerwonymmattem ostrzegawczym
umieszczonym przed siedzeniem pilota.

Na wykresach figur akrobacyjnych podamepsedkosci IAS. Umysine wegcie

w korkochg z klapami jest niedozwolone.

3.14.4.1.

Zawro6t ze wznoszeniem /bojowy/Album rysunkow str. 9

3.14.4.2. Wiraz /Album rysunkéw str. 10/
3.14.4.3.Beczka /Album rysunkow str. 11/

3.14.4.4 Przewrot /Album rysunkow str. 12/
3.14.4.5.Petla odwrocona /Album rysunkow str. 13/
3.14.4.6.Zawrot Immelmann’a /Album rysunkéw str. 14/
3.14.4.7 Wywrot /Album rysunkow str. 15/
3.14.4.8.Slizg /Album rysunkéw str. 16/
3.14.4.9.Korkociag /Album rysunkoéw str. 17/

3.14.4.10.
3.14.4.11.
3.14.4.12.
3.14.4.13.
3.14.4.14.

Lot nurkowy /Album rysunkow str. 18/

Wiraz na plecach /Album rysunkéw str. 19/

Lot na plecach /Album rysunkow str. 20/

Petla z lotu naplecach /Album rysunkow str. 21/
Petla z normalnego

lotu poziomego /Album rysunkow str. 22/

Uwaga ! Rysunki w/w figur zamieszczone wazalonym ,Albumie rysunkow”.

4. Sytuacje awaryjne

/Predkos¢ podano wg JAS/

3.1. Pagar w samolocie

D&t petny gaz

oA WNE

W zalenosci

Zamkm¢ zawor doptywu paliwa

Uruchomt ganice

Wytaczy¢ iskrowniki

Wytaczy¢ gtowny wykcznik instalacji elektrycznej

od decyzji pilota albo abowanie przymusowe albo

opuszczenie samolotu.
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3.2. Opuszczenie samolotu przy pomocy spadochronu

1. Skierow& samolot nad okolighie zamieszkat
2. Samolot wyway¢ na cezki ,na ogon”.
3. Zamkm¢ doptyw paliwa:
- wytaczy¢ iskrowniki
- wytaczy¢ wytacznik gtowny instalacji elektrycznej.
4. Ostor kabiny przesugt do tytu o ok. 5 cm i zablokowa dzwigni¢
zrzutu awaryjnego kabiny pagna¢ do tytu, kka podnig¢ kabirg.
5. Odpac¢ pasy.
6. Wyskoczy z samolotu /w razie korkamu skaké zawsze w kierunku
zewretrznym do ruchu obrotowegol/.

3.3. Awaryjne wypuszczenie podwozia

1. Predkos¢ zredukowa do max. 140 km/h.

2. Silnie pocagna¢ az do oporu dwigni¢ awaryjra.

3. Sprawdzt¢ wypuszczenie i zablokowanie podwozia /sygnalizaoaazena
podwozia — 2 zielone lampki, mechaniczny wskia wystaje/.

3.4. Przymusoweddowanie w terenie

1. Wyciagna¢ podwozie.

2. Wypusci¢ klapy do hdowania:

- do lotuslizgowego w potageniu startowym,

- do hkdowania petne wychylenie /w zatesci od potrzeb/.
3. Wylaczy¢ iskroniki.

4. Zamkm¢ zawor doptywu paliwa.

5. Wylaczy¢ gtdowny wykcznik.

Pilotowi pozostawia si ,wolna reke” do podgcia innej decyzji odninie
ladowania w zalgnosci od potaenia terenu i przydatdoi jego do 4dowania.
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3.5. Utrata pedkosci — przepadricie

Bezparednio przed przeagnicciem samolotu na gazie i w zakire wystpuja
drgania ostrzegawcze samolotu i usterzenia wysokoW przypadku
zaistnienia w/w algy:

1. Drazek sterowy przesuad do przodu

2. Przejp¢ na ,peiny gaz”

3. Samolot wyréwna sterowni@ nozna

4. Z chwila, gdy samolot oggnie prdkos¢ 140 km/h wprowadzi samolot w
potozenie normalne.

3.6. Powtbrzony start

Wolno zwkkszy obroty s-ka ado ,petnego gazu”

Wociagna¢ podwozie

Wywazy¢ trymerami

Przy pedkaosci 120 km/h powoli ustawiklapy w potaenie startowe, przy
predkosci 130 km/h zamkax klapy.

PonNpE

3.7. Uwaga

- Pilot ma obowjzek obserwowania wskaika cgnienia w zabudowanym,
zgodnie z Dbiuletynem Z-526/31 i Z-326/66, kontromy uktadzie
ostrzegawczym.

- W razie stwierdzenia spadkuswmienia poniej 1,5 atm naley PRZERWAC
AKROBACJE | LADOWAC /na przelocie kontynuowa lot do lotniska
docelowego/.

4. Uzytkowanie samolotu, lista kontrolnych czydnbzatoqi
[Predkosé IAS/

4.1. Przed wejciem do samolotu — sprawdzi

- wszystkie zcza, stery i zabezpieczenia

- ilos¢ paliwa

- ilos¢ oleju

- $migto - topatysmigta /bez usterek, wiatrak wolny, obracd si
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- podwozie — déinienie powietrza w oponach z dodatkowymi zbiornik@m@@ atm,
to odpowiada ugtiu opony ok. 3 cm

- prawidtowe potaenie spgzyn zawiasu sktadanego goleni podwozia

- amortyzatory podwozia — jednakowe ¢ae obu amortyzatorow

- koto ogonowe, énienie w oponie /1,5 atm, co odpowiadagagi opony 1 cm/

- czy w kabinie nie znajduijsic jakies obce przedmioty

- /w razie lotu solo/ - pasy na przednim siedzgmiliota zapégte

- iskrowniki - tylna kabina — wytzone ,0”

- przednia kabina — w¢zone /1=2/.

4.2. Po wejciu do kabiny

1. Wyregulowa sterowni¢ nazna, wysoka¢ siedzenia fotela i zabezpiedzy

2. Sprawdzé swobod ruchéw uktadow sterowniczych.

3. Wywazy¢ [trymerem/ ,cezki na ogon”. Wywaenie steru kierunku —

Lheutralne”.

4. Sprawdz¢ hamulce — nacisé pedaty hamulca, usiteg przy tym
przetoczy samolot.

. Sprawdzt prawidlowa¢ zabezpieczenia mechanizmu do awaryjnego zrzutu
wiatrochronu kabiny oraz awaryjnego wypuszczendwazia.

. Przehcznik podwozia — nacigd na ,wyt”.

. Wytaczniki odcinkowe — wszystkie wytzone.

. Gléwny wylacznik ,zal” — napecie 24 V.

. Sprawdzt cisnienie w dwigarze skrzydta wskazywane na manometrze /nie
moze by mniejsze — misze jak 1,3 atm/.

ol

O©oo~NO®»

4.3. Przed rozruchem silnika

. Iskorwniki wylaczone — potgenie ,0” /tylna kabina w razie obsady solo/.
. Poprawka — mieszanka bogata ,+"/przy zimnym silhikaeutralne” /przy
cieptym silniku/.

3. Wytaczniki odcinkowe: ,padnica” — whczye, ,przyrzady”, ,sygnalizacja” i
,rozrusznik” — rownie wtaczyc.

4. Zewretrznezrodto zasilania — przygezy¢ do samolotu /j@di zrodto takie jest
do dyspozycijil.

5. Dzwignie zaworu — wjczy¢ na ,zbiornik gtowny”.

N -

Wydano 1969 Strona 31
Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip

znajdz wiecej na

. X ik,
O nakolannik. pl

v \\\ baza wiedzy pilota



- MORAVAN -

4.4. Rozruch silnika

Dzwignia ,gazu” - przesugt na 1/3 do przodu.

Wykonac wtrysk paliwa — wg potrzeby <zt pompki wtryskowej/.

Zwickszy¢ cisnienie paliwa, @y¢ recznej pompy paliwowe.

Sprawdzt otoczenie w zasgu obrotow smigta — utrzyma w stanie

wolnym od przeszkod.

Whaczye przehceznik iskrownikdw na /1+2/ w obu kabinach pilotow.

. Docism¢ przycisk — rozrusznik /maks. przez 10 sek. — paxyto— z 30

sekundow przerws, - powtdrzy — max. trzykrotnie/.

7. Po rozruchu /zapracowal/ silnika: - wgky¢ zrodto zewrtrznego zasilania,
jesli zostato wyte/

8. Sprawdz¢ cisnienie oleju — 1,2 atm. jeli po uplywie 10 sek. od
uruchomienia — énienie na wskaniku nie wzrgnie silnik wylcz\c.

9. Nagrzewanie silnika — obroty 800 — 1000 przez 12dminut — nasfpnie

1400 obr/min. temperatura minimalna oleju nasaigj 25° C/.

N

o o

4.5. Proba silnika /Aloum rysunkow/ - wykres proby sskta 4/.

1. Drazek sterowy - doagniety ,na siebie” a do oporu.
2. Poprawka w potzenie — , neutralne”.
3. Sprawdzenie maks. mocyyikowej: powoli na petny gaz /maks. 30 sek/.

- 2560 obr/min d@inienie oleju 3,5 — 4,0 atm

- ci$nienie paliwa 0,3 — 0,4 atm.

Sprawdzenie zaptonu:

Po nagrzaniu silnika powoli ustawidzwignic gazu na — ,pelny gaz’,
przehczy¢ iskrowniki w potaenie ,1” nasgpnie ,2”, w obu przypadkach
spadek obrotow nie wtej jak 50 obr/min — praca silnika rownomierna.

4. Sprawdzenie fadowania akumulatora
- obroty 1250 obr/min — wychylenie wskazowki na twamperomierzu w lewo.
5. Sprawdzenie matych obrotow ,maty gaz” — 500 9 66r/min.

4.6. Przed startem

1. Wyltaczniki odcinkowe: podwozie /radio, horyzont, zgkmierz, ogrzewanie
Pittota,swiatta pozycyjne — wyiczy¢ wg potrzeby/.
2. Wywazenie steru wysokii — ,neutralne”,
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8.

9.

wywazenie steru kierunkowego — ,neutralne”.
Kalpy — ustawt w potazenie startowe.
Sprawdz¢ zawor paliwowy — przetzyé na zbiornik gtowny.

. Sprawdzt¢ ilos¢ paliwa — stan napetnienia paliwem zbiornikbw wg

wskaznika, ilosci winna wystarcz§ na zamierzony lot /lewy i prawy
zbiornik, ewent. rowniezbiorniki dodatkowe.

. Poprawka /sktadu mieszanki/ - ,neutralne” - /p@hoie dwigni/.
. Sprawdz¢ swobodne poruszaniezSirzadzen sterowniczych —ado potaen

skrajnych.

Sprawdz¢ wskazania przyedow kontrolnych silnika — wskazowki winny
oscylowt w zakresie zielonych sektoréw.

Zaloga — zapk pasy.

10. Zamkra¢ kabiny, wiatrochron zaryglowa
11. Przyrady pilotazowe i radiowe wyregulowa— wiasciwie.

4.7.

4.8.

wn e

Start

. Powoli ze§¢ na maks. obroty ,petny gaz”.
. Drazek steru wysoksxi — przyciagna¢ ,na siebie” po 50 m, przestatviv

,2heutrum” — unig¢ ogon.

. Predkaosé: - przy 90 km/h samolot pozostaje nad ziemi
. Podwozie: - na wysaki powyzej 5 m wcagnad.

Klapy: na wysokéci 50 m przestawidzwigni¢c w potazenie ,zamkngte”.

Start przy wietrze bocznym
/wptyw wiatru bocznego ustéliwg wykresu Album rys. str. 6/.

Powoli zwiekszy obroty na ,peiny gaz”.
Ster wysokéci — dizek przecignicty — na siebie.

. W czasie rozbiegu utrzymywasamolot diiej w potazeniu na 3-ch

punktach, aby przeprowadzistart przy wiekszej gpdkosci z dwoch
punktow.

Wiatr boczny — dizek sterowy w kierunku przeciwnym do wiatru /wg
potrzeb/

- kierunek utrzymywa przez wychylenie steru kierunkowego

- max. sktadowa wiatru bocznego — 25 km/h.
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4.9.

4.10.

WN

4.11.

N =

4.12.

hronNE

Wznoszenie

. Ustali¢ obroty silnika i pgdkos¢ lotu

- na mocy startowej /max 5 min./gokos¢ lotu 145 km/h do wysoksai 4000
m MCA.
2. Na wznoszeniu wyws¢ trymerem ster wyskai.

Uwaga:

- W czasie wznoszenia stopniowo zmniefspazdkos¢ lotu a o 5 km/h na
kazdy 1 km wysokeci.

- mieszank wzbogaat przy osagnieciu wysokaci okoto 1500 m, takzaeby
silnik pracowat réwnomiernie.

W przypadku wzrostu temperatury oleju glowic cglidéw powyej

dopuszczalnych, natg zwigkszy¢ predkosc lotu, tak aby temperatury
utrzymywaty s¢ w nakazanych przedziatach.

Turystyczny

. Obroty silnika — 2580 obr/min £60
. Predkos¢ — 210 km/h
. Wywazy¢ w locie poziomym

Holowanie szybowcow

Predkos¢ wznoszenia 110 — 130 km/h

. Lot poziomy — pedkos¢ dostosowéa do warunkéw @ytkowania — danego

typu szybowca.

Opadanie

Gaz — cofnietadvignia ,gazu”.

Zalecana mdkos¢ - /klapy zamkniete/: 150 km/h.

Wywazy¢ trymerem wysokeci.

Ustalic obroty silnika - /gdy temperatura opada /w gracicaielonego
zakresu/ utrzymyw@silnik w stanie nagrzanym przez tagodne dodawanie
gazul.
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4.13. Pode§cie do hdowania

1. Wypusci¢ podwozie: maks. pdkos¢ wypuszczania 140 km/h.

Sprawdz¢ wypuszczenie i zablokowanie podwozia /lampki podiew— 2
zielone wskanik mech./.

Jezeli przy catkowicie zaagniete] ,na siebie” gwigni ,gazu” podwozie nie
jest wypuszczone, wéza s¢ skuteczny sygnalizator i lampki sygnalizuge
podowzie nie jest wypuszczone oraz zablokowane.

2. Klapy w potazeniu:

.otart” — predké¢ 140 km/h

,2Otwarte” — pedkos¢ 130 km/h.

3. Obroty silnika — dwignia ,gazu” cofngta.

4. Wedtug potrzeby poprawi,obliczenie” — do 4dowania:

- skréct slizgiem / w wypadku przelotu/

- przedhiy¢ przez dodanie gazu /w przypadku niedolotul/.

4.14. Ladowanie

1. Wyrownanie:
- rozpoca¢ na wysokeéci ok. 7 m
- zakaiczy¢ na wyskaci 0,5 m.
2. Ladowanie trzypunktowe — krotko przed przyziemienigmyek sterowy
catkowicie sciagma¢. Przy nidciagnigtym drazku sterowym przyziemienie
samolotu nagpuje na giéwne kota.
3. Dobieg po ddowaniu — dgzek sterowy catkowiciesciagnigty — powoli
hamowa. W miak wytracania pgdkosci zwicksza& hamowanie.

4.15. Ladowanie przy wietrze bocznym

1. Wyréwnanie:
rozpocac na wysokeéci ok. 7 m
zakaczy¢ na wyskdci 0,5 m.

2. Od momentu wyréwnania zmniejszypochylenie boczne od strony
nawietrznej: krotko przed przyziemieniem catkowiaigrowna.

3. Przy dobiegu uwzgthni¢, ze kolo ogonowe jest smzone ze sterem
kierunkowym /obraca s&i rownoczénie z wychyleniem steru
kierunkowego/.
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4.16. Po hdowaniu

1. Klapy — przestawi w potazenie ,zamkngte”
2. Wywazenie steru wysok&ei trymera — ustawina ,ciezki na ogon”.

4.17. Wytaczenie silnika

1. Chiodzt silnik przy obrotach 700 — 800 obr/min przez 1 miuty.
2. ,Gaz” — catkowicie zamka /dzwignig cofma¢ do oporul/.

3. Iskrowniki — wykhczye, przestawigc przehcznik w polazenie ,0".

4. Zawor paliwa — przestawidzwignie w potazenie ,zamkngte”.

5. Wytaczy¢ przehcznik giéwny oraz wszystkie przglzniki odcinkowe.

W razie krotkotrwatego wytzenia silnika:
- silnik ochtodz¢,

- iskrowniki wyfaczy¢,

- gaz cofra¢,

- gtdwny przedcznik wylaczye.

4.18. Opuszczenie samolotu

1. Jezeli samolot wypossny jest w hamulec postojowy — to hamulec
zachgnad.

2. Zablokow& stery i dazek sterowy. Koto ogonowe ustawiw potazeniu
Lylnym?”,

4.19. Postdj samolotu

1. Zahamowa samolot hamulcem postojowym Z@di jest zamontowany/ w
tym celu nacisa¢ nazny hamulec, aaczke hamulca postojowego ustaww
potozeniu ,zahamowane”.

2. a/ Drazek sterowy w tylnej kabinie ustagviw tylnym potaeniu i
zabezpieczy blokazem
b/ Kétko ogonowe ustawiw tylnym potazeniu.

Uwaga. Uwolnienie hamulca eaznego po naémnieciu hamulcow
noznych, ustawd raczka hamulca postojowego w pdlenie pocztkowe i
ponownie nacis® hamulce ngne. Zaleca giuzywanie hamulca
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postojowego, tylko w czasie krétkich postojéw np.ceasie dnia lotnego
pomiedzy lotami.

W czasie dtugotrwatego postoju zaleca kotwiczy¢ samolot bez iycia
hamulca postojowego.

3. Osiagi

3.1. Wiadomgci ogolne

Podane tu osggi uzyskiwane sa przy dobrym stanie samolotu ilalnprzy
sredniej technice lotniczej.

3.1.1.0siagi odnosz sie do wersji akrobacyjnej.

Osiagi samolotu przy
maks.
dopuszczalnym
cigzarze 940 kg wg.
Miedzy. Atm.
Wzorcowej.

Rodzaj mocy Polzenie klap Podwozie

1 2 3 4

Predkosci podane wg
IAS 5,2. Dluga¢
rozbiegu na wyskii
0 m MAW /z
uzyciem hamulcow
na trawie 220 m/

Maks. moc trwata Startowa Wypuszczone

Bezpieczna mdkos¢
startowa 0 m MAW | Maks. moc trwata Startowa Wypuszczone
120 km/h

Diugosc startu — 0 m
MAW na przeszkogl
15 m, pedkos¢ po
torze 120 km/h
na trawie 360 m, na

betonie 350 m

Maks. moc trwata Startowa Wypuszczone
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Maks. pedkosé
wznoszenia 0 m
MAW 6 m/sek

Maks. moc trwalg

|

Zamknkte

Wocignicte

Czas wznoszenia n
wyskas¢ 1000 m O m
MAW — 3’18 *

A

Maks. moc trwalg

|

Zamknkte

Wocignicte

Gwarantowany,
praktyczny putap
5200 m.
Predkos¢ maks. w
locie poziomym w 0
MAW V, = 244 km/h

Maks. moc trwalg

|

Zamknkte

Wocignicte

Predkos¢ przelotowa
przy 2580 obr/min
+60 obr/min. lot
poziomy w 0 m
mAW 210 km/h

Maks. moc trwalg

|

Zamknkte

Wocignicte

Predkosé
przecagniecia
Vg IAS=110 km/h,
CAS= 100 km/h,
VSl IAS=100 km/h,
CAS=90 km/h

Mate obroty

Zamknkte

Do ladowania

Weciagnigte

Wypuszczone

Dtugos¢ zasegu lotu
nasredniej
wysokaici

cisnieniowej 1000 m
MAW bez
zbiornikdw

dodatkowych /z
zapasem paliwa po
ladowaniu 5,5 ./ ww
zbiorniku
rozchodowym przy
2560 obr/min — 480
km. Zastg ze
ziornikami
dodatkowymi 840

km
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Dtugos¢ ladowania w|
0 m MAW znad
przeszkody 15 m /z
normalnym

hamowaniem/. Mate obroty Do ddowania Wypuszczone
Predkos¢ podegcia
120 km/h na trawie
410 m, na betonie
420 m

Dtugos¢ wybiegu w
0 m MAW. Pedkos¢
podegcia 120 km/h
na trawie 180 km/h

Mate obroty Do ddowania Wypuszczone

Dla kategorii
normalnej osigi
zmienia s¢
odpowiednio do
zwickszonych
Ciezarow

5.7. Poprawki pedkosciomierza samolotu Z 526 F
/0 m wg MAW/

Predkos¢ IAS podana przez padkosciomierz r&@ni sie od pedkosci
rownowanej /CAS/ w sposob nagtujacy:

Predkos¢ — km/h

Klapy wciagnicte; podwozie schowane

30 200 220 2400 |2B80 300

IAS 100 | 110| 120, 130] 140 150 140
CAS | 93 106 118 130] 141 152 163

1
1

84 206 227 p48 |Z880,5| 310

Klapy w potazeniu startowym /15°/, podwozie wypuszczone

IAS 100 | 110| 120, 130] 140 15Pp

CAS | 94 107 119 131] 142 153

Klapy w potazeniu do 4dowania /40°/, podwozie wypuszczone

IAS 100 | 110| 120, 130] 140 15p

CAS | 95 109| 121 132 148 154
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6. Ciezary | potaeniesrodka cezkosci

6.1. Ciezar wiasny ,G” kg
.Go wersja akrobacyjna 665
,Go wersja normalna 675

Maks. cezar samolotu w locie
Wersja akrobacyjna 940
Wersja normalna 975

6.2. Wyznaczenie poteniasrodka cezkosci

Przed kadym lotem pilot zobowizany jest sprawdgj czy rozmieszczenie
cigzarow nie spowoduje przed lotem lub w czasie lotmepungcia srodka
cigzkosci poza dopuszczalngranie. Sprawdzenie to natg przeprowadz w
oparciu o wykres /w kg w/g tabeli Album rysunkéwr.sR3 w sposob

nastpujacy:

6.2.1.Sune poszczegoblnych etaréw w kg podanych w poz. od a/ do g/ xx, doda
do ckzaru ,,G” i punkt ten oznacZyna poziomej podziaice.

6.2.2. Na osi poziomej w gornej ei tabeli zsumowaw sposob graficzny /np.
przy pomocy paska papieru /poszczegoélngary zatadowania i punkt ten
oznaczy xx/.

6.2.3.Punkt przeacia sumy c¢tzarow na podzialce pionowej i kresek
podzialowych w gornej €%ci /na osi poziomej/ wskazuje paknie srodka
cigzkosci w odniesieniu ddredniej aerodynmicznejgiiwy.

xx/ - punkty d,e,f wane g tylko dla wersji normalnej.
xxx/ - dla lotu z wycignietym podwoziem naty graficznie doliczy kresle

podziatowy p.
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6.2.4.J&li punkt przectcia mieci sie w zakresie 20,4 -27,4% oraz zachowane
zostaly wszystkie ograniczeiaggarowe, wowczas samolot jest zdatny do
lotu.

Przykiad:
Lot akrobacyjny wykonany zostanie z rggstjgcym obcizeniem:

a/ petne zbiorniki gtbwne
b/ jeden pilot w kabinie tylnej ze spadochronergzai ogolny 90 kg.
¢/ podwozie wciagnte.

1. Wyznaczenie eraru w locie

a/ Zbiorniki gtébwne petne 70 kg
b/ pilot + spadochron 90 kg

Razem: 160 kg

Ciezar wiasny ,G" +665
160

825 kg
Punkt odpowiadagy ciczarowi 825 kg oznaczaegsna podziatce pionowej.

2. Suma graficzna

Pilot w tyle + spadochron

Zbiorniki gtowne petne podwozie
wciagniete
T¢ sume graficzgnalezy nanigé w gornej czsci wykresu na osi poziome;j.

3. Punkt przecicia lezy w granicach dopuszczalnego zakresu, samolot jest
zdatny do lotu.
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Wykres /Album rysunkéw str. 23/ - Wyznaczegiedka cezkosci

Z 526F normalny

Z 526F akrobacyjny

1 kreska podziatowa = 10 kg

1 kreska podziatowa = 10 kg

1. a/ paliwo w zbiornikach gtownych kg
2. b/pilot z przodu kg
3. c/ pilot w tyle kg
4. d/ zbiorniki dodatkowe /skrzydtowe/ kg
5. e/ paliwo w zbiornikach dodatkowych kg
6. f/ pomieszczenie na wypasaie /radio/ kg
7. g/ olej kg
8. h/ podwozie weignigte kg
9. G, samolotu akrobacyjnego 665 kg
10. G, samolotu normalnego 675 kg

6.3. Rozmieszczenie wypogania

W czasie wywaania wyposzenie bylo rozmieszczone w ngstljacy
sposob:

,Gi" — Ciezar w kg

.li" — rami srodka cgzkosci wyposaenia w stos. do wierzchotka kotpaka
s$migta w cm.

,Gi” =,l{" — moment w kg cm.
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Gi l; Gi X |
1. Smigto W503A | 285| 285| 812,25
2. Silnik M173A 150 105,5 15825
. . LUN 7620

3. Zawor paliwowy 7620.8 1,33 171,4| 228,82
4. Iskrowniki LUN 2141 2,1 170,6 358,26
5. Urzadzenia 30 | 1832 509,6

przeciwpaarowe
6. Tablica

rozdzielcza Z526.850 7,0 231,5 1620,%

przednia
7. Siedzenie

) Z326.810 4,5 291,17 1309,95
przednie
Varley

8. Akumulator 24 9/25¢ 17 441,41 7503,8
9. Sztuczny horyzont PAG-1EP 3,5 432,77 1514,45
10. Apteczka Z326.892 0,5 430 215
11. Siedzenie tylne Z326.820.1 4,5 385,3| 1738,35
12. Tablica 7526.860| 10 | 332 3320

rozdzielcza tylna

It: [GiX Ii]/Gi

Rysunek w albumie rysunkow str. 24.
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ALBUM
RYSUNKOW

do ,Instrukcji wytkowania w locie”
Samolotu Z-526F.
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- Przednia /pierwsza/ kabina samolotu Z-526F.
/opis na str.5 ,Instrukcji gytkowania w locie”./

- Tylna /druga/ kabina samolotu Z-526 F
/opis na str. 7 ,Instrukcji tiytkowania w locie”./

Wydano 1969 Strona 47
Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip

znajdz wiecej na

. X ik,
O nakolannik. pl

v \\\ baza wiedzy pilota



- MORAVAN -

1400 _
1250 4 o e e g
o8&
1600 RSy
R At
-+ N -
700 T o
5004) - _._a:ﬁi_' S
500 -SSR
4oc 1§ BT R
- \gs ’
220 5,‘, RS
Ry Y
ol coa - ’ e N _ t»

Wykres proby silnika M-157A"
Wykres préby silnika M-137A.

6.4. Rozmieszczenie wyposania

W czasie wywaania wyposzenie bylo rozmieszczone w ngstijacy
sposob:

,Gi” — Ciezar w kg

Xi" — rami srodka cezkosci wyposaenia w stos. do wierzchotka kotpaka
smigta w cm.

,GI” X X" —moment w kg cm
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G l; G X I
1. | Smigto W503A 28,5 28,5 812,25
2. | Silnik M137A 150 105,5 15825
] : LUN7620

3. | Zawor paliwowy 7620 .8 1,33 171,4 228,82
4. | Skrzynka LUN2141 21 170,6 358,26

regulacyjna
5, | Urzadzenie 3,0 183,2 50,6

przeciwpaarowe
6. | Przednia - tablica 5,6 g5 7,0 231,5 1620,5

przyrzadow
7. | Siedzenie przednie Z326.810 4,5 291,1 1309,95

Varley

8. | Akumulator 24.19/950 17 4414 7503,8
9. | Sztuczny horyzont PAG-1KP 3,5 432,7 1514,45
10.| Apteczka Z2326.892 0,5 430 215
11.| Siedzenie tylne Z7326.820.1 4,5 386,3 1738,35
12.| TYina ~~ tablical ;556 g0 10 332 3320

przyrzadow

G X
Xp = s
Wydano 1969 Strona 49

Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip

R znajdz wiecej na
-§%- nakolannik.pl
v \\\ baza wiedzy pilota



- MORAVAN -

WYKRESLENIE SKEADOWEJ POSEPOWEJ | BOCZNEJ WIATRU DLA
SAMOLTU Z-526F
/1/ lotnisko suche
/2] lotnisko mokre
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Skleziows wistru prostopsdle 410 xierunku pasz startowego

Przykiad:

- Predkos¢ wiatru 13 m/sek. Kierunek wiatru w stosunku dogpatartowego 20°,
lotnisko suche.

Z wykresu odczytujemy:

- Sktadowa wiatru w kierunku pasa startowego 12/8ekn; sktadowa wiatru
prostopadta do kierunku pasa startowego 4,5 m/sek.
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Wspotczynniki przeaizania

Wersja akrobacyjna:

- klapy schowane

- samolot bez zbiornikdw dodatkowych
- wspotczynnik +6g, -39

Wersja normalna:
- klapy schowane
- wspoitczynnik +3,5¢, -1g

Wykres dopuszczalnych przegen dynamicznych samolotu Zlin-526F
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Zakres obrotéw dopuszczalnych Z-526F
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