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ZLIN-142 — INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W
LOCIE

W niniejszej Instukcji aytkowania w Locie samolotu Z-142 nie wolno dokongwa
zadnych zmian, wpisow i uzupeti®ez zgody Urgdu Lotnictwa Cywilnego.

W razie zgubienia niniejszej instrukcji nzyeniezwitocznie zawiadoréi Urzad
Lotnictwa Cywilnego, a poza granicamingséwva — placowk analogicza.

Kazda osoba, ktora znajdzie niniejsmstrukcg, winna przesiaja niezwtocznie do
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, 00-848 Warszawa Xklazna 59, a poza granicami
panstwa do placowki analogicznej.
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INSTRUKCJA WZWYTKOWANIA W LOCIE SAMOLOTU

ZLIN-142

Producent. MORAWAN, Przeddiorstwo Pastowowe OTROKOWICE
CSRS

Niniejsza instrukcja jest €%cia skladow sSwiadectwa sprawrigi technicznej
wydanego dla samolotu o znakach rozpoznawczych:

Nr rejestracyjny Nr fabryczny/nr serii
................................... [viiiininnn,
Kategoria: AKROBACYJNA IA/

NORMALNA IN/

Przepis bodowy: FAR PART 23 NEW z wprowadzonymi
zmianami do Nr 23-13 w&znie

Tekst w gzyku czeskim zostat zatwierdzony przeznftwowy Inspektorat
Lotnictwa w Pradze — Nr orzeczenia 5326/1254/79/Nw.

Podczas eksploatacji s-tu Zlin-142 mwsby¢é przestrzegane ograniczenia
uzytkowania zawarte w rozdz. 2 i w rozdz. 7 ninejsasjrukciji:

.Niniejsza instrukcja zostata opracowana przez bwahniczny ZG Aeroklubu
PRL na podstawie ttumaczenia instrukcji producevyd. 1980 — wersjacgykowa
rosyjska oraz uwag i zalec&KCSP.”

Uzgodniono z Ministerstwem Komunikacji — Inspektera Kontroli Cywilnych
Statkdéw powietrznych.
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Wykaz obowizujacych stron
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Rozdziat 1

1. WPROWADZENIE

Zakres wanosci

Ta instrukcja aytkowania w locie obowizuje jedynie dla smolotu, ktdrego nr fabryczny
podany jest na stronie 0 — 1.

Uwaga:

Pilot samolotu musi przed lotem zapo&s& z treicia tej Instrukcji tytkowania w locie.

1.2. ZMIANY

1.2.1. Wszystkie zmiany lub uzupetnienia w tej Instrukciitkowania w locie
dokonywane sw nastpujacy sposob:

1) Producent samolotu prélg posiadaczowi Instrukcjiaytkowania w locie
biuletyn obowazkowy ze zmianami lub nowymi poprawionymi stronami
Instrukcji wytkowania w locie.

2) Posiadacz Instrukcji jest oboyziany:

a) Wpis& otrzymane zmiany do Wykazu zmian — punkt 1.2.2.

b) Dokoart zmiany zgodnie z biuletynem lub wymiérpierwotne strony
na nowe poprawione strony, oznaczoneadatydania i skrotem
sLew”’(Zmiana).

Uwaga:

Zmienione lub dodane e¢&i tekstu leda oznaczone pionoadinia na marginesie.
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Rozdziat 1

1.2.2. Wykaz zmian

Uwaga:

Wypetnia posiadacz instrukcji zgodnie z punktem1l.2 Zmiany

Instrukcja tytkowania w locie 2142
Zmiana 28.2.2006
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Rozdziat 1

1.3. SKROTY | DEFINICJE

CAS — poprawiona pdkos¢ przyrzadowa (Calibrated Airspeed), uwzglednizg bhd
instrumentalny i kid wynikapcy ze sposobu zabudowy: w warunkach poziomu
zerowego atmosfery wzorcowej jest ona rowrgkosci rzeczywistej;

EAS - pedkos¢ rownowana (Equivalent Airspeed), tj. poprawiona ggbkosé
przyrzmdowa z poprawk uwzgkdniajpca scisliwosé powietrza przy zmianie
adiabatycznej w zak@osci od wysokdci: w warunkach poziomu zerowego atmosfery
wzorcowej jest ona rowna poprawioneggkosci przyrzdowe;;

IAS — prdkos¢ przyradowa (pedkos¢é wskazywana) — (Indicated Airspeed), tj.
predkos¢ wskazywana przez gakosciomierz spitrzeniowy (pedkosciomierz
predkosci przyrzadowej) wyskalowany takze wskazuje on pdkos¢ przeptywu
adiabatycznego z uwzginieniem scisliwosci powietrza, dla warunkéw poziomu
zerowego atmosfery wzorcowej, bez uveiglienia bédu wynikapcego ze sposobu
zabudowy przyrgzdu w samolocie;

TAS — pedkos¢ rzeczywista (True Airspeed), tj. qukkos¢ samolotu wzgidem
powietrza. Pgdkos¢ rzeczywista jest réwna ¢kosci rownowanej (EAS)
pomnaonej przez wspdtczynnik/2)Y?, gdzie:

(o — Q;Stas¢ powietrza na poziomie morza,
( - rStaé¢ powietrza na danej wysosm

MAW — Mig¢dzynarodowa Atmosfera Wzorcowa;

SCA- Srednia C¢ciwa Aerodynamiczna;

Va — obliczeniowa prdkos¢ lotu dla brutalnego sterowania gdkos¢ manewrowa);
Ve — najwiksza pedkos¢ z wychylonymi klapami;

Ve — najwkksza dopuszczalna q@kos¢ lotu (stosowana tylko w wyjkowych
przypadkach);

Vo — najwiksza dopuszczalnaqatkos¢ podr&na;

Vso — prdkos¢ przeciagnigcia lub pedkos¢ minimalna w locie ustalonym w
konfiguracji do 4dowania;

Vsi — predkosé przecagniecia lub pedkos¢ minimalna w locie ustalonym — dla danej
konfiguraciji.

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip Page 10

znajdz wiecej na

. X ik,
O nakolannik. pl

v \\\ baza wiedzy pilota



Rozdziat 1

1.4.Rysunek gabarytowy samolotu ZLIN-142

-
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Rozdziat 1

1.5. Opis techniczny

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

Charakterystyka ogolna

a) Samolot Zlin-142 przeznaczony jest do szkolenia sppslowego i
szkolenia wyszego stopnia oraz do szkolenia w akrobacji logjico
treningu. Mae take shey¢ do wykonywnia lotow nocnych i
nawigacyjnych oraz do holowania szybowcow, treningulotach wg
przyrzadow.

b) Samolot Zlin-142 jest rozwinciem wersji s-tu Zlin-42 M. Jest
jednosilnikowym, dwumiejscowym dolnoptatem wolnéngm. Zespoét
nagdowy samolotu stanowi 6-cio cylindrowy, jedneadnwy, chtodzony
powietrzem silnik wiszcy typu M-337AK z przestawialnym hydraulicznie
w locie smigtem typu W-500A.

Kadtub

Kadtub posiada konstrukgmieszan. Centralna og¢ kadtuba wykonana jest
w postaci kratownicy spawanej z rur stalowych, &rp@a jest powiok z
laminatu szklanego. @& przednia kadiuba posiada pokrycie z blach
duralowych, natomiast ¢& tylna stanowi metalowv konstrukcg
potskorupows. Kabina zatogi ostomta jest wiatrochronem ze szkia
organicznego, otwieranym przez przesguai@ do przodu. Wiatrochron posiada
urzadzenie umeliwiajace jego blokowanie w dowolnym, gziowo otwartym
potozeniu oraz ukiad jego zrzutu w sytuacji awaryjnégd2enia pilotow $
umieszczone obok siebie, przy czym lewy fotel pnagzony jest dla
pierwszego pilota. Konstrukcja foteli dostosowarestjdo wytkowania
spadochronéw plecowych, umiiwia poza tym ich przesawienie w cztery
potozenia w zalenosci od wzrostu i potrzeb pilotéw. Za siedzeniambpw
znajduje s pétka na baga

Skrzydio

Skrzydito jest konstrukcji catkowicie metalowej zwigarem gtownym i
pomocniczym, dzielone po obu stronach kadtuba. ©bkyzydta prostaitny,
a jego pokrycie wykonane jest z duralowych bladsgrowanych aluminum.
Szczelinowe lotki i klapy o jednakowe] diugd sa konstrukcji catkowicie
metalowe;.
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1.5.4. Usterzenie ogonowe

Wolnonane, calkowicie metalowe. Pokrycie z blachy duralpwSter
kierunku i stery wysok@®i s czsciowo wywaone masowo |
aerodynamicznie. Ster wysakd posiada klapk odcihzajaca (fletner) oraz
przestawiala w locie klapk wywazajaca (trymer). Ster kierunkowy posiada

stah klapke wywazajaca.
Uwagi:

1. Dzwignia nagdowa klapki odcizajacej steru wysok&i posiada 2 otwory.

2. lIstnieja dwie maliwosci przylaczenia popychacza do klapki ogiajace).

3. Przy zmianie podtzenia cigi naley wyregulowd jej diugaé¢ wedtug
,Opisu technicznego i instrukcji obstugi s-tu Z-142¢sci 4.3.

Sposéb przyczenia Zakres wychylé
popychacza klapki odchzajacej

Skutek Zalecenia

Mniejsze sity od stery Zalecane przy

3072 wysokaici na dazku | akrobacii

o 4 mo Wicgksze sity od steru| Zalecane przy lotach
20° £ 2 - :
wysokasci na dazku | szkolnych

1.5.5. Ukatad sterowania

Na samolocie zastosowano sterownie podwadjne (zdvedjo

Uktad sterownia obejmuje:

- podwojne sterownice:gczne — steru wysokoi i lotkami, nane — steru
kierunkowego i przedniego kota (sterownie gpane);

- sterownie klapk wywazajaca steru wysokeci;

- sterownie klap;

- wywazenie kierunkowe s-tu (kompensacja sit w sterowmiayne));

- sterownie silnikiem.

Sterownica ¢czna posiada diki sterowe, z& sterownica ngna (pedaty)
wyposaona jest w dodatkowe pedaly do niezakgo hamowania kot
podwozia gtéwnego. Obydwa giki sterowe i pedaty prawej sterownicy
noznej & demontowalne. Ster wysod@ i lotki napdzane g popychaczami i
linkami. Klapka wywaajaca steru wysokiei oraz uradzenie o kompensacji
sit w sterownicy nénej posiadaj nagd mechaniczny. Sterownie silnikiem
odbywa st przy pomocy cigiet sterownia przepustnic (ciegla gazu),
dzwignia regulacji skladu mieszanki izdiignia wtaczenia spgzarki. Obroty
nastawnegémigta zmienigé maozna przy pomocy agi.
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1.5.6. Podwozie

Tréjkotowe. Skitada si z podwozia glownego i sterowanego podwozia
przedniego. Golenie podwozia gidwnego wykonaaez ptaskownikow ze
stali spezystej (resorowej) przymocowanych dewdgarow centroptata. Kota
podwozia gtbwnego wypogane & w hamulce tarczowe z samoczynn
kompensagj luzow. Dodatkowe pedaty sterowania hmulcami usytme §

na pedatach sterownicy fatej. Shiza do hamowania kalego kota oddzielnie.
Hamulec postojowy powoduje rownoczesne zahamowarbgdwu kot
podwozia gtébwnego. Podwozie przednie posiada amatty oleo-
pneumatyczny oraz ttumik drjashimmy. Przednie koto moa wychyla
przy pomocy pedatéw sterownicy ).

1.5.7. Zespo6t napdowy

Czterosuwowy silnik tlkowy typu M-337AK, posiadaes cylindrow w

jednym rzdzie w ukiladzie wisgym, chtodzony powietrzem. Rozg

zaworOw poprzez watek kutaczkowy zabudowany w pefgh gtowic

cylindrow. Zasilanie silnika wtryskowe pod niskimsmieniem do przestrzeni
przed zaworami asymi z dotadowaniem sgrarkowym. Silnik bez
reduktora, kierunek obrotu watu lewy. Przystosowgst do pracy w lotach
odwréconych (na plecach) i peilnej akrobacji. Silnispotpracuje z
metalowym dwutopatowym i przestawialnysmigtem typu V-500A. State
obrotysmigta utrzymywaneguktadem hydraulicznym.

1.5.8. Instalacja paliwowa i olejowa

1. Instalacja paliwowa

Gtowne zbiorniki paliwa umieszczoney sv kesonie skrzydta. Pojemito

zbiornikéw: 2 x 60 litrbw. Dodatkowe zewtnzne zbiorniki paliwa
zabudowane sswewmntrz na kaicach skrzydet. Posiadapojemndé 2 x 50

litrow. Zbiorniczek rozchodowy zabezpiecaay doptyw paliwa do silnika w
lotach plecowych i akrobacyjnych o pojendaio5-ciu litrébw usytuowany jest
w dolnej czsci kadtuba (pod podtagkabiny).

2. Instalacja olejowa

Zbiornik olejowy umieszczony jest w komorze silnike przed przegragd
przeciwpaarows.

3. Obydwie instalacje (olejowa i paliwowa) skonstruowass w Sposob
umazliwiajacy wykonywanie lotdw odwroconych (plecowych) or&zabacii
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1.5.9. Wyposazenie

1. Instalacja elektryczna

Wykonana jest w uktadzie jednoprzewodowymadpica 28V/600W jest
gldwnymzrodiem energii elektrycznejrédiem pomocniczym jest akumulator
24V/25Ah. Na kadtubie umieszczone jest gniazdo wiyd& umaliwiajace
uzycie zewrtrznegozrodta energii elektrycznej.

2. Instalacja przeciwpazarowa
a. Instalacja przeciwp@arowa sklada si z przegrody ogniowej
oddzielajcej komoe silnika od pozostalej ezci kadiuba oraz z
gasnicy uruchamianej z kabiny.
b. Ganica silnikowa, wacza s¢ w kabinie zatogi.
c. Gasnica pokiadowa umieszczona jest w kabinie zatogs{arcza sina
specjalne zamowienie odbiorcy).

3. Uklad wentylacji i ogrzewania kabiny

Samolot wyposany jest w regulowany uklad wentylacji i ogrzewania
kabiny.

4. Oswietlenie

Samolot wypos#aony jest w dwietlenie do lotéw nocnych:
- reflektor kotowania iddowania,

- $wiatta pozycyjne samolotu,

- oswietlenie przyradow poktadowych i kabiny,

- lampa @wietlenia mapy i lampka przefma,

- lampa btyskowa (migacz).

5. Radiostacja pokiadowa nadawczo — odbiorcza oraz wwsaenie radio —
nawigacyjne

Na oddzielne zaméwienie nabywcy, samolot zma wyposayé w
nastpujace radiourzdzenia:

a) radiostaci poktadowa nadawczo — odbioraavybranego typu,

b) urzadzenia radionawigacyjne wybranego typu.

6. Wyposazenie do holowania szybowcow

Wyposaenie do holowania szybowcdéw montujee sha oddzielne
zamowienie nabywcy samolotu. Sklada sino z: zaczepu linowego,
lusterka wstecznego izdiigni sterowania zamkiem zaczepuzvidgnia
sterowania zamkiem zaczepu holowniczego znajdgj@aipotce midzy
siedzeniami pilota. Maksymalnyegar do startu holowanego szybowca
500 kG.
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7. Podstawowe dane techniczne

1.6.1. Wymiary

Rozpietd¢
Dlugasé¢
Wysoka¢
Skrzydio:

Lotki

ciciwa (stata)
wznios

skos (do przodu)
srednia cg¢ciwa aerodynamiczna

powierzchnia

wychylenie w gog¢
wychylenie w dot

powierzchnia

1.6.4. Zespot napdowy

Silnik lotniczy M-337AK

Srednica cylindra

Skok ttoka

Caltkowita obgtos¢ skokowa
Stopie sprzania
Kierunek obrotow

Moce — obr/min — énienie tadowania

60

9.160 m
7.330 m
2.750 m
1.420 m

4°20°
1.460

m /SCA/

13.15Mm

21°+1°
17°+1°

1.408M

105
115
5,97
6,3:1
w lewo

mm
mm
litréw

: Moc . Cisnienie tadowania .
Rodzaj mocy W KM Obr/min KPa atm Uwagi
Moc 154 +2% | 210+2,5% 2750 +30 | 118, | 1,2°%, -
startowa

o)
Moc 125£2% | 170+ 2,50 2600 +3%| 98+2 | 1,0+0,02 i
nominala
Moc 103+2% | 140+2,5% 2400 +3%|  90+2 | 0,98 + 0,02 1
przelotowa |
Moc 110 maks.| 150 maks. 2400%3b6  90+2| 0,92 +(Q,02 2
przelotowa Il
Moc
eksploatacji | 132+2% | 180+ 2,5% 2750 + 30 1002 1,02 £0,0R 3
krotkotrwatej
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Objasnienie:

(1) Maksymalna,
WYLACZONA.
(2) Maksymalna moc przelotowa na wysé&n1200 m MAW.

(3) Krotkotrwata moc eksploatacyjna przy askonej spzarce, ograniczona do maksimum

5-ciu minut.

Smigto W-500A

llos¢ topat: 2
Srednicasmigta 2000 mm
Klapy: schowane

wychylenie do startu
wychylenie doddowania
powierzchnia 2 x 0,704°m

Usterzenie wysoki:
wychylenie steru w ger
wychylenie steru w dot
powierzchnia statecznika
powierzchnia steru
catkowita powierzchnia usterzenia wysé&o

Usterzenie kierunku:
wychylenie steru w lewo
wychylenie steru w prawo
powierzchnia statecznika pionowego
powierzchnia steru kierunkowego
catkowita powierzchnia usterzenia kierunku

Podwozie:
rozstaw koét podwozia gtbwnego
odstp két podwozia gtdwnego i przedniego
ogumienie kot podwozia gt.
ogumienie kota przedniego
cisnienie w pneumatyku kot gtéwnych
cisnienie w pneumatyku kota przedniego

1.6.2. Obcazenie

zalecana moc przelotowa na wysoko0 m MAW spezarka

OO

14° +1°
37° +4°
1,408 M

31° +1°
31° +1°
1,236 m
1.360'm

2,590 nf

30° +2°

30° +2°
0,540 m
0,816 m
0,8%

2,330 m
1,660 m
420 x 150 mm
350 x 135 mm
1,9 kG/cth90727?
2,5 kGl¢p5077?

Obciazenie
Na jednostk .
KATEGORIA oowierzchni skrzydta Na jednostk mocy
N/m* kG/nt N/KW kg/kW N/KM kg/KM
Akrobacyjna (A) 723 73,8 61,8 6,3 45,3 4,6
Normalna (N) 813 82,9 69,4 7,1 50,9 5,2
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1.6.3. Masa i potgeniesrodka masy samolotu pusteqo

Masa wiasna

730+£3% (22 kG)
Potazeniesrodka masy s-tu

19% SCA + 3%
UWAGA!

Wszystkie dane masowe paémiasrodka masy samolotw $ednakowe dla wszystkich kategorii
samolotu (A,N).

b

Rysunek kabing.

/]

9% 25

Rysunek kabiny.
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1.7.1. Opis wyposaenia kabiny

Drazek sterowy

Przycisk nadajnikaatzndci radiowej UKF

Przycisk whczenia SPU (Intercom)

Pedat hamulcowy

Hamulec postojowy

Dzwignia sterowania klapami

Pokrtto sterowania trymerem steru wysékop
Pokrtto sterowania trymerem steru kierunkowego
Dzwignia otwarcia zamka zaczepu holowniczego
10 Dzwignia awaryjnego zrzutu wiatrochronu kabiny
11.Blokada wiatrochronu kabiny

12.Uchwyt wiaczenia génicy p-pa.

13.Pompa zastrzykowa paliwa

14.Pompa ¢czna paliwa

15.Dzwignia gazu

16. Dzwgnia sterowaniadtem nastawieniamigta
17.Dzwignia whczenia spgzarki

18.Dzwignia sterowania sktadem mieszanki
19.Zawor paliwowy

20.Dzwignia regulacji wentylacji i ogrzewania kabiny
21.Przehcznik iskrownikow

22.Wytacznik gtéwny sieci poktadowej

23.Przycisk rozrusznika

24.Wytaczniki obwoddw elekrycznych

25.Pokrtto oprnika dwietlenia tablicy przyrzadow
26.Lampka kontroli pracy panicy

27.Lampka kontroli pozostasgi paliwa w zbiorniku lewym — prawym
28.Lampka kontrolna vdiczenia podgrzewu rurki Pitota
29.Przycisk kontroli sygnalizacji pdkosci krytycznej podgrzewu
30.Bezpieczniki

31.Gniazdo wtykowe dla kicéwek przewodu stuchawek hetmofonu
32.Siedzenie (fotel)

33.Dzwignia regulacji potaenia fotela pilota
34.Ganica poktadowa

35.Kompas magnetyczny

36.Kompas magnetyczny (2)

37.Predkosciomierz

38. Sztuczny horyzont

39. Wariometr

40.Zegar czasowy

41.Wysokaciomierz

42.7yrokompas Zyroskop — kierunku kursu)
43.Wskaznik obrotow (obrotomierz)

44. Tréjwskaznikowy wskanik silnika

45. Termometr gtowic cylindréw

©CoNoOA~WDNE
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46.Wskaznik cisnienia tadowania
47.Radiostacja

48. Predkosciomierz (2)

49. Zakrgtomierz

50. Wariometr (2)

51.Wysokaciomierz (2)
52.Paliwomierz (czteropotaniowy)
53.Obrotomierz (2)
54.Przechzeniomierz

55. Woltoamperowmierz

56.Wskaznik cisnienia tadowania Pk (2)
57.Manometr dnienia kontrolnego szczelgm spoin dwigara skrzydta
58. Tabela poprawek

59. Tabliczki wytkowania

60.Przycisk whczenia SPU (Intercom).

Uwagal

Wyposaenie dostarczane rzgczenie nabywcy.
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Rozdziat 2

OGRANICZENIA U ZYTKOWANIA

Spis tréci

Strona
2.1. Wanos¢ ograniczé uzytkownika
2.2. Zakres gytkowania
2.3. Dopuszczlana masa samolotu do stadmdovania
2.4. Maksymalna dopuszczalna maggkowa samolotu
2.5. Potaeniesrodka masy
2.6. Zespot naglowy
2.7. Kolorowe oznakowanie przyddw kontroli silnika
2.8. Paliwo
2.9. Napetnianie zbiornikdw paliwowych
2.10. Olej dla silnika
2.11. Napetnianie zbiornika olejowego
2.12. Dopuszczalne gikosci lotu
2.13. Kolorowe oznakowaniegatkosciomierza
I przyspieszeniomierza
2.14. Wspoétczynniki obgizenia i obwiednia obgizen
manewrowych
2.15. Figury akrobacji
2.16. Dopuszczalny zakres temperatur powietrzazafgego
2.17. Najweksze dopuszczalne sktadowe wiatru przy
starcie i 4dowaniu
2.18. Loty w warunkach oblodzenia
2.19. Hamowanie koét podwozia
2.20. Minimalna liczba zatogi
2.21. Palenie tytoniu
2.22. Minimalne dinienie azotu w #Zvigarze centroptata
2.23. Kolorowe oznakowanie manomentrénénia azotu
w dzwigarze centroptata
2.24. Kotowanie
2.25. Tabliczki informacyjne
2.26. Wykres do wyznaczania dopuszczalnych sktadbwy
wiatru
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2. OGRANICZENIA U ZYTKOWANIA

2.1. Waznosé ograniczen uzytkowania
2.1.1. Jeeli nie podano inaczej, ograniczenigytkowania zawarte w rozdziale 2 obawija
dla wszystkich kategori: akrobacyjnej, normalnej.
2.1.2. Ewentualne zmiany ograniazeizytkowania zawartych w rozdziale 2 obawijace dla
samolotu z dodatkowym wypasaniem podaneasw rozdziale 7—Uzupetnienia.
2.2. Zakres uzytkowania
Samolot z wyposaeniem standardowym dopuszczony jest do:
a/ lotéw dziennych z widoczgoia ziemi /warunkéw VFR/,
b/ lotéw nocnych wg warunkow VFR.
2.3. Dopuszczalna masa samolotu do startu adlowania
Dopuszczalna maksymalna
. Dopuszczalna masa
Kategoria masa samolotu do
samolotu do staru /kG/ .
ladowania /kg/
Akrobacyjny ,A” 970 970
Normalny ,N” 1090 1050
Uwaga: Sposob sprawdzenia maksymalnej dopuszczalnej nakgvwatej samolotu do
startu przedstawiony jest w rozdziale 6.
2.4. Maksymalny dopuszczalny gtzar uzytkowy samolotu
Kategoria Maksymalny dopuszczalnyar
uzytkowy
Akrobacyjny ,A” 240
Szkolny ,S” 290
Normalny ,N” 360
Uwaga: maksymalny dopuszczalnyytkowy:
1. Kabina zatogi 2 X 100 kG
2. Baganik 20 kG / tylko w kategorii ,normalnej”/
3. Maksymalny dopuszczalny catkowityeear uzytkowy /1+2/
220 kG /tylko w kategorii ,normalnej’/
Przypomnienie: Sposdb sprawdzania dopuszczinegganu wytkowego przestawiony
jest w rozdziale 8.
IxI W kabinie zalogi zezwala sitakze wykorzystywa inna wersg dopuszczalnego
cigzaru do maksymalnego olgenia 200 kG.
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2.5. Polozeniesrodka ciezkosci

Dopuszczalny zakres paien srodka cezkosci % SCA
potozenie - przednie 20
potozenie - tylne 26
Uwaga:

1. Zakresy dopuszczalnego padmiasrodka cezkosci w eksploatacji dotyezsamolotow w
kategorii: akrobacyjnej /A/, szkolnej /S/ i normej /N/.
2. Sposob sprawdzania paeniasrodka cézkosci oméwiony jest w rozdziale 8.

2.6. ZESPOL. NAPEDOWY

2.6.1. Ograniczenia obrotéw silnika i§migta

Zakres Obr/min Cisnienie tadowania Ograniczenie
obrotow kPa Atm. czasu

Maksymalne | 254 4 39 118 1,2 Max. 5 minut  yezona
startowe
Maksymalne
trwate
Maksymalne
dopuszczalne| 2860 83 0,85 30 sekund agzona
obroty
Maksymalne
chwilowe 3025 100 1,02 1 sekunda wgrona
obroty
Krotkotrwate
dopuszczalne 2750 + 30 100 1,02 max. 5 minu wgrona
obroty r

Sprzarka

2600 £ 3% 100 1,02 Nieograniczony wiaczona

Uwaga:

W sytuacji awaryjnej dopuszcza stosowanie mocy startowej przez 10 minut przy cayasz
by¢ spetnione nagpujace warunki:

1. Parametry robocze silnika nie mpgrzekracza najwickszych dopuszczalnych wasto
eksploatacyjnych, zgodnie z Instrukcgytkowania w locie.

2. Przediione wycie mocy startowej musi lbywpisane do kaizki silnika.

3. Ustawienie skladu mieszanki dla mocy maksymalraj®ivej i eksploatacyjnej wedgtug
tab. 4.3.2.
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2.6.2. Postugiwanie s¢ sprezarka

1.

wartasci przewidzianej dla danych warunkow lotu.

2.

Przy diugotrwatej pracy sgrarki, naley przestrzega cisnienia tadowania w zakresie

W lotach akrobcyjnych dopuszczag sivtaczenia spgzarki jedynie przy zachowaniu

warunku maksymalnych parametréw dopuszczalnychdtlgotrwatej pracy silnika to
jest 100 kPa (1,02 atm) i 2600 obr/min.

2.7 .Kolorowe oznakowanie przyrzaddw kontroli pracysilnika

Nazwa przyradu Jednostk| Czerwona  kreskaZotty tuk Zielony tuk
(promien
Wskaznik | LUN 1341.2-8 | obr/min | 500 3025 2680-2860  500-2680
obrotow | LUN 1345.2-8
LUN 1341.23-8

Wskaznik cisnienia| kPa - 118 98-118 39-98

tadowania at - 1,2 1,0-1,2 0,4-1,0

Wskaznik temperatury oleju | °C 25 85 25-40 40-80
80-85

Wskaznik temperatury gtowic °C 70 210 (x) | 70-140 140-185

cylindrow 185-210 (x)

Wskaznik cisnienia paliwa kPa 10 50 10-30 30-40
40-50

kGlenf | 0,1 0,5 0,1-0,3 0,3-0,4

0,4-0,5

Wskaznik cisnienia oleju kPa 120 450 120-350 | 350-400
400-450

kGlenf | 1,2 4,5 1,2-3,5 3,5-4,0

4,0-4,5

Znaczenie kolorowych oznaaze na| Wartcici graniczne| Zakresy | Zakres

przyrzadzie wymagajace nominalnej
wzmazonej | eksploatacji
uwagi

Uwaga:

(x) Dopuszczalna maksymalna temperatura gtowicndyiw 210 °C tylko przy starcie w

czasie max.

5 min.

2.8. PALIWO

Nieetylizowana benzyna lotnicza o liczbie oktanowein. 78 lub stosowane innej
benzyny lotniczej.

A
- W‘v! >
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Ograniczenie:

(1) Przy stosowaniu benzyny lotniczej etylizowanej mieze ona zawieraczteroetylku
otowiu wigcej niz 0,06% (objetéci).
(2) Plyn etylowy nie mee zawierd bromu i organicznych @stek chloru.

Zalecenie:

(1) Zaleca s§ stosowanie paliw 0 nagtujacych oznaczeniach:
LBZ 78,
SHELL 80, ESSO 80/czteroet. otowiu max. 0,06% obgP 100 L wg MIL-5572,
Grade 100/130 /czteroetylek otowiu max. 0,06% obf¥GS 100 L(St. 100/130)

(2) Przy eksploatacji samolotu w warunkach tropikalngchy temperaturze otaczaggo
powietrza powyej 30° C, zaleca sistosowanie paliw lotniczych o minimalnej liczbie
oktanowej 80.

2.9. Napetianie zbiornikéw paliwowych

Wyszczegodlnienie Kategoria

Akrobacyjna ,A” Normalna ,N”

Gtowne zbiorniki paliwa. 2 x 60 litrow 2 x 60 litrow

Rozchodowy (do akrobacj|)

zbiornik paliwa. 5 litréw 5 litréw

Dodatkowe zewgtrzne

zbiorniki paliwa - 2 x 50 litrow

Ogotem 125 litrow 225 litrow

Niezwzywalna ilags¢ paliwa 3 litry 5 litréw

Zuzywalna ilas¢ paliwa 122 litry 220 litréw

2.10. Olej dla silnika

Ograniczenie: pozostad po koksowaniu nie ni@ przekracza0,4%.

Zalecenie: Do docierania (max. do 50 godz.) zaskcatosowanie oleju mineralnego np.:
AERO SHELL 100 lub réwnowanego.

Podczas eksploatacji po dotarciu zalegaokj dyspersyjny bezpopiotowy:

AERO SHELL W 100 lub réwnoway w klimacie umiarkowanym.

AERO SHELL W 120 lub réwnoway w klimacie tropikalnym.

AERO SHELL W 80 resp. AERO SHELL W 65 lub rownawmg podczas eksploatacii
zimowej w klimacie polarnym.

Wyjasnienie: DO DOCIERANIA | EKSPLOATACJI W KRAJU DOPUEZA SIE OLEJ MS-
20 GOST 21 743-76.
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Uwaga: PODCZAS EKSPLOATACJI SILNIKA DLWZEJ NIZ 50 GODZ. NA OLEJU
MINERALNYM NIE WOLNO JUZ UZYC OLEJU DETERGENTOWEGO |
DYSPERSYJNEGO BEZ WYKONANIA DEKARBONIZACJI I
DOKLADNEGO PRZEPLUKANIA SILNIKA.

2.11. Napetnianie zbiornika olejem
Maksymalna (najwieksza) 6 oleju w zbiorniku 121
Napetnienie zbirnika do lotéw akrobacyjnych 91
Najmniejsza (minimalna) ikg oleju w zbiorniku do lotu 71

2.12. DOPUSZCZALNE PREDKOSCI LOTU

Kategoria
Akrobacyjna (A)
Predkosé Oznaczenie Uzytkowa (U) Normania (N)
IAS CAS IAS CAS
km/h km/h km/h km/h
Maksymalna
nieprzekraczalna VNE 333 315 332 315
predkasc lotu
Maksymalna
dopuszczalna
predkosé lotu w Vo 273 260 272 260
normalnej
eksploatacji
aggﬁ;‘fg"o""a V(A) 284 270
A(U) 264 252 235 227
manewrowa
Najwieksza
dopuszczalna
predkos¢ lotu z Ve 189 185 188 185
wychylonymi
klapami
*/ Treningowa (U)
2.13. Kolorowe oznakowanie pedkosciomierza i przyspieszeniomierza
Czerowna
Nazwa przyrzdu kreska Z06tty tuk Zielony tuk Biaty tuk
promieniowa
Predkosciomierz
km/h IAS 333 273 - 333 103 - 273 88 - 189
Przyspieszeniomierg -3,5; +6 - -3,5; +6 -
Znaczenie 7akres Z
kolorowych Wartdsci ) : normalny wypuszczonym
) wzmazonej i
oznakowa na graniczne uwagi Klapami
przyzadzie Zakresy aytkowe
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2.14. Wspoétczynniki obciazenia i krzywa wyrwania

2.14.1 Wspobiczynnik obciazenia:

Wspotczynnik obcizenia

Kategoria

Akrobacyjna ,A” 6 3,5
Normalna ,N” 3,8 1,5

2.14.2.0Obwiednia obciazen manewrowych

.

: L{

S e e prklieett W Xm/godr.

-

Objanienie: »A” — kategoria akrobacyjna
»,N” — kategoria nanalna
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2.14.3. Widmo obciazenia CAA-FAA

——_ﬂ"‘
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'i Przecigzenia (g)
Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip Page 28

znajdz wiecej na

. X ik,
O nakolannik. pl

v \\\ baza wiedzy pilota



Skumulowana
Przeciyzenia () krotnas¢ na
100 godzin
lotu
-3 0,1
-2,5 1
-2 5
-1,5 33
-1 140
-0,5 383
0 784
0,5 1740
1 4790
1,5 2841
2 1586
2,5 884
3 557
3,5 275
4 114
4,5 40
5 10
55 1
6 0,1
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CELOWO NIEZAPISANA STRONA
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2.15. FIGURY AKROBACJI

2.15.1.Kateqoria akrobacyjna (A) i Uzytkowa (U)

Dla kategorii akrobacyjnej jest dozolone wykonyweanizej wymienionych
manewrdw i figru akrobacji.
Dla kategorii uytkowej s dozwolone jedynie figury akrobacji 1,2,4,10.

Zalecane pdkosci
Lp. Nazwa wprowadzenia w km/h
IAS
1. | Zaket gieboki — kategoria A (przechylenie bez ogranigze min. 180
Kategoria U (przechylenie wlsze ni 60°,
max. 90°)
2 Zwrot bojowy min. 220
3 Rtla min. 240
4, Lezaca 6semka min. 1805
5. Zawrot min. 250
6 Wywrot min. 150
7 Przewrdt min. 180
8 Beczka sterowana min. 180
9. Strome przeggnigcie §lizg na ogon) min. 180
10. | Korkociag 110
11. | Lot odwrécony /plecowy/ min. 200
12. | Wira odwrocony /na plecach/ min. 200
13. | Petla odwrécona z lotu normalnego min. 110
14. | Rtla odwrocona z lotu plecowego min. 260
15. | Korkociag odwrocony /plecowy/ 140
Ostrzezenie:

Powyzsze figur akrobacji magby¢ wykonywane z zatagl-osobowy jak i 2-osobow w
dowolnej kolejndci i réznych kombinacjach pod warunkiem zachowaniagpagicych
ograniczé:

1. Masa oraz poteeniesrodka cezkosci — punkt 2.3 — 2.5.

2. Oganiczenia dotyere zespotu naplowego — punkt 2.6 — 2.7.

3. Ograniczenia mdkaosci lotu, wspoétczynnikdw obgrenia oraz ograniczenia wynikag z
krzywej wyrwania /punkty 2.12 i 2.14/.

4. Lot odwrdcony (plecowy) max. 1 minuta 30 sekundateorii akrobacyjnej. W
kategorii ytkowej lot odrocony i umdlny lot z przecizeniem ujemnym jest
ZABRONIONY.

5. Korkociag - a) dopuszczalna #6 zwitek korkocagu: max.6

b) umyéine wykonanie korkoagu z wychylonymi klapami jest

ZABRONIONE

c) umylne wykonanie korkoggu z mog silnika jest ZABRONIONE.
6. Szybkie beczkisZABRONIONE.
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7. Wykonanie figur akrobacji ZABRANIA st

- 2 benzyn w dodatkowych zbiornikach (doczepnych) paliwa
- z bagaem w baganiku samolotu.

2.15.2 Kateqgoria normalna (N)

a/ W kategorii normalnej (masa catkowita paey1020 kg lub samolotu z benzyw
dodatkowych (doczepnych) zbiornikach paliwa) wykwanie wszelkich figur
akrobacji lotniczej, wfcznie z zamierzonym korkegiem i umyinym
przepadniciem jest ZABRONIONE!!!

b/ W kategorii normalnej (N) dopuszczone jest wymanie naspujacych
manewrow:

Zalecana pdkos¢

L.p. Nazwa wprowadzenia km/godz.
IAS
1. (ZGaOIir)q)t glkeboki  (przechylenie maksimum min. 190
) Zwrot ’ t_JOJowy (wir&z z nabieraniem min. 220
wysokaci)
3. Slizg 140

2.16. DOPUSZCZALNA TEMPERATURA OTACZAJ ACEGO POWIETRZA

Zakres dopuszczalnych temperatur otagzajo powietrza podczasyitkowania
samolotu Z 142 ograniczony jest powierzehmonizszego wykresu

Charakierystyka MAW

Wysokasé (km)

20 +30 40
+10 +20 +3 0 Temperatura (°C)
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2.17. NAJWI EKSZE DOPUSZCZALNE SKt ADOWE PR EDKOSCI WIATRU

Przy starcie iddowaniu dopuszczalna qakos¢ wiatru nie weksza nk 18 m/sek, a
sktadowa prostopadta do osi pasa startowego riesaa nk 10 m/sek.

Zalecenie:
Sktadowe pgdkosci wiatru zaleca siokresla¢c wg wykresu — punkt 2.26.

2.18. LOTY W WARUNKACH OBLODZENIA

Loty przy wystpowaniu oblodzeniaasZ ABRONIONE.

2.19. HAMOWANIE KOt PODWOZIA

Maksymalna pockowa prdkosé¢ przy ktorej dozwolone jest hamowanie wynosi 100
km/godz.

2.20. MINIMALNA LICZBA ZAt OGI

2.20.1.Minimaln a zatloge samolotu stanowi jeden pilot.

2.20.2.Maksymalna ilos¢ miejsc dla pasaerow — jedno miejsce /prawy fotel/.

2.21. PALENIE TYTONIU

Na pokfadzie samolotu ZLIN-142 palenie tytoniu EABRONIONE.

2.22. MINIMALNE CI SNIENIE AZOTU W D ZWIGARZE SKRZYDLA.

Minimalna dopuszczalna waso cisnienia azotu w dolnym pasiezwligara centroptata
skrzydta wynosi 150 kPa /1,5 atm/.

Ostrzezenie:

1/ Przy spadku énienia azotu poure] podanej warti nalezy wstrzyma dalsze
uzytkowanie samolotu.

2/ Jdli podczas lotu éinienie spadnie pongj podanej warti, to naley niezwtocznie
wyladowa na najbliszym lotnisku, starag sk w miak mazliwosci unikmd
przechzenia konstrukcji nénej samolotu.
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3.23. KOLOROWE OZNAKOWANIE MANOMETRU Cl SNIENIA AZOTU W
DZWIGARZE CENTROPLATA

Barwa oznaczenia Znaczenie kPa Kms/cr
oznakowania
Czerqua_ kreska Cisnienie minimalne 150 1,5
promieniowa
Zielony tuk Zakres 150 — 250 1,5-2,5

eksploatacyjny

2.25.1. KOLOWANIE

W czasie kotowania klapy powinny znajdainee w potazeniu ,ZAMKNIETE”.

2.25. TABLICZKI INFORMACYJINE

W kabinie samolotu znajdupic hastpujace tabliczki informacyjne:
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2.25.1. OGRANICZENIA, ZAKAZY | OSTRZE ZENIA.

JEZELI NIE PODANO INACZEJ| DOZOWOLONE FIGURY AKROBACJI

TABLICZKI INFORMACYJNE | ORAZ ZALECANE PREDKOSCI
UMIESZCZONE NA TYM SAMOLOCIE| WPROWADZENIA IAS: km/godz
ZAWIERAJA OGRANICZENIA | PETLA MIN. 240
UZYTKOWANIA, KTORYCH NALEZY | ZAWROT /IMELMAN/ MIN. 250
PRZESTRZEGA PRZY | WYWROT MAKS.150
EKSPLOATACJI TEGO SAMOLOTU W PRZEWROT MIN. 180
WERSJI AKROBACYJNEJ. BECZKA MIN. 180
INNE OGRANICZENIA | KORKOCIAG — MAX. 6 ZWITEK 110
UZYTKOWNIKA, KTORE NALEZY

PRZESTRZEGA PRZY

EKSPLOATACJI TEGO SAMOLOTU W
WERSJI AKROBACYJNEJ LUB W
WERSJI NORMALNEJ PODANE § W
INSTRUKCJI  WZYTKOWANIA W
LOCIE”

OBLICZENIOWA PREDKOSC MANEWROWA V,a IAS km/godz. GWALTOWNE
/BRUTALNE/ WYKONYWANIE FIGUR - ZABRONIONE

ZABRANIA SIE UMYSLNEGO WYKONYWANIA KORKOCIAGU Z
WYPUSZCZONYMI KLAPAMI
WYPROWADZENIE Z KORKOCAGU:
1. Orczyk INOGA/ - PELNE WYCHYLENIE W STRON PRZECIWNA
DO OBROTOW.
2. DRAZEK STEROWY - ,OD SIEBIE”

LOTY DOZWOLONE TYLKO W WARUNKACH VFR W DZIEN, JEZELI NIE
WYSTEPUJA WARUNKI OBLODZENIA.

Uwagal!

Tabliczki informacyjne Nr 1 i 2gsumieszczone w kabinie w polu widzenia pilota.
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3. AWARYJINY ZRZUT KABINY
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Objasnienie:

Tabliczki informacyjne Nr 3 umieszczong sa lewej i prawej burcie /stronie/ kabiny obok
dzwigni awaryjnego zrzutu ostony kabiny.

KOLEJNO $§C CZYNNOSCI AWARYJIJNEGO ZRZUTU OStONY KABINY

1. Pochgna¢ ,na siebie” lew lub prawa dzwigni¢ awaryjnego zrzutu ostony umieszczonych
na burtach kabiny /dla zwolnienia zawiasu ostonlyitkg/'.
2. Nacism¢ ostore kabiny ku gorze i zrzuéi

\ WYKONYWANIE FIGUR AKROBACJI Z BAGAZEM - ZABRONIONE |

Objasnienie:

Tabliczka informacyjna Nr4 umieszczona jest weembaganika.

| BLOKOWANIE OSLONY KABINY |

Objasnienie:

Tabliczka informacyjna Nr 5 umieszczona jest obokwigni sterowania blokowaniem
/zabezpieczenie ostony kabiny w pz#aiu otwartym, na stoiskul/.
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2.25.2 Elementy sterowania

1.. WYWAZENIE PODLU ZNE

SAMOLOT Cl EZKI
NA LEB NA OGON

2.. WYWAZENIE KIERUNKOWE

WYWA ZENIE KIERUNKOWE

Objasnienie:

Tabliczki informacyjne Nr 1 i 2 umieszczoneabok poketet

3. KLAPY
KLAPY — DO
KLAPY SCHOWANE KLAPY — DO STARTU L ADOWANIA
Objasnienie:

Tabliczka informacyjna Nr3 umieszczona jest okéwidni sterowania klapami i wskazuje
aktualne poteenie klap.

4. WIELOPOLO ZENIOWY ZAWOR PALIWA

ZBIORNIKI PALIWA
2,11 GLOWNY LEWY
\ P AKROB. 60 1.

i b DODATKOWY LEWY 50|
W) '

GLOWNY PRAWY 60 .

DODATKOWY PRAWY 50 I.

Objasnienie:

1. Dodatkowe zbiorniki paliwa patzone § z gtdbwnymi zbiornikami paliwa.
2. Polazenia wielopotaeniowego zaworu paliwa:

1.L — doptyw paliwa z gtbwnego lewego i dodatkowédgwego zbiornika

2.P — doptyw paliwa z gtéwnego prawego i dodatkgavprawego zbiornika
L+P — doptyw paliwa z wszystkich zbiornikow

0 — doptyw paliwa zamkniety.
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Uwaga:

Tabliczka objasniafga nr 4 umieszczona jest wkoto petka wielopotazeniowego zaworu
paliwa.

5.

RECZNA POMPA PALIWA

Uwaga:
Tabliczka informacyjna Nr 5 umieszczona jest obolkwytu ttoczka ¢cznej pompy paliwowej.

6.

POMPKA ZASTRZYKOWA

Uwaga:
Tabliczka informacyjna Nr 6 umieszczona jest preliwycie pompki zastrzykowej.

7.

ROZRUSZNIK MIESZANKA
+ -

Uwaga:

Tabliczka informacyjna Nr 7 umieszczona jest praypisku rozrusznika i poktta regulatora
sktadu mieszanki paliwa (,+” bogata, ,-, uboga”).

8.

GASZENIE
CIAGNAC

Uwaga:

Tabliczka informacyjna Nr 8 znajdujeedbok uchwytu uruchomienia instalacji
przeciwpaarowej silnika.
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KONTROLA CI SNIENIA D ZWIGARA, NAPELNIONE AZOTEM

Uwaga:

Tabliczka informacyjna Nr 9 znajdujezgirzy zaworze zapetniania uktadu kontrolnego
dzwigara centroptata sgronym azotem.

10.

POZOSTALGSC

PRADNICA | ,L”

Uwaga:

Przy whczeniu st (zapaleniu lampki) sygnalizacji pozostadbostatku paliwa (pozostaty czas
lotu okoto 5 minut) naley pokrettem zaworu paliwa przetzy¢ zasilanie s-ka na drugi zbiornik

paliwowy.
Objasnienie:

Tabliczka informacyjna Nr 10 umieszczona jest fdicg przyrzdow blisko przycisku
kontrolnego sygnalizaciji.

11.WENTYLACJA | OGRZEWANIE KABINY

WENTYLACIA ~ CTAGNAL OGRZEVANYE - PAZEXRECIC
T
/
{ 4
Q wf -
- \\\"-a.p--' -'"’.": —

Uwaga:

Tabliczka informacyjna Nr 11 umieszczona jest obaeéhwytu (dwigni) sterowania
wentylacp i ogrzewaniem kabiny.
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INSTRUKCJA POSEUGIWANIA SE WENTYLACJA:

Ciagma¢ dzwignie zwigksza s¢ nadmuchswiezego powietrza z przodu, na przegmizesé
oszklenia ostony kabiny. W pateniu ,ciagna¢” swieze powietrze skierowane jest fak
obok gtowy pilota.

OGRZEWANIE
Dziatanie wg potaenia strzatki naaczce dwigni sterowania.

Potazenie

Nr poz strzatki Symbol na tabliczce Dziatanie ogrzewania
1. w lewo 0 ZAMKNIEETE
. Przednia cg¢ oszklenia ostony
N
2. W 9ok kabiny.
W prawo A Przedn_la (:_@Sc_o_szklenla o§lony
kabiny i miejsce dla nog.
4, w dot Miejsce na nogi.
12.

OBROTY  SMIGLA
NACISKAC DO MAX.

Uwaga:

Tabliczka informacyjna Nr 12 umieszczona jest ostakowanigmigtem.

NACISNAC — kat nastawienia topamigta zmniejsza gi(obrotysmigta zwickszaj sic ).
CIAGNAC - kat nastawienia topamigta zwiksza s¢ (obrotysmigta zmniejszaj sig).

13.

SPREZARKA DLA
WEACZENIA - NACISNAC

Uwaga:

Tabliczka informacyjna Nr 13 umieszczona jest olst&rowania sprarka.

POLOZENIA:  WLACZONE (NACISNAC)
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14.

HAMULEC POSTOJOWY DLA
WEACZENIA - CIAGNAC

Uwaga:
Tabliczka informacyjna Nr 14 umieszczona jest obiggta wiaczenia hamulca postojowego.

POLOZENIA:  WEACZONE (CWGNAC)
WYLACZONE (NACISNAC)

(15)

REFLEKTOR | REFLEKTOR LAMPA

LADOWANIA | KOLOWANIA | BLYSKOWA OSWIETLENIE PRZETWORNICA

PRZYRZ
AKUMU | PRADNIC | ROZRUSZ RADIO ADY RADIOK | PODGRZEW
-LATOR A NIK POKLAD | OMPAS PITOTA
OWE

Uwaga:

Tabliczka informacyjna nr (15) umieszczona jest m@lce pom¢dzy siedzeniami pilota
naprzeciw przeicznikow odnénych obwodow elektrycznych.

Rzeczywiste rozmieszczenie praenikow zaley od rzeczywistego wyposania samolotu.
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2.26. WYKRES DO WYZNACZANIA DOPUSZCZALNYCH SKtADOWY CH
PREDKOSCI WIATRU

v kb m/Aé

60

20 &
’o.
1
“‘
T on/e
30 ka/h
Objasnienia: - kat zawarty m¢dzy kierunkiem wiatru a kierunkiem startgdbwania),
u- pedkosé wiatru,
V-  skfadowa pydkosci wiatru prostopadta do kierunku startadgdwania),

W -  skitadowa mdkos¢ wiatru rownolegta do kierunku startudbwania).

Przyktad: (przedstawiony na wykresie digrzerywan).

1. Predkos¢ wiatru U =13 m/sek
2. Kat =20° punkt A na wykresie

- Dopuszczalne sktadowegglkosci wiatru odczytane na osiach wspéftaych wykresu

W = 12,2 m/sek réwnolegle do kierunku startid@iwania)
V = 4,5 m/sek prostopadle do kierunku stargid@wania)
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3.. KOLEJNOSC CZYNNOSCI W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Spis tréci rozdziatu 3

3.1. Paar silnika lub instalacji paliwowej podczas lotu

3.2. Przymusowe opuszczenie samolotu w locie

3.3. Spadek énienia azotu w pasie gtdwnegevdgara centroptata
3.4. Przepalenie skolektora wylotowego spalin

3.5. Uszkodzenie instalacji elektrycznej

3.6. Uszkodzenie sygnalizacji przegniccia

3.7. Uszkodzenie przysdow
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3. KOLEJNOSC CZYNNOSCI W SYTUACJACH AWARYJNYCH

3.1, POZAR SILNIKA LUB INSTALACJI PALIWOWEJ SAMOLOTU PODCZA S
LOTU

Wielopotazeniowy zawor paliwa — zamké.

Przepustnica — dgpetny gaz.

Gtowny wykcznik instalacji elektrycznej — wygzyc.

Gasnica — uruchonti (przy paarze silnika).

Iskrowniki — wykczy¢ (po zatrzymaniu sgisilnika).

Predkos¢ lotu slizgowego — ustati na minimum 140 km/h.

Jezeli pazar nie zostat ugaszony, wykandlizgi w lewo lub w prawo lub zwekszy
predkos¢ lotu slizgowego.

8. Po ugaszeniu pgaru wykon& ,L adowanie Awaryjne”.

NookrwbdE

Ostrzezenie:

1. Po ugaszeniu paru nie uruchamtasilnika !

2. Jeeli nie udato ¢ ugast pazaru na bezpiecznej wysadm, samolot nalgy opusci¢ przy
pomocy spadochronu.

3. Punkty 1 + 3 wykoriatakze w przypadku kiedy wysoké lotu nie pozwala na opuszczenie
samolotu przy pomocy spadochronu lub gdy zatoggosgada spadochrondw.

3.2. OPUSZCZANIE SAMOLOTU PRZY POMOCY SPADOCHRONU

Ostrzezenie:

(1) Przy wykonywaniu awaryjnego zrzutu limuzynyENDTWIERAC zamka limuzyny.
(2) Podczas opuszczania kabiny ggleinika¢ ingerencji w sterowanie samolotem, na
przyktad nie wolno opiefanogi o dazek sterowy itp.

3.2.1. Kolejnagé czynnasci przy puszczaniu samolotu z lewego siedzenia wie

(1) Kierunek lotu — w strogiobszarow nie zabudowanych.

(2) Wywazenie — w zalenosci od potrzeby.

(3) Iskrowniki — wylaczyc.

(4) Zawor paliwa — zamkig.

(5) Wytacznik gtdbwny — wyhczyc.

(6) Awaryjny zrzut limuzyny — poagna¢ za dwignie awaryjnego zrzutu limuzyny; zamka
limuzyny NIE OTWIERAC.

(7) Zrzucanie limuzyny —gka do gory.

(8) Stuchawki — wyrzud poza kabin.

(9) Pasy bezpiecastwa — odpi¢, pasy plecowe wrzugeido tytu za siedzenie.

(20) Lewa reke wysura¢ z kabiny w kierunku w dét i do tytu przy jednocmgm
obrocie ciata w lewo; wysunigteka oprze sig 0 skrzydto.
(12) Przewal¢ sie przez lewy brzeg kabiny, oprzesic prawa reka o skrzydio i

wysura¢ na skrzydto prawnog: w stanie zgitym.
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(12) Rekoma i leva nogy odepchnc sie od samolotu tak,z2by odzielenie ginastpito
pod katem minimum 30° w stosunku do podhej osi samolotu.

Uwaga:
(1) Czynnaci wedtug punktow (1) + (5) w razie braku czasuzmopoming.
(2) W zaleznosci od sytuacji i warunkéw pilot ni@ podaé decyzg o innym sposobie

postpowania.

3.2.2. Kolejnaé¢ czynndéci przy opuszczaniu samolotu z leweqo siedzenia ia@vo

(1) Kierunek lotu — w stropiobszarow nie zabudowanych.

(2) Wywazenie — w zalenosci od potrzeby.

(3) Iskrowniki — wykczone.

(4) Zawor paliwa — zamkig.

(5) Wytacznik gtdbwny — wyhczyc.

(6) Awaryjny zrzut limuzyny — poagna¢ za dwignie awaryjnego zrzutu limuzyny; zamka
limuzyny NIE OTWIERAC.

(7) Zrzucanie limuzyny —gka do gory.

(8) Stuchawki — wyrzud poza kabing.

(9) Pasy bezpiechstwa — odpic, pasy plecowe wrzuedo tytu za siedzenie.

(20) Obracagc sk w prawo, ekoma uchwyai si¢ za prawy brzeg kabiny jednoénée
oprze sig prawym kolanem na prawym fotelu.

(11) Rece i lewa nog: wysuraé na skrzydto.

(22) Rekoma i prawa nogy odepchaé¢ sic od samolotu tak, z#by odzielenie si

nastapito pod &em minimum 30° w stosunku do podhej osi samolotu.

Ostrzezenie:

Przytyczony sposéb opuszczania samolotu jestimy jedynie w przypadku kiedy prawy fotel
nie jest zajty.

Uwaga:
(1) Czynnaci wedtug punktow (1) + (5) w razie braku czasuzmopoming.
(2) W zaleznosci od sytuacji i warunkéw pilot nmi® poda¢ decyzg o innym sposobie

postpowania.

3.2.3. KolejnG¢ czynnasci przy opuszczaniu samolotu z prawego siedzenia

Kolejnos¢ czynnaci przy opuszczaniu samolotu z prawego siedzengwdhda kolejnéci przy
opuszczaniu samolotu z lewego siedzenia (pkt.3.2.2.2).
Sytuacje odpowiadajlustrzanemu odbiciu w ptaszcaye symetrii samolotu.
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3.2.4. Korkociag

Kolejnos¢ czynndci przy opuszczaniu samolotu podczas korkgeiodpowiada czynrsoiom
podanym w pkt. 3.2.1, 3.2.2 i 3.2.3. czysaio(1), (2) wymienione w pkt. 3.2.1 i 3.2 nig s
wynkonywane, czynrii (3), (4) i (5) w przypadku braku czasuina nie wykonywé.

3.3. SPADEK CISNIENIA AZOTU W PASIE GEOWNEGO D ZWIGARA

1. W przypadku zauwzenia, ze w dolnym pasie gtdwnegozdigara centroptata nasdit
spadek dinienia pontej 150 kPa tj. 1,5 kG/ctm nalezy niezwlocznie 4dowa: na
najblizej potaznym (najblizszym) lotnisku.

2. W miare mozliwosci, podczas lotu unilkkaprzecazen konstrukcji nénej samolotu.

3.4. PRZEPALENIE SIE KOLEKTORA WYLOTOWEGO SPALIN

Jeeli w kabinie samolotu pojawi @i zapach spalin, natg natychmiast WYACZYC
OGRZEWANIE i wylkczye wentylacg kabiny (wywietrzy).

3.5. USZKODZENIE INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

3.5.1. Uszkodzenie prdnicy

Zapalenie s czerwonej lampki sygnalizacyjnej informuje pilotawytaczeniu s¢ pradnicy.
Jezeli wytacznik pmdnicy jest whczony, a obroty g wicksze nk 1800 obr/min. iswieci sk
czerwona lampka sygnalizacyjna ,RRNICA” nalezy postpowa w sposob nagpujacy:

(1) V — A metr -SPRAWDZE NAPIECIE
Wytacznik ,PRADNICA” - WYL ACZYC

(2) WYLACZYC WSZYSTKIE ODBIORNIKI PRAD, KTORE NIE Sy KONIECZNE DO
BEZPIECZNEGO UKQNCZENIA LOTU.

(3) WYLADOWAC W CIAGU 30 MINUT NA NAJBLIZEJ POLGZONYM LOTNISKU.

OSTRZEZENIE:

PO ZAKONCZENIU LOTU Z USZKODZONy PRADNICA AKUMULATOR PRZED
DALSZYM LOTEM MUSI BYC SPRAWDZONY | DOLADOWANY.

3.5.2. Uszkodzenie sieci elektrycznej

Jezeli V — A metr wskazuje nagtie mniejsze i 26 V i nie swieci sk czerwona lampka
sygnalizacyjna nalg postepowé&w sposéb nastemugy:
(1) Wytacznik ,PRADNICA” -WYLACZYC
(2) WYLACZYC WSZYSTKIE ODBIORNIKI PRADU, KTORE NIE S\ KONIECZNE
DO BEZPIECZNEGO UK®ICZENIA LOTU.
(3) WYLADOWAC W CIAGU 30 MINUT NA NAJBLIZEJ POL&ZONYM LOTNISKU.
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OSTRZEZENIE:

PO ZAKONCZENIU LOTU Z USZKODZONy PRADNICA AKUMULATOR PRZED
DALSZYM LOTEM MUSI BYC SPRAWDZONY | DOLADOWANY.

3.6. USZKODZENIE SYGNALIZACJI PRZECI AGNIECIA

Jezeli nie dziala sygnalizacja przegniccia podczas lotu — zekszy uwag na pedkosé
podefcia do hdowania oraz podczas lotu ha matyckdiosciach.

3.7. USZKODZENIE PRZYRZ ADOW

Na podstawie realnej oceny sytuacji podczas loecydowd o dokmczeniu lotu, ddowaniu na
najblizej potazonym lotnisku, lub o wykonaniadiowania awaryjnego.
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4. CZYNNOSCI NORMALNE

SPIS TRECI

4.1. Czynnéci przed wejciem do kabiny

4.2. Czynnéci po wefciu do kabiny
4.3. Rozruch silnika

4.4. Grzanie silnika

4.5. Proba silnika

4.6. Kotowanie

4.7. Czynnéci przed startem
4.8. Czynnéci przy starcie

4.9. Wznoszenie

4.10. Lot turystyczny

4.11. Wytracanie wysokoi

4.12. Podchodzenie dgdowania
4.13. ladowanie

4.14. Czynnéci po wyladowaniu
4.15. Zatrzymanie silnika

4.16. Opuszczanie kabiny

4.17. Wyprowadzenie z korkagju
4.18. Odejcie na drugi kgg

4.19. ladowanie przymusowe
4.20. Eksploatacja s-tu w nocy

4.21. Postugiwanie si,sztucznym horyzontem”
4.22. Postugiwanie sizyroskopem kursu

4.23. Akrobacja

4.24. Rysunki ilustrujce sposéb wykonania

manewrdw w locie i figur akrobacji

Stona
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4. CZYNNOSCI NORMALNE

4.1. Czynngci przed wegciem do kabiny

4.1.1. Przegdd samolotu przed lotem

Uwaga:

1. Przegid przed lotem naly wykonyw& wg kolejngci podanej na rysunku.

2. Jeeli w tekscie objaniejacym poszczegolne czyném nie podano inaczej nadg sprawdza
stan zewntrznego pokrycia.

3. Iskrowniki winny by wytaczone.

1. KABINA

1) Drazek sterowy — odblokowa(zwolni¢ trzpiea blokujacy dmazek sterowy). Sprawdi
swoboa@ ruchow.
2) Iskrowniki — wykhczone.
3) Awaryjny zrzut ostony kabiny — zabezpieczony.
4) Kontrola naptcia akumulatora:
a) Whczy¢ wytacznik gtébwny i wyhcznik ,AKUMULATOR”
b) Sprawdz napkcie akumulatora
c) Wylaczye wytacznik akumulatora i wycznik gtowny
5) Luzne przedmioty — przymocowdub usui¢ z kabiny.
6) Przed lotem na akrobac} wyja¢ poduszki plecowe.
7) Przed lotem jednoosobowym:
a) wyja¢ poduszk lub spadochron z niezéggo fotela
b) pohczy¢ ze sohk i zabezpieczy pasy bezpieczstwa niezajtego fotela.
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8) Sprawdzt cisnienie azotu w pasiezaiigara centroptata:
cisnienie min. 150 kPa (1,5 kG/én
9) Ostona kabiny sprawdzi
a) czysté¢ i przejrzystéé oszklenia
b) tatwas¢ otwierania i zamykania oraz przesuwanigvgiatrochronu
C) zabezpieczenie w zamktym potazeniu.

2. KADLUB
1) Powierzchng kadtuba.

3. USTERZENIE

1) Powierzchng.

2) Swobod wychylen sterow.

3) Luzy w zamocowaniu sterow i klapek wyiegacych.

4) Pohkczen ciegta klapki wywaenia steru wysoki (w miar mozliwosci).

4. PRAWE SKRZYDLO

1) Krawedz sptywu.

2) Klapy.

3) Lotki:
a) swoboda wychyle
b) luzy na wztach podczen
C) zmocowanie przeciwwag
d) powierzchnia

4) Koncowka skrzydta (dodatkowy zbiornik paliwa — sterwperzchni — ilg¢ paliwa —

zamkngcie).

5) Powierzchnia skrzydfa.

6) Przednia krawdz.

5. PALIWO I OLEJ

llos¢ paliwa w zbiornikach gtéwnych.

Zamknkcie pokryw gardzieli wlewow zbiornikow paliwa.
llos¢ oleju.

Zamknkcie zbiornika oleju.

PwnhE

6. PODWOZIE GLOWNE

1. Ogumienie — stan ogdlny isiienie w pneumatykach 190 kPa (1,9 kgfem
2. Stan goleni resoragych podwozie.
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7. OSLONY SILNIKA, SMIGLO, PODWOZIE PRZEDNIE

1
2.
3

4,
5

. Zamknkcie i zabezpieczenie zapinek oston silnika.

topatysmigta — bez uszkodae

. Zastonka chtodzenia cylindrow i gdapka chtodzenia skrzyni korbowej — w zaiesci od

temperatury powietrza.
Ogumienie kota — stan ogéIny &nienie w pneumatyku 250 kPa (2,5 kgfgm

. Ugiecie i dziatanie amortyzatora przedniej goleni.

8. LEWE SKRZYDtO

SRl A

o

7.
8.

Przednia krawdz.
Rurka Pitota — zdf pokrowiec, czyst& otworow.
Dajnik cisnienia sygnalizacji przeginigcia — czysté¢ otwordow.
Powierzchnia skrzydia.
Koncéwka skrzydia (dodatkowy zbiornik paliwa — stanwprzchni, ilg¢ paliwa,
zamkngcie otworow wlewowych).
Lotka:
a) swoboda wychyle
b) luz w weztach poiczen
C) zamocowanie przeciwwagi
d) powierzchnia???
Klapy.
Krawedz sptywu.

9. PRZED LOTAMI NOCNYMI

4.1.2.

Noos~wbE

Kontrola gwietlenia:

przyrzadéw

kabiny

oswietlenia mapy

Swiatta pozycyjne

reflektor kotowania

reflektor hkdowania (maksymalnie 3 sekundy)
lampa antykolizyjna

SPRAWDZENIE CIEZARU | WYWA ZENIA SAMOLOTU

Sprawdz cigzar i wywazenie samolotu zgodnie z ROZDZ. 6.

4.2, PO WEXBCIU DO KABINY

1. Dopasowa potazenie fotela.
2. Zapi¢ pasy bezpieczstwa.
3. Reczne i nane sterownia — swoboda dziatania.
4. Klapy — sprawdzenie dziatania.
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Wywazenie:
a) ster wysokéci — potazenie ,neutralne”
b) ster kierunkowy — poteenie ,neutralne”
Hamulce
a) sprawdzt dziatanie naciska¢ pedaty hamulcow
b) sprawdzt dziatanie hamulca postojowego:
1. sterowanie hamulca postojowego uruchiopnzez pocigniccie za dwignie
2. nacisa¢ pedaty hamulcow do oporu

7. Wylkcznik gtdwny — wyhczyc.

8. Wylkczniki obwodoéw - wiczye: akumulator, pdnica, rozrusznika przysdy
poktadowe.

9. Sprawdz:

a) dziatanie przyrzdéw kontroli pracy silnika
b) sygnalizag;:
naciskagc przycisk ,KONTROLA PILOTA” sprawdzi dziatanie:
1) sygnalizacji przeeagniccia /predkosci krytycznej/ sygnat akustyczny —
dzwonek
2) ogrzanie rurki Pitot’a — biata lampka.

Uwaga:

Przed sprawdzeniem sygnalizacji, riglevtaczy¢ wiacznik ,PODGRZEW RURKI PITOTA”, po
sprawdzeniu Wycz\g.

4.3. ROZRUCH SILNIKA

CoNoOR~WDNDE

Naziemnezrédio zasilania — za€zy¢.

Wielopotazeniowy zawor paliwa — przestatmv potazenie 2.P (PRAWY).
Dzwigni¢ przepustnicy i regulator sktadu mieszanki ustamg. punktu 4.3.1.
Reczm, pomp wytworzyg cisnienie paliwa 20 — 30 kPa (0,2 — 0,3 kGfgm

Obrécic wat silnika — przekgcajac reczniesmigtem / tylko prz zimnym silniku/.
Sterownica skokierimigta — NACISNAC DO MAKS. /minimalny kt/.

Sprzarka — w celu wjczenia nacisit.

Przestrzé w poblizu smigta — upewni si¢ ze jest wolna /podakomena ,,od smigta” i
uzyska& potwierdzenie mechanika/.

10.Iskorowniki — whczyé (1+2)

11.Rozrusznik — nacisig przycisk rozrusznika.

12.Obroty silnika — ustatina 1000 obr/min. ¢vignia przepustnicy).
13. Cisnienie oleju — min. 120 kPa (1,2 kg/®mv przecagu do 10 sek.
14.Dzwignia regulatora sktadu mieszanki — w p@oie ,UBOGA”
15.Naziemnezrédto zasilania — odtzye.

16.Korekcja sktadu mieszanki wg. tab. 4.3.2.

17.0dkczy¢ zewretrznezrodio energii elektrycznej
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1. Przy spadku temperatury otacgaggo powietrza pomej +5° C naley, podczas
podgrzewania silnika gacym powietrzem, przed rozruchem (patrz Opis Tedmyid
instrukcja obstugi technicznej silnika M 337 AK) qgrza& zwilaszcza dolp czesé
zbiornika oleju z zaworem akrobac. Temperaturaagggo powietrza shacego do
podgrzewania silnika nie me przekroczg§ 120° C.

2. Rozrusznik dziata poprzez sparke. Bez whczenia spgzarki silnika niemaliwym jest
rozruch rozrusznikiem.

3. Rozruch silnika:

a) przy uruchamianiu silnika ogitzy¢ radiostaci od sieci poktadowej samolotu
wytacznikiem na tablicy.

b) maksymalny czas pracy rozruszika wynosi 10 s.

c) rozruch mana powtarzé 3 razy w odsgpach 30 sek.

d) nastpny rozruch silnika mana przeprowadzidopiero po ostygrciu rozrusznika
/tj. po okoto 10 minutach/.

e) po zaskoczeniu silnika natychmiast zwélprzycisk rozrusznika.

f) po uruchomieniu silnika obserwowaisnienie oleju: jeeli w ciagu 10 sekund
cisnienie oleju nie oggnie wartéci minimum 120 kPa (1,2 kG/&) silnik nalery
natychmiast wydczy¢ i usunag usterk.

Zalecenie:

1. Do rozruchu silnika zaleca esistosowdé zewretrzne zrodia zasilania /akumulator
lotniskowy/. Przedtia to trwald¢ akumulatora poktadowego samolotu.

2. Przy whczonym zewantrznym zrodle zasilania nie wtza radiostacji poktadowej
samolotu.

3. Przy temperaturze otacaaeggo powietrza mniejszejni5° C zaleca sipodgrzé silnik i
olej w celu utatwienia rozruchu.
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4.3.1. Tabela rozruchu silnika

Temp. otaczaj. powietrza Nastawienie llosé
o~ ; . Sktadu zastrzykow Uwagi
(° C) i warunki rozruchu Przepustnicy mieszanki paliwa
*
Ponad +5° C uboga *) 2 do 4, Przekeci¢
(-) zastrzykéw | ,
Ya uboga (-) a smigto 2 do
Poniej +5° do %2 dogdru iej bez 4 obrotow.
CJ skoku cegta ozycji ngeflvo zastrzykow Iskrowniki
Rozruch na pozyc] y wytaczone
o do (+)
ziemi .
Nie
- przekecat
Sllnloklggirgcy Y, skoku ctgta u(b ??a smigta,
P niebezpiecz.
urazu
Jezeli smigto
Rozruch w powietrzu, w | % do % skoku | wedtug tabeli 2do4 nie obraca
calym zakresie temperatur ciggna 4.3.2. zastrzykow sie uzy¢
rozrusznika

*) Uboga mieszanka ( - ) oboyzuje w zakresie wyskoi 0 — 800 m MAW. Przy wiekszych
wysokascich sktad mieszanki wg. tabeli 4.3.2.

4.3.2. Podstawowe nastawienia pokt#ta skladu mieszanki w zalénosci od wysokdci —
cisnienia.

WySOK(c;](; MAW Nastawienie pokitta sktadu mieszanki
0-800 Skrajne potaenie /uboga mieszanka/
800 — 1500 Na pierwszej pozycji w lewo do (+)
1500 - 2600 Na drugiej pozycji w lewo do (+)
2600 — 3700 Na trzeciej pozycji w lewo do (+)
3700 i wyzej Na czwartej pozycji w lewo do (+)
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4.4. GRZANIE SILNIKA

1)

2)

1. Predkos¢ obrotowa:

a) 1000 obr/min. przez 2 do 5 minut /w zalesci od temperatury otaczgmego
powietrza/.

b) 1500 obr/min. przez okres czasu potrzebny do nagrznika.

2. Podczas grzania silnika sprawdzi

a) Plynma zmiarg obrotow silnika przy wszystkich pateniach zaworu
paliwowego/lewy zbiornik, prawy zbiornik, lewy i gwy zbiornik/. Po
sprawdzeniu prze€zy¢ na prawy zbiornik.

b) Pradnice i dotadowanie akumulatora: przy obrotach 1800 rabir/ max. musi
zgasnac¢ czerwona lampka kontrolna ,P®NICA”, a woltoamperomierz musi
wskazywa:
napkcie 26 — 28 V
prad — dotadowanie lub 0

c) Dziatanie dodatkowego wypasania, jgli jest zamontowane (sztuczny horyzont,
radiostacja itd.).

3. Parametry pracy silnika przy jego probie:

- tempertura gtowic cylindrow : min 120° C

- temperatura oleju: min 25° C

- cisnienie oleju: min 350 kPa (3,5 kG/®m
Uwagi:

Przy niskich temperaturach otacgaggo powietra grzasilnik tak diugo, a zostam
osikgnicte przypisane warfei cisnienia oleju 350 — 400 kP (3,5 — 4 kGAmi
temperatura powietrza 40 - 50° C.

Podczas grzania silnika nie stosdéweakich obrotow przy ktérych silnik pracuje
nierouwnomiernie lub z wstggami.

4.5. PROBA SLINIKA

1) Drazek sterowy -$ciagnigty na siebie do oporu.
2) Skiad mieszanki — wedtug tabeli 4.3.2.
3) Sprawdzenie dziatania regulatora obrotow:
a) Cisnienie tadowania 90 kPa (0,92 kGAm
b) Dzwignia sterowaniasmiglem — przestawi 2 — 3 razy w kracowe potaenia
/minimalny i maksymalny & przestawiania topdimigta/.
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4) Sprawdzt osikgi silnika — wg poniszej tabeli:

Zakres pracy silnika
Uzytkowe zalecenia i Maksymalna
ograniczenia moc Minimalna moc startowa Wolne obroty
diugotrwata
, bez
Czas trwania 20 sek. 10 sek. ;
ograniczé
Dzwignia gazu peiny gaz peiny gaz wolny bieg
Sprzarka wyhczona whczona wy4czona
T kat kat kat Kat
Sterowaniémigtem minimalny minimalny | maksymalny| minimalny
Obroty obr/min. 2530 + 50 27000 Max. 2250 550 + 50
Cisnienie kPa 98 +2 118, -
tadowania kG/ent /1.00 + 0,02/ 11,2079 o -
Cisnienia kPa 350 - 400 350 - 400 min. 120
oleju kGlcnf 13,4 — 4,0/ /13,5 —4,0/ /min.1,2/
Cisnienie kPa 30 - 40 30 - 40 min. 10
paliwa kGlenf /0,3 - 0,4/ /0,3 - 0,4/ /min. 0,1/
Dop. spadek
Sprawdzenie iskrownikow | obrotow 30 + - -
50 obr/min.
Ostrzezenie:

1) Prébe silnika naley przeprowadzana samolocie ustawionym pod wiatr.

2) Nie przeprowadza proby silnika na sypkim gruncie /movos¢é uszkodzenia
krawedzi natarciagmigta przez kamyczki i piasek/.

3) Przed przystapieniem do proby silnika rgleodhczye pod kota podwozia gtdwnego
podstawki.

4) Sprawdzenie iskrownikow przeprowadlprzy wylczonej spgzarce.

5) Temperatury oleju i glowic nie magrzekroczy wartasci granicznych zawartych w
rozdziale 2 pkt. 7.

Uwaga:

Przedstawione wielkmi cisnienia tadowania podane & warunkach MAW na wysokoi 0 m.

4.6. KOLOWANIE

1. Hamulec postojowy:

a) Uchwyt ckgha hamulca postojowego — zwdlni

b) Pedaty hamulcow nacisé dwukrotnie do oporu.
2. Hamulec: - po rozpoeziu kotowania wyprébowadziatnia hamulcow.
3. Dzwignia sterowanidmigtem — wcisné¢ do oporu /minimalny &t/.
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Ostrzezenie:

1. Kotowanie dozwolone jest jedynie przy zamknietytdplach.
2. Przy kotowaniu sztuczny horyzont powiniencbzablokowany, jeeli zyroskop nie jest
rozkrecony.

Uwagi:
1. Predkos¢ kotowania dostosowado terenu, ewentualnych przeszkdd, sity wiatregoj
kierunku.
2. Przy kotowaniu skierow@asamolotem przy pomocy steru kierunkus pazy sketach o
matym promieniu gy¢ hamulcow.

4.7. CZYNNOSCI PRZED STARTEM

1. Stery — sprawdziswobod wychylen.
2. Wywazenie — potaenie ,neutralne”.
3. Klapy — przestawi do potaenia START.
4. Paliwo — zawoér paliwa — przgdzy¢ na 2 P/prawy zbiornik/.
- sprawdzt ilos¢ paliwa w zbiornikach.
5. Wytacznik obwodow — wgczone.
6. Cisnienie azotu w pasiezaiigara centroptatu — nie mniejmi 150 kPa /1,5

kG/cnfl.
7. Sprzarke —wihczye.
8. Sterowanigmigtem — wcisa¢ maksymalnie /matyd/.
9. Iskrowniki — ,wiaczone” (1+2).
10. Wytacznik gtdwny — whczony.
11. Sktad mieszanki — wedtug tabeli 4.3.2.
12.Przyrady kontroli silnika — sprawdzi(XX).
13.Wysokaciomierz nastawéi
14.Pasy bezpiechstwa — zajpic.
15. Ostona kabiny — zamketia i zabezpieczona.
16. Zyroskopowy wskanik kursu, sztuczny horyzont — odblokatva

Uwaga:

(XX) Kontrole wskaza wykona przy 1500 obr/min.

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip Page 58

znajdz wiecej na

-§- nakolannik.pl
v \\\ baza wiedzy pilota



4.8. START /predkosé wg IAS/

hw

©NOo O

Dzwignia przepustnicy — ptynnie przesidrdo przodu.
Drazek sterowy:
a) Ustawi w potazenie ,neutralnym”
b) Przy pedkosci 80 — 90 km/godz. ptynnym ruchemadka sterowego ,ha siebie”,
podnig¢ kotko przednie podwozia.
Oderwanie samolotu — przygoikosci samolotu 90 — 100 km/godz.
Wytrzymanie — pgdkos¢ 120 km/godz. w kategorii ,A” i ,U” 130 km/godz. \kategorii
N
Wznoszenie — po aginicciu odpowiedniej pydkosci przegé ptynnie na ,wznoszenie”.
Hamulce — zahamowa
Kalpy — schowa w bezpiecznej wysokai.
Wywazenie — wyregulowawg potrzeb.

Uwaga:

5.

ZABRANIA S| E STARTOWAC! :

Silnik pracuje nieréwnomiernie.

Wskazania przymdow kontroli pracy silnika nie znajdyj sie w przedziatach
eksploatacyjnych.

Spadek obrotéw silnika przy prébie pracy na jedrighmowniku wynosi wecej niz 50
obr/min.

Wypadkowa pgdkosé wiatru prostopadta do kierunku WPP przesza przedziat
dopuszczalny.

Cisnienie azotu w #vigarze mniejsze ni150 kPa /1,5 kG/ch

Zaelcenia:

Po starcie z Zmiezonego pasa nie zlecagshamowa kot /dopdki drgania podwozia niex s
wyrazne/. Krcace s¢ kota sprzyjaa bowiem odrzuceniu wodu i rozmokiegéniegu
osadzajcego s¢ na hamulcach w czasie kotowania i startu,ckizitemu zapobiega i
zamarzaniu hamulcow w locie.
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4.9. WZNOSZENIE

1. Przestrzegazakresu pracy silnika wg tabeli:

Rodzaj pracy silnika
Eksploatacyjne ograniczenia Max. moc Moc maksymalna dugotrwata
startowa
Dopuszczalny czas pracy 5 min nieograniczony
Sprzarka whczona whczona | wyhczona
Obroty obr/min. 2750 = 30 2600 £+ 3%

Cisnienie kPa 118", 98 +2 maks.
tadowania kGlenf 1,207%, . 1,00 + 0,02 maks.
Wysoka¢ nominalna MAW 0 1500 + 1000 0

Ograniczenia:

1) Temperatury i ginienia — wedtug pkt. 2.7.

2) Skitad mieszanki — zgodnie z taipdl3.2.

3) Wywazenie — stosowne do potrzeb.

4) Predkos¢ — na wznoszeniu utrzymywagodmn, z tablic.

5) Zawor paliwa — po 5 min. lotu przgeizy¢ do potaeni L+P (lewy i prawy).

Wysokas¢ lotu (m) Zalecana pdkosé lotu przy wznoszeniu IAS km/godz.
MAW Kategoria ,A”, ,U” Kategoria ,N”

0-1000 140 150

1000 - 2000 135 145

2000 - 3000 130 140

3000 - 4000 125 135

4000 - 5000 120 -

Ostrzezenie:

1) Podane wartii cisnienia tadowania wane tylko do wyskéci nominalnej. Przy
wznoszeniu na wysoké wyzsz od nominalnej énienie tadowania odpowiednio
zmniejszy .

2) Przy wznoszeniu sina wyské¢ wyzszy od nominalnej naley przestrzega podanych
obrotow silnika — ,petny gaz”.

3) W przypadku wzrostu temperatury gtowic lub tempemableju ponad wartei podane w
ograniczeniach zytkowania naley zwigckszy¢ predkos¢ lotu tak, aby temperatury te
utrzymaly s¢ w przepisanych granicach lub nale przerw& wznoszenie, aby
spowodowad ochtodznie silnika w locie poziomym.
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4.10. Lot poziomy

1. Przestrzegazakresu przcy silnika wg tabeli:

Eksploatacyjne Maks. Zakres pracy silnika
ograniczenia startowa| Maks. diugotwata Podidy
maksymalny | _ekonomiczny
Dlugotrwalas¢ 5 minut nieograniczona
Sprzarka whczona w+qczona| wytaczona W%qczona\ wytaczona W}qczona\ wytaczona
Obroty obr/min. 2750+30 2600 *+ 3% 2400 £ 3% 234
Cisnienie | kPa 118", [98+2 90 +2 82+2
tadowanial kG/cnt | .29 11,00+ 0,02 0,92 +0,02 0,84 + 0,02
0,0z

Wysoka¢ 0 1500 0 2000 600 2600 1700
nominalna +100 +100 +100 +100 +100

Ograniczenie:

Temperatury i éinienie zgodnie z pkt. 2.7.

Ostrzezenie:

1) Przedstawione &mienie tadowania naky utrzyma do wysokdci nominalne;.
2) W czasie lotu poziomego powsj wysokadci nominalnej mana whczy¢ sprzarke dla
utrzymania wtaciwego cgnienia.

2. Mieszanka:
a) Do wysokagci 1500 m MAW — UBOGA
b) Przy wysokéciach ponad 1500 m MAW wzbogéavg potrzeby w przybheniu o
jedm pozycg w lewo w kierunku znaku + na kde 1000 m wyskai MAW.
Sledzic wskazania termometru gtowic cylindrow.

3. Wywazenie: stosowne do potrzeby.

4. Zawor paliwa: przeiczy¢ w potazenie L+P (LEWY | PRAWY), potgenie 2L (LEWY) i
2P (PRAWY) mana stosowado wyréwnania poziomu w zbiornikach.

Uwaga:

W potozeniu 1L (LEWY) i przy stanie paliwa w tym zbiornikenniej niz 30 litréw naley
baczniejsz uwag; zwraca& na prawidiowy pilota. Przy diugotrwatym locie ze zwisem — kulka
chytomierza znajduje siw lewo od srodkowego potéenia — mae dog¢ do zaburzenia w
doptywie paliwa do silnika i w efekcie do nierowniemej pracy silnika. Przy wahaniach
cisnienia paliwa lub nieprawidtowej pracy silnika prgezy¢ wielopotazeniowy zawér paliwa w
pozycg 2P (PRAWY).
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4.11. WYTRACANIE WYSOKO SCI /ZNI ZANIE SIE/

1) Dzwignia przepustnicy — wolne obroty.

2) Mieszanka — systematycznie przestawiakrttio do pozycji UBOGA.
3) Predkos¢ 150 — 200 km/godz. (wg potrzeby) IAS.

4) Wywazenie — stosownie do potrzeby.

Ostrzezenie:
1) Jeeli temperatura gtowic cylindrow spadnie pai 70° C naley zwiekszy¢ obroty
['gaz’/ do czasu zwkszenia sj temperatury gtowic.

2) Przed §dowaniem temperatura gtowic cylindrow nie rady¢ nizsza ni 100° C.

4.12. PODCHODZENIE DO LADOWANIA

1) Predkos¢ podefcia do hdowania - 130 km/godz. IAS wersja ,A”i ,S”
- 140 km/godz. IAS wersja ,N”
2) Klapy w potazeniu — ,.START".
3) Wywazenie — stosownie do potrzeby.
4) Wielopotazeniowy zawor paliwa przetzye w potazenie 2P (PRAWY).
5) Sprzarka — wyhczyc.
6) Dzwignia sterowanidgmiglem — MAKS. WCISMC (minimalny kyt nastawienia topat).
7) Mieszanka — zgodnie z tahel.3.2.

4.13. LADOWANIE

1. Predkosé przy podchodzeniu dadowania — 130 km/godz.
IAS kategoria ,A”, ,S”

IAS kategoria ,N” - 140 km/godz.
2. Klapy — potaenie ,START” lub ,LADOWANIE” /w zaleznosci od sity wiatru i decyzji
pilota/.

3. Wywazenie — stosowne do potrzeb.
4. Wyrownanie:
a) Pocatek na wysokéci 7 m nad WPP /pasenpowania/
b) Zakmczenie na wysokmi 1 m nad WPP /pasermlowania/.
5. Wytrzymanie — ptynnym ruchem gitka sterowego ,na siebie” zmniejszgredkaosé lotu.
6. Przyziemienie — powolnym ruchemadka sterowego do oporu na ,na siebie” przyziemi
samolot na kota podwozia gtdwnego. Przyziemieni&a kpyzedniego — przy pdkosci
maks. 80 — 90 km/godz. /IAS?.
7. Dobieg:
a) Drazek sterowy — potzenie neutralne.
b) W celu skrécenia dobiegu, przy zmniejszenigdgosci do 100 km/godz. mama
uzy¢ hamulcow.
c) Po zakaczniu dobiegu schowelapy.
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Uwaga:

Na pasie §dowania /WPP/ z utwardzennawierzchri pod koniec dobiegu w przypadkach
koniecznych przesui drazek ,,od siebie”.

Uwaga:

W zwiazku z zastosowaniem przepisow FAR PART 23 makymatytkowa prdkosé opadania
dla ladowania wynosi ¥ = 2,7 m/s.

4.14, CZYNNOSCI PO WYL ADOWANIU

. Sprezarka — wyhczyc.

. Wywazenie — ster wysokoi — potazenie neutralne, ster kierunku — padaie neutralne
/odnosi s¢ do pota@enia trymerdw prz. th./.

Wytaczniki obwodow elektrycznych — wadzy¢ wg. potrzeb /sztuczny horyzont, itp./

N -

w

4.15. ZATRZYMANIE SILNIKA

=

Temperatura — chtodzisilnik dopoki temperatura gtowic cylindréw nie sipge poniej
140 ° C.

Dzwignia gazu — ,maty gaz”.

Radiostacja — wykczyc.

Iskrowniki — wylczy¢ ,0".

Gtoéwny wylacznik — wyhczyc.

Wytaczniki obwodow elektrycznych — wadzyc.

oahkwn

4.16. CZYNNOSCI PRZED OPUSZCZENIEM KABINY SAMOLOTU

=

Sprawdzt — iskrowniki, gldowny wyhcznik, wykczniki obwodow elektrycznych czy sv
potozeniu ,WYLACZONE".

Wielopotazeniowy zawor paliwa — przestaimv potazenie — zamknrity.

Stery zablokowa

Hamulec postojowy — zahamowa

Limuzyne — zamkng.

ablrwn

Uwaga:

1) Blokowanie dazka sterowego — d¢ek odepchsc ,od siebie” i zablokowaprzy pomocy
blokujacej zapadki.

2) Hamulec postojowy — zalecagsuzywanie tylko podczas krotko trwatego postoju. W
przypadku dhiaszego postoju niy samolot zakotwiczybez tywania hamulca.
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4.17. WYPROWADZENIE Z KORKOCI AGU | OPADANIA

4.17.1. Wkonywanie korkocigu jest dozwolone jedynie zgodnie z Rozdziatemplrkt 2.15.
Wyprowadzenie z korkoggju wykonuje s§ w nas¢pujacy sposob:

1. Korkociag normalny

1) Dzwignia ,gazu” — obroty minimalne.

2) Ster kierunku — pelne wychylenie w steorprzeciwra do kierunku obrotu
samolotu.

3) Ster wysokéci — bezpérednio po zakfczeniu przeciwdziatania sterem kierunku,
ptynnie odchylé drazek sterowy od siebie minimum do potowy wychylenia
pomiedzy potaeniem neutralnym z petnym wychyleniem od siebieszasie 1 —

2 sek. bez wycia lotek.
4) Gdy samolot zaprzestanie obrack:
a) Ster kierunku — poteenie neutralne /normalne/.
b) Ster wsokéci — ptynnym $ciagniecciem dazka na siebie wyprowadzi
samolot z lotu nurkowego.

Ostrzezenie:

1) Jezeli nie przestrzega eiustalonego sposobu wyprowadzenia z korkmei mae
nasipi¢ znaczne opthienie w wyprowadzeniu z korkegju. Jako normalne uwa sk
op&nienie do jednej zwitki od pogtku przeciwdziatania /wyprowadzania/ po pierwszej
zwitce korkocagu i do poéttora zwitki od poatku przeciwdziatania /wyprowadzania/
przy korckocagu z wiksz iloscia zwitek.

2) W czasie wychylania d¢ka sterowego ,,0d siebie” sita naadku wzrasta z poetkowej
w przyblizeniu rownej 200 N do 250 N. Przy wychyleniwika ,0d siebie” w czasie
krotszym nk 1 sek. nagpuje znaczny przyrost sity. Przedanie czasu ,wychylenia
drazka” od siebe powsej 2 sek. mge prowadzi do wickszego op#nienia w
wyprowadzeniu z korkoggu.

Uwaga:

1) Po wprowadzeniu samolotu w korkegiautorotacja charakteryzuje; 9ostpowym
wzrostem pgdkosci katowej do 180 °/sek. agganych w trakcie trzeciej zwitki, po
ktérej mazna uzna korkockg za ustalony.

2) Podczas wyprowadzenia z korkociagu po dwdch giceji zwitkach zalecanym jest
uzycie obu sk do wychylenia dizka sterowego ,,0d siebie”.

3) Utrata wysokéci podczas wyprowadzania z korkegi:

Po pierwszej zwitce okoto 300 m,
po trzech zwitkach okoto 550 m,
po széciu zwitkach okoto 700 m.
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2. Korkociag odwrécony

1) Dzwignia "gazu” — obroty minimalne.
2) Ster kierunku — petne wychylenie w stegorzeciwr do kierunku obrotu samolotu.
3) Ster wysokeéci — jednoczénie ¥4 zwitki od chwili wychylenia steru kierunkugiggnac
drazek sterowy catkowicie ,NA SIEBIE”.
4) Gdy samolot przestanie obrécsk:
a) Ster kierunku — poteenie ,neutralne”.
b) Ster wyskdéci — neutralnie, nagbnie ptynnie dgzkiem sterowania ,nha siebie”
wyprowadzé samolot z nurkowania.

2. Korkociag niezamierzony

1) Schowd klapy /w przypadku kiedyaswypuszczone/.
2) Okresli¢ potazenie i kierunek korkoagu.
3) Ster kierunku — catkowicie wychylister w kierunku przeciwnym do korkagu.
4) Ster wysokéci —
a) Podczas normalnego korkagu oddé ,od siebie”
b) Podczs korkoaigu odwrdconego ,ha siebie”.
5) Po ustaniu korkoggu wyprowadzi samolot z nurkowania.

Uwaga:

Pdrednie potgenie dwigni gazu /do pelnego/ wzadnym przypadku nie pogarsza
wyprowadzania samolotu z przepadania i korkmpai

4.17.2. Bedy popetnione przy wyprowadzaniu z korkocagu.

Jeli pilot nie przestrzega ustanowionych technik woypadzania z korkoggu to
wyprowadzenie odbywagsiz duzym op&nieniem. Podczas odwrotnej kolejeowykorzystania
stréw przy wyprowadzaniu z korkagu autorotacja ginie ustaje.
W takim przypadku nalgy postpowa w sposéb riej opisany:
1. Drazek sterowy oraz pedaty sterownicyznej ustalé w potazeniu odpowiadacym
wykonywanemu korkoagowi.
2. Przeprowad#i ponowne wyprowadzenie z korkagu zgodnie z punktem 4.17.1.

4.17.3. PRZECIAGNIECIE — Przepadanie samolotu.

1) Uwaga — Samolot wypogany jest w sygnaliza¢jprzecagniecia /sygnal akustyczny —
dzwonek/.
2) Wyprowadzenie z przepadania:
- podczas lotu poziomego: - ster wysédicodda ,,0d siebie” bez aycia lotek.
- ster kierunku: polzenia neutralne.
- przy zakecie: - lotki i pedaty w neutralnym paieniu,
- drazek odd& ,od siebie”, zwekszy predkos¢ samolotu do
predkosci bezpiecznej.
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Uwaga:

a) Utrata wysokéci przy przepadaniu w zakresie od 30 do 70 m. Rvgprowadzeniu
mozna zmniejsz§ wysoka¢ potrzebi do wyprowadzenia zwkszeniem obrotow /mocy/
silnika.

b) W przypadku przégia samolotu po przeginigciu w autorotag powroct sterufpc w
potozenie odpowiadage wefciu w korkockg i przeprowadz wyjscie z korkocagu wg
punktu 2.12.1

4.18. ODEBCIE NA DRUGI KR AG

Dzwignia ,gazu” — obroty maksymalne /petny gaz/.
Dzwignia sterowanigmigtem — WCISMC MAKS. /minimalny kit nastawiania/.
Sprzarke wiaczye.
Wywazenie — po zwikszeniu pedkosci 120 km/godz. /1AS/.
Wznoszenie — po zwiekszeniwggkosci 120 km/godz. /IAS/.
Klapy:
a) Przy pedkaosci 120 km/godz. /1AS/ - w poteniu ,START”;
b) Przy prdkaosci 130 km/godz. /IAS/ — w peeniu ,SCHOWANE”.
7. Powtorzy manewr ddowania.

ogkwnE

4.19. PRZYMUSOWE LADOWANIE

=

Ladowisko — wybra odpowiednie ddowisko w zalenosci od lokalnych warunkéw
terenowych.

Predkos¢ i kierunek wiatru — wybr@najkorzystniejszy kierunek dadowania.

Iskrowniki — wykczyc.

Zawor paliwa — zamkig.

Gtoéwny wylcznik — wyhczyc.

Klapy — nastawi wg potrzeby.

Pasy bezpiechstwa — najpic.

Noohr~wD

Uwaga:
Pilot maze posipi¢ inaczej w zalenosci od sytuacji, wkasnych dwiadczé i ladowiska.

4.20. EKSPLOATACJA SAMOLOTY NOC A

1. Przy wejciu do kainy samolotu wezy¢ OSWIETLENIE KABINY.
2. Wihaczye: GEOWNY WYLACZNIK i wiacznik AKUMULATOR.
3. Po whczeniu przeicznika ,OSWIETLENIE” zaswieca sie $wiatta pozycyjne samolotu
wtedy mana whczy¢ nastpnie:
a) oswietlenie przyradow;
b) oswietlenie mapy;
c) lampy podwietlajace;
d) reflektor kdowania i kotowania.
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Objasnienie:

1)
2)
3)

4)

5)
6)
7

Site oswietlenia przyradéw mana zmienia przy pomocy regulatora umieszczonego na
poétce pod tablig przyrzdow.
Lampki cswietlenia kabiny i mapy — posiadajegulacg sity swiatta umieszczone na ich
korpusach.
Wiacznik reflektora ddowania i kotowania umieszczony jest na pétcedzy fotelami
pilotow.
Przed kotowaniem wtzyc:
a) oswietlenie przyradow;
b) lampg bltyskows;
c) reflektor kotowania.
Po starcie wylaczyreflektor kotowania.
Przed 4dowaniem wdczy¢ reflektor hdowania.
Po wyhdowaniu wyhczy¢ reflektor hkdowania.

Ostrzezenie:

Podczas kotowania i postoju obagkowo wyhczye reflektor hkdowania /nie wydczenie grozi
przepaleniem i deformacjami reflektora/.

4.21. POSLUGIWANIE SIE SZTUCZNYM HORYZONTEM

4.21.1. Ogbine informacije

1.

2.

Do uruchomienia sztucznego horyzontuzgtypret blokujacy — ustalacz i poktto do
przesuania sylwetki samolotu w pionie.

Ustalacz umieszczony jest w dolnym prawym rogu pdu, oznaczony jest liter,A”.
Przez wycigniccie ustalacza na zewnz ,ku sobie” przyrad zostaje odblokowany
/czerwony kazek z literami — chowa & natomiast przez wémigcie ustalacza w
przyrzad zostaje on zablokowany/ czerwonyiek pojawia si/.

Przez obracanie paltta umieszczonego w dolnym rogu przysm, mana przesupe
sylwetke samolotu w gar o +11,5° /wznoszenie/, lub w dét o -5,5° /schodeenwv
zaleznosci od potazenia samolotu w locie.

Lampka sygnalizacyhjna umieszczona w szczelinie satlicznego horyzontu sy do
zasygnalizowania petnego rozkenia s¢ giroskopu oraz kontroli zailania sztucznego
horyzontu.

4.21.2._ URUCHAMIANIE | OBSLtUGA

1. Przed whczeniem sztucznego horyzontu rglewtaczyé: GEOWNY WYLACZNIK
instalacji elektrycznej s-tu i wytaczniki: AKUMULADR, PRADNICA /przy pracugcym
s-ku/ oraz PRZYRADY POKLADOWE.

2. Zasilanie sztucznego horyzontu asta St przez whczenie wyhcznika
-PRZETWORNICA”. Przy whczeniu przyrzd winien by zablokowany /eigno blokady
winno by wecisnigte, a czerwony kzek winien by widoczny/.
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3. Przyrad maze by odblokowany po rozkceniu s¢ giroskopu, co jest sygnalizowane
zapaleniem siswiatta, w szczelinie kuli /okoto 1 min. — poagkeniu st zasilania/.

Uwaga:

1) Przed wykczeniem, sztuczny horyzont powinien¢byablokowany i dopiero potem
mozna wytaczy wytacznik ,Przetwornica”. Niezablokowany podczas dohiggzyrad
moze ulec uszkodzeniu. Przyw mazna blokowa w dowolnym potaeniu kuli i sylwetki
samolotu.

2) Przy kolwaniu, starcie igtowaniu przyrad maze by odblokowany pod warunkiem
petnego rozkgcenia st giroskopu.

3) W razie koniecznej potrzeby, przytz mazna odblokowa juz po uptywie 25 sekund od
momentu wiczenia zasilania, jednak dziata on doktadnie dopiero pose@eceniu sg
lampki kontrolnej w szczelinie kuli.

4) Sztuczny horyzont dziata prawidiowo f#&k podczas wykonywania figur akrobacji:
jedynie w korkocigu nie ma@na polegé na jego wskazaniach.

4.22. Postugiwanie sigiroskopowym wskanikiem kursu.

4.22.1. Informacje ogdlne

1) Przed whczeniem giroskopowego wskaka kursu musi by witaczony ,WYLACZNIK
GLOWNY”, a ponadto wyczniki: ,AKUMULATOR”, ,PR ADNICA” /przy pracupcym
silniku/ oraz ,PRZYRZADY POKLADOWE".

2) Giroskopowy wskanik kursu whcza s¢ wiaczapc wytacznik ,PRZETWORNICA”. Przy
wiaczeniu przyradu musi on b§ zablokowany — jego poéito musi by wcisnkte.

3) Dostrojenie giroskopowego wskaka kursu przeprowadza e¢siwg wskaza busoli
magnetycznej. Naciskgl poketto przyzadu i obracajc je nastawia 8i pojedyncza
wskazéwk.

4) Przez wcigniccie poketta odblokowuje si przyrzd. Obracajc weciagniete pokgtio
przestawia si podwujra wskazowlk nastawiaic w ten sposéb wybrany kurs.

5) Wstrzymupjc obydwie wskazowki w pot@niu wzajemnie rownolegtym agja s¢ lot po
wybranym kursie.

1. Giroskopowy wskanik kursu mae by odblokowany najwczmiej po uptywie 10 min od
momentu wdczenia zasilania.

2. Podczas starugdowania, kotowania i wykonania figur akrobacyjnymtzyrzad powinien
by¢ zablokowany, poniewanie jest zrealizowane petne roz&enie giroskopu.

3. Dostrojenie giroskopowego wskaka kursu do busoli magnetycznej przeprowadzasi
15 minut.
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4.23. Akrobacja

4.23.1.Na samolocie Zlin — 42 zezwala svykonywa& akrobacji lotniczej zgodnie z rozdziatem
2 punkt 2.15.

4.23.2.Poszczegdlne figury akrobacji tma wykonywa w dowolnej kolejnéci i zestawieniu w
locie ,solo” lub z dwoma /2/ pilotami, przestrzegiapgraniczenia zgodnie z rozdziatem 2, punkt
2.151

4.23.3. Przygotowanie do lotu

1. Luzne przedmioty /zédne/ - usua¢ z kabiny, wszystkie tne przedmioty i baga
2. Akumulator — sprawdzipoziom elektrolitu /do ptyty perforowanej/.
3. Lot solo —
a) Usum¢ poduszk lub spadochron z niezaggo fotela.
b) Spia ze soh pasy bezpieczstwa na niezajym fotelu.
4. Masa i potaeniesrodka masy — sprawdzivg rozdziatu 6.
5. Zla¢ paliwo z dodatkowych zbiornikow paliwowych.

4.23.4._Czynndci w czasie lotu przed przysipieniem do wykonywania akrobaciji

Sterowanie — sprawdzswobod i prawidtowaé wychylen, wywazenie — w neutrum.
Wielopotazeniowy zawor paliwa — przgtzy¢ na 1L /zbiornik lewy/.
Sprzarka — WEACZONA lub WYLACZONA /decyzja pilota/.
Smigto — obroty 2750 obr/min /sgtarka WYtACZONA/.
lub 26000br/min /sprarka WEACZONA/.
Mieszanka — UBOGA do wysoko 1500 m MAW /od 1500m.
i wyzej wzbogacé.
Klapy — schowéa.
Kabina — zamknita i zablokowana.
Przyrady kontrolne — sprawdéi
a) Przyrady kontroli silnika — wskazéwki w dopuszczalnych
granicach /w ohlabie tukéw zielonych/.
b) Cisnienie azotu w pasiezaiigara centroptata min 150 kPa /1,5
kG/cnfl.
c) Przyspieszeniomierz — ustawi ,,0” /gdy zabowanyn s-cie/
9. Pasy bezpiechstwa — zapi¢ i dociagnac /bez luzow/.
10.Wysoka¢ bezpieczna — sprawdaivysokaciomierz.
11.Sprawdzé czy strefa jest wolna — wykofakrazenie 360°.

o rwbdpE

© N
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4.23.5. Podczas wykonywania akrobacii.

1.

Przestrzega ograniczenia dla parametrow pracy silnikagdfosci, wspoétczynnikow
obcigzen, krzywej wyrwania itd. zgodnie z punktem 2.15.1.

Ostrzezenie:

a)
b)

c)

2.

Maksymalne obroty silnika 2750 obr/min. zezwalawgrzymywa w maksymalnym
czasie 5 minut /spzarka wyhczona/.

Sprzarke zezwala si wiaczy¢ tylko przy cénieniu tadowania 100 kPa /1,02 at/ i 2600
obr/min.

Zwiekszenie obrotowavignia gazu z przedziatu 1/3 ruchu z minimalnego ,,gaza” n
.peten gaz” naley wykona powoli i ptynnie /minimalnie w czasie dwoch seliin

Wykonywanie ewolucji lotu akrobacyjnego naterozpoczyna na tej wysokéci, ktéra
zapewnia bezpieczne wyprowadzenie samolotu dopl@tiomego z dowolnego manewru
przy zachowaniu bezpiecznej wysékb w zalenosci od kwalifikacji pilota i
obowigzujacych zasad.

2.24. Rysunki ilustrujace spos6b wykonania manewrow w locie i figur akrobai.

Na nastpnych kolejnych stronicach /rys. 1 do 12/ pokazeneydaktyczne szkice ilustage
sposob wykonywania & wymienionych manewréw i figur akrobacji na sacuié¢ typu Zlin-

142:

©ONOUTAWNE

. Okmzenie 360°

. Zwrot bojowy
Slizg

. Lot nurkowy
Korkochag

Retla

. Beczka sterowana
. Zawrot (Imelman)
. Wywrot

10. Przewrot
11. Lot odwrocony
12. Okgnzenie w locie odwréconym.
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4. LOT NURKOWY
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5. SPIN
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6. PETLA

ésPFenet Looping Oberachlag
Looping Petla llerxa Hecrepcma

min, 240 km/h
min, 130 knots
Wwine 240 xm/d
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7. BECZKA
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8. ZWROT IMMELMAN

; e Inme lnann=Kurve
8 ZmoT  UMELARR Nosynerna Hecreposa

120
65 knots
L0 wu/u

135 knobs

230 mafu

!30%180 m,n §
4254490 Paot §

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip

znajdz wiecej na

. X ik,
O nakolannik. pl

v \\\ baza wiedzy pilota

Page 78



9. WYWROT STEROWANY
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11. LOT ODWROCONY

-3 ™~ .
Fhokend uyg

11 10T ODYRCCCNY ':3")5!‘.”.‘ o Cine

R o S e T

LN TN A 9
wﬂw‘\; '71

)

— e —

O 2

Y,
E \"-*'\-/,’
B et

SRR PG FUT SN 5

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip Page 81

znajdz wiecej na

. X ik,
O nakolannik. pl

v \\\ baza wiedzy pilota



12. OKRAZENIE W LOCIE ODWROCONEGO
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OSIAGI SAMOLOTOWE

Spis tr&ci
strona
5.1. Wiadoméci ogdlne
5.2. Dluga¢ rozbiegu
5.3. Dluga¢ rozbiegu na H 15 m
5.4. Maksymalna pokos¢ wznoszenia
5.5. Putap praktyczny
5.6. Maksymalna doskonatow locie szybowym
5.7. Dluga¢ ladowaniaz H 15 m
5.8. Dluga¢ dobiegu
5.9. Pedkos¢ przelotowa
5.10. Pedkos¢ maksymalna w locie poziomym
5.11. Dtugotrwaté¢ lotu
5.12. Zagg lotu
5.13. Pedkos¢ przeciagniecia
5.14. Poprawka aerodynamicznagkosciomierza
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5. OSIAGI SAMOLOTU

5.1. Informacje ogdlne

Nizej podane warkei osagbw odnosz sie do standardowego wykonania samolotu Zlin-142
wyposaonego w silnik typu M-337 AK gmigto typu V-500A, przysredniej technice pilotau i
spokojnym powietrzu.

Objasnienie:

A —wersja akrobacyjna— 970 kG
N — wersja hormalna — 1090 kG

Kategoria

A N

5.2. Dluga¢ rozbiegu (m) 220 240

Warunki:

- wysoka¢ 0 m MAW

- maksymalna startowa

- moc silnika

- klapy w pota@eniu start

- hawierzchnia pasa startowego — rowna sucha b&tono

5.3. Dluga¢ startu do H=15 m 440 540

Warunki:
- predkos¢ oderwania /IAS/ km/godz. 90 - 100 95 -105
- bezpieczna pdkos¢ startu /IAS/ 120 130

- pozostate warunki wg punktu 5.2 m/s

5.4. Maksymalna gdkos¢ wznoszenia (m/s) 5,5 4.4

Warunki:

- predkos¢ po torze /IAS/ km/godz.
- wysoka¢ ,0” m MAW

- maks. moc startowa

- sprzarka ,WEACZONA”

- klapy w potaeniu ,SCHOWANE”

140 150

5.5. Putap praktyczny (m) 5000 4300

Uwagal
Ograniczenia w wysokai lotu podano w roz. 2.16.

W arunki: - zakres pracy s-ka: maksymalny dtagaty /2600 obr/min/, énienie tadowania
98 kPa tzn. 1,0 atm,povry)] wysokdaci okreslonej — peten ,gaz”

- sprzarka — WEACZONA

- klapy w potaeniu - ,SCHOWANE”

- predkosé — wg roz. 4. Punkt 9.4.
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5.6. Maksymalna doskonaté¢ w locie szybowym

Warunki:

Zakres pracy silnika — maty ,gaz”

Maksymalna
Kla Predkaos¢ 1AS doskonaté¢ w locie
Py szybowym
”AH ”NH
~Schowane” 125 134 7,38
Lstart” 118 126 0,80

.ladowanie” 98 107 6,33

5.7. Dlugad¢ ladowania H=15 m
”A” ”N”
400 460
Warunki:
- predkos¢ podegcia do hkdowania IAS km/godz. 130 - 140
- wysoka¢ ,0” m MAW
- zakres pracy s-ka — PRZEPUSTNICA PRZYMKNA
- klapy w potaeniu — LADOWANIE
- pas startowy — rowny, suchy, betonowy
- przy wykhdowaniu — normalne hamowanie
5.8. Dlugg¢ dobiegu
| m| 190 | 220

5.9. Predkosé przelotowa
Warunki:
- wysoka¢: 500 m MAW
- klapy w pot@eniu — ,SCHOWANE”
- sprzarka — ,WEACZONA”
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Cisnienie Predkos¢ w km/godz.
Zalglensi,kp;racy ch)rb/rﬁ;% tadowania TAS CAS IAS
) ‘| kPa atm A N A N A

Maksymanal —, g5 | gg | 100| 213| 208 208 208 215  2d
diugotrwata
Maksymalnal -, 459 | g9 | 092| 197| 190 192 186 197 14

podr&@na
Przelotowa-| 5300 | 82 | o084| 179| 171 175 167 178 14
ekonomiczna
5.10. PREDKOSC MAKSYMALNA W LOCIE POZIOMYM
Warunki:
- wysoka¢ 500 m MAW
- zakres pracy s-ka — petny ,gaz”,dtoobrotow 2750 obr/min.
- sprzarka — whczona
- klapy schowane.

. Predkos¢ /km/godz./
Kategoria TAS CAS IAS
Akrobacyjna /A/ 231 225 234
Normalna /N/ 227 222 230

5.11. DLUGOTRWALOSC LOTU
W arunKki: wg punktu 5.9.
Zakres pracyl Obroty Clsnlenl_e Predkaos¢ TAS Dlugotrwalasé

silnika obr./min fadowania km/godz. Kategoria A Kategoria N

' ‘| kPa atm A N

Maksymalna 2 godziny 3 godziny
diugotrwata 2 600 98 1,00 213 208 00 minut 45 minut
Maksy,malna 2 400 90 0.92 197 190 2 god_zmy 5 godzm

podr&na 40 minut 00 minut
Przeloto_wa 2300 g2 0.84 179 171 3 god_zmy 6 godzm
ekonomiczna 20 minut 10 minut

Uwagi:

1. Dlugotrwatd¢ lotu poziomego dla:
- kategorii akrobacyjnej (A): bez paliwa w dodatk@l zbiornikach paliwa:
- kategorii normalnej (N): z paliwem w dodatkowyoéwretrznych zbiornikach paliwa.

2. Paliwo niezbdne podczas naziemnej pracy s-ka w czasie sta#npszenia, szybowania i
wykonywania kegu nadlotniskowego odliczono od ogdlnegdopaliwa.
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5.12. Zaseg lotu
Warunki:

Wedtug punktu 5.9 5.11

Cisnienie Predkos¢ TAS Diugotrwataé km

Zakres pracy Obroty :

silnika obr./min fadowania km/godz. Wersja A Wersja N

) | kPa atm A N
Maksymalnal -, ¢ 98 | 1,00 213| 208 425 780
diugotrwata
Maksymalnal -, ;1 90 | 092| 197| 190 525 950
podr&@na

Przelotowa -
ekonomiczna 2 300 82 0,84 179 171 595 1050

Uwaga:

Przedstawiony wiej zastg w locie poziomym dotyczy:

- dla wersji akrobacyjnej (A) — bez paliwa w dodatkych zbiornikbw paliwowych
zewrgtrznych;

- dla wersji normalnej (N) — z paliwem w dodatkovwybiornikach paliwa.

5.13. Prdkos$¢ przeciagniecia.

. . Predka$¢ przecagniecia

Kategoria Wychylenie klap CAS km/h IAS km/h
. SCHOWANE Vs 113 103
Akrobacyjna (A) START Ve, 110 99
(970 kG) L ADOWANIE Ve 102 88
Normalna (N) SCHOWANE Vs 120 110
(1090 kG) START Vs 116 105
LADOWANIE Vsc 108 95

Warunki:

Przepustnica zamkgta (,maty gaz”)
Uwagi:

Podane pydkosci odpowiadaj wszystkim zakresomzytkowych wysokdci.
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5.14.1. Poprawka aerodynamiczna wina dla:

(1) Lotu

(2) Lotu odwréconego — plecowego /dolng&zwykresu/
(3) Kategorii /A/

(4) Wszystkich potaen klap

(5) Wszystkich zakresowaytkowych wysokdci.

5.14.2. Wykres okrdélania poprawki aerodynamicznej

CAS = IAS +{ya

J va
)

: L :
KATEGORYA NORNALRA /N/

A.:{ROBAC IJ'ItA /A/( 7

o§ b :....‘-< v f s =)
~¢-?-—r--'-'-("“'
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& |--—j10om oDIRACCL T T/ATECoTy ]
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i ] g ] | \
10 } } {
&obosauo1wceoaoozaouozeowosoaaeos~.’

1AS (Kay'h)

5.14.3._Zastosowanie wykres(przyktad podano lini punktows)

(1) Z odpowiedniej przyradowej prdkosci lotu (IAS) przeprowadza &ipionows (nha
przyktad: IAS = 240 km/godz.).

(2) Z punktu przecicia linii pionowej z krzywq poprawki aerodynamicznej dla odpowiedniej
kategorii przeprowadzaespoziomy linig do osi rzdnych na ktorej ok&done s poprawki
aerodynamicznéya
(va = -10 km/godz.)

(3) CAS = IAS +ya (CAS = 240 — 10 = 230 km/godz..)
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MASA WEASNA | POt OZENIE SRODKA MASY

Spis tr&ci

strona
6.1. Informacje ogdlne 6-3
6.2. Masa wiasna i pateniesrodka masy pustego s-tu 6-5
6.3. Wyposaenie s-tu 6-5
6.4. Masa aytkowa 6-8
6.5. Sprawdzenie masy wilasnepiytkowej 6-9
6.6. Sprawdzenie pateniasrodka masy 6-9
6.7. Metoda sprawdzania masy wtasnej, masykowej i potazenia
srodka masy 6-9
6.8. Przyktad sprawdzania masy wiasnej, masykowej i potazenia
srodka masy 6-11
6.9. Wykres Nr 1 — Momenty statyczne poszczegolrsjgadnikow masy
uzytkowej 6-13
6.10. Wykres Nr2 — Wyznaczenie pgémiasrodka masy 6-14
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MASY | POt O ZENIE SRODKA MASY

6.1. Informacje ogoélne

6.1.1. Definicje — oznaczenia i jednostki

Ptaszczyzna przegrod pipdodniesienia)

PRZEGRIDA_PRIECTIPO2AROMA-{0DNiZSIENR/
) 0. SCA=1460

G1: Masa s-tu z podénikiem na przedniej podporze /kg/
G2: Masa s-tu z pod#énikiem na tylnej podporze Ikg/
G3: Suma - Gi + G2

G4: Masa przedniego poditoka kgl
G5: Masa tylnego podiénika kgl
G6: Suma G4 + G5 kgl
G: Masa pustego s-tu = G3 — G6 kgl
L: Odlegtas¢ migdzy podporami (m)

S: Moment statyczny S = G * XT (kgm)
b S.C.A. Dlugéc sredniej ceciwy aerodynamicznej = 1.460 m (m)
XT: Odlegtas¢ srodka masy od ptaszczyzny odniesienia (m)
XT: Potazeniesrodka masy (% SCA)

Ptaszczyzna odniesienia: - pokrywa; s przegrod ogniowa (przy poziomym ustawieniu
samolotu).

Wazenie s-tu — wykonuje siw celu okrélenia masy i momentu statycznego samolotu. Samolot
wazy Sie w potazeniu poziomym, na dwoch podémokach umieszczonych pod piersz
przegrod (p.pa.) i pod dwigarem ptozy.
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Potazenie poziome s-tu — oldla sk wedtug punktéw niwelacyjnych Nr 2-3 na kadtubitus-

6.1.2. Wzory obliczeniowe

(1) Masa pustego samolotu

C=G-G [ka]

(2) Obliczenie ramieniarodka masy od ptaszczyzny odnieniesia

Xr=L* (G, — Gy)/G +0,043 (m)

(3) Obliczenie momentu statycznego

a) Xt = ((Xr - 0,3000)/1,46) * 100%

(%SCA)

b) Xt = ((S/G — 0,300)/1,46) * 100%

Ostrzezenie

W nastpnych punktach tego rozdzialu masa samolotu ,G'aczana &dzie liten ,M” (kg)

6.2. Masa i potdgeniesrodka masy pusteqo s-tu.

Kategoria Masa pustego s- Odlegta¢ Moment Wywazenie X
tu /w kg/ (rami) X7 (MO statyczny S (% SCA)
(kgm)
Akrobacyjna ,A” 730 £ 3% 0,563+ %
Normaina N" | 708 - 752 +0,607 398+456 15106

Ostrzezenie:

1.
a)

Podane warti dotycz pustego samolotu odpowiadeggo nasfpujcym warunkom:
Standardowe wykonanie s-tu;

b) W instalacjach znajdajsic:

c)
d)

e)

f)
2.

- nie dajica st usura¢ pozostaté¢ paliwa,
- nie dajica st usura¢ pozostatéc oleju;
Uktad hamowania kot podwozia napetniony ptynem;
Kategoria akrobacyjna /A/ samolot bez paliwa
normalna /N/ w zbiornikach dodatkowych
Fotele pilotéw: w skrajnie przednim pakmniu (bez poduszek plecowych);
Ostona kabiny — zamkgtia.

Samoloty dostarczone przez producenta z zamowicthydatkowym wyposaniem to
masa pustego samolotu i jego wywnie podaneasz uwzgkdnieniem, wyposania
dodatkowego w protokole vrania s-tu oraz punkcie 6.7.1. tej instrukciytkowania w
locie s-tu.
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3. W przypadku p#niejszego rozmieszczenia na samolocie, rozszerporaggpatkowego
wyposaenia przez Wytkownika s-tu, koniecznym jest ponowne Agaie i przliczenie
wywazenia pustego s-tu.

6.3. Wyposaenie samolotu

W tabeli podaneaszestawienia mas (M) i ich ramion (X) oraz momenttatycznych (S) dla
podstawowego, standardowego wyp@sda S-tu oraz rozszerzonego dodatkowym
wyposaeniem s-tu Zlin-142.

Objasnienie:

1. Wyposaenie rozszerzone (dodatkowe) dostarczane jestmavz@nie Zamawiacego.
2. Tylko do wytkowania w kategorii normalne;j.
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6.4. Maks. dopuszczalna masazytkowa

Kategoria akrobacyjna /A/
Kategoria normlna /N/

240 kg
360 kg

Ostzezenie:
1) Wyzej wymienione wartéci obownzuja jedynie standardowe wykonanie s-tu.

2) Jezeli na s-cie zabudowano dodatkowe wypesege, koniecznym jest ta& zmniejszenie
najwickszej dopuszczalnej masyyikowej, aby ograniczenia masy wg rozdz. 2 punkt

2.3., nie zostaly przekroczone.

6.4.2. Wyszczegolnienie maksymalnie dopuszczalneasy wytkowej

W poniszej tabeli podano zestawienie poszczegolnych nogsiszczalnej masyzytkowej,
ramion ,X” oraz momentow statycznych ,S” samolotumykonaniu standardowym.

Rami X" Moment
Masa Wyszczegdlnienie Masa m w kg & » statyczny (w
(m) ”
kgm) ,S’u
Potazenie przednie 200.00 0,846 169,200
pilot fotela pilota srednie 200.00 0,896 179,200
P tylne 200.00 0,946 189,200
Zbiorniki 120,01 86.400 0,666 57.542
gtéwne
Zbiorniki
. dodatkowe 100,0 | 72.00 0,711 51.192
paliwo
(N)
Gtéwne i
dodatkowe 220,01 158.400 0,686 108.734
zbiorniki (N)
olej Makeymainal 1201 11.000 0,174 1,900
baga Tylko w kategorii normalnej 20.000 1,766 35.320

Ostrzezenie:

1) Maksymalna dopuszczalna masgtkowa foteli pilota, obejmuje:
- w kategorii akrobacyjnej /Ahtznie ze spadochronami,
- w kategorii normalnej bez spadochronéw z podusikdecowymi;

2) a) Baga mozna przwozé w baganiku tylko w kategorii normalnej /N/
b) Baga musi by przymocowany przy pomocy pasow.
c) Baga o masie przekraczgjej 15 kg musi by zamocowany co najmniej dwoma
pasami.
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3) Calkowita maksymalnie dopuszczalna masgtkowa powinna odpowiadapunktowi
6.4.1. przy przestrzeganiu ogranittzezdziatu 2 pkt. 2.3.
4)
6.5. Sprawdzenie masy wiasnej i masyzutkowej

Pilot obownzany jest sprawdgiprzed kadym lotem czy dotrzymane, ®graniczenia dotyeze
mas wg rozdziatu 2 pkt. 2.3. — 2.4. oraz doigezmasy #ytkowej wg rozdz. 6 pkt 7.2.

Zalecenie:

Metoda sprawdzenia masy wiasnej i masytkowej podana jest w rozdz. 6.7. Odng przykiad
podano w rozdz. 6 pkt.8.

6.6. Sprawdzenie potpeniasrodka masy

Podczas kalego lotusrodek masy musi siznajdow& w granicach przedstawionych w rozdz. 2
pkt 2.5.

Zalecenie:

Metoda sprawdzenia pateniasrodka masy /SCA/ odana jest w rozdz. 6 pkt. 7.4.
Odnany przyktad podano w rozdz. 6.pkt 8..

6.7. Metoda sprawdzania masy wlasnej, masyzvtkowej i potozenia srodka masy

6.7.1 Masa i moment statyczny dotyczy pustego sambl

Jezeli po odbiorze samolotu od producentaytiiownik nie dokonakadnych zmian wyposania
I jego rozmieszczenia, to przy wyznaczaniu masysmga/M/ i momentu statycznego pustego
samolotu /S/ obowkuja wartasci podane w potszej tabeli:

Masa pustego Ramg Moment statyczny S Piecz¢ i podpis
samolotu ,M” - /kg/ X1 -/m/ /kgm/ wykonawcy
736 0,565 415.84

Ostrzezenie:

1) Jezeli uzytkownik dokonat zmian w zakresie wypgsaia i jego rozmieszczenia to nale
ponownie przelicz§ lub wyznaczy na podstawie wenia mag wilasra i moment
statyczny pustego samolotu.

2) Zestawienie mas ich ramion i momentdéw statycznyehstindardowego i dodatkowego
wyposéaenia s-tu podane w punkcie 6.3.
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6.7.2. Masa i moment statyczny masyatkowej

1) Masa uytkowa M, rOwna jest sumie poszczego6lnych masytkowych: (piloci z
spadochronami lub z poduszkami plecowymi + palinvae} + baga).

2) Moment statyczny maszytkowych (S) réwny jest algebraicznej sumie momentow
statycznych poszczegdllnych masytkowych (piloci z spadochronami lub poduszkami
plecowymi + paliwo + olej +bagazgodnie z wykresem Nr 1 pkt. 6.9.

6.7.3. Masa samolotu w locie (M

Masa samolotu w locie (M rowna jest sumie mas wiasnych (pustego) samdg@huwg pkt.
6.7.1 oraz rzeczywistej masieytkowej (M,) zgodnie z pkt 6.7.2.

ML =M+ M,

5.7.4. Poldeniesrodka masy /%SCA/

W celu wyznaczenia pateniasrodka masy nalg sie postzy¢é wykresem Nr 2 — pkt. 6.10 w
nastpujacy sposob:

(1) Na wykresie Nr 2 wyznaczenie paniasrodka masy zaznacgy
a) Na osi rzdnych — masa w locie (M okreslona zgodnie z punktem 6.7.3. (pkt.A);
b) Na osi odaitych — moment statyczny pustego samoloty) (Kreslony zgodnie z
punktem 6.7.1. (pkt. B).
Moment statyczny masyzutkowej (§)) okrelony zgodnie z okt. 6.7.2. dodélado
momentu statycznego pustego samolotu (S).
Ich suma stanowi wypadkowy moment statyczny

Wypadkowy moment statyczny\zaznacz§ na osi odgjtych jako punkt W.

c) Na wykresie Nr 2 poprowadzi punktow A i S proste prostopadte do oginah
osi wspotrzednych. Punkt przecia st tych prostych — C okét potazenie
srodka masy samolotu /w % SCA/.

(2) Jezeli punkt C ley w obrbie obszaru wykresu odpowiadeggo danej kategorii to
samolot jest zdatny do lotu.

Uwagi:

Obliczenie jest identyczne dla wszystkich kategsaimolotu, tj. akrobacyjnej /A/ oraz kategorii
normalnej /N/.

Przy przeprowadeniu oblicaalla kategorii normalnej obowzkowo do masy zytecznej, doda
mag paliwa w zbiornikach dodatkowych oraz raésgau.
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6.8. Przykiad sprawdzenia masy wiasnej, masyzytkowej i potozenia §rodka masy

Warunki:
Kategoria - akrobacyjna /A/
Zaloga samolotu - 2 pilotéw — 150 kg /z spadochroih
Potazenie foteli - przednie
Paliwo - gtdbwne zbiorniki — 120 |
dodatkowe zbiorniki — 0 | /bez paliwa/
Olej - - 9l
Baga - nie powinno bw samolocie kategorii ,A” 0 kg

6.8.1. Masa wlasna moment statyczny pustego samaiot

Ponizsze wartéci wzigto z protokotu waenia z tabliczki znamionowej umieszczonej na
samolocie lub uzyskno przez semie s-tu:

1) Masa wiasna pustego s-tu M= 715 kg

2) Moment statyczny pustego samolotu /dla kategorbla&cyjnej/

S=M*Xy=715kg * 0,556 = 397,75 kgm
/ w zaokagleniu 396 kgm/

Uwaga:
Podane wielkéci wykazane gw pkt. 6.7.1.

6.8.2. Rzeczywista masazaytkowa i momenty statyczne.

Na podstawie grafiku Nr 1 wyznaczono momenty statgcodpowiadage rzeczywistej masie
uzytkowej: / oznaczone na wykresie lrprzerywan/.

Rzeczywista masazytkowa Masa kg Moment statyczny /kgm/
2 pilotow ze spadochronami
(fotele w potaeniusrodkowym) 150,0 127,0
Paliwo — gtowne zbiorniki paliwowe + 86,0 58,0
120 1.
Olej 8,0 -1,4
Suma Mu 244,0 Su = 183,6

6.8.4. Wyznaczenie polenia srodka masy

Na podstawie wartzi wyznaczonych zgodnie z punktem 6.8.3. maleaznaczy na wykresie
Nr 2 nasgpujace punkty:
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Punkt A — ley na osi rgdnych i odpowiada masie samolotu w locia: #959 kg

Punkt W — ley na osi odgjtych i odpowiada wypadkowemu momentowi statyczneammolotu
S, =582 kgm

Punkt S — jest punktem przecia st prostej wprowadzonej z punktu W odpowiagdago sumie

momentéw statycznych\Sz prosi prostopadt do osi rzdnych wyprowadzan z punktu A
odpowiadajcego masie w locie Mna tej osi.

Punkt S wskazuje rzeczywiste pgémiesrodka masy samolotu w podanym przyktadzie.

6.8.5. Whniosek kacowy

Punkt S ley w obrbie obszaru oke&tajacego dopuszczalne pdaknie srodka masy i
dopuszczalnej masy w locie dla kategorii akrobaglyjBamolot jest wc zdatny do lotu.

6.9. WYKRES Nr 1 MOMENTY STATYCZNE / MASY U ZYTKOWE/
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6.10. WYKRES Nr 2 WYZNACZANIE POt O ZENIA SRODKA MASY

Wiywaienie X /% SCA/
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7. UZUPELNIENIE

TRESC ROZDZIALU 7

Strona

7.1. Informacje ogdlne
7.2.  Zakres wanosici
7.3.  Uzupetnienie Nr 1. Zaczep holowniczy
7.4. Uzupetnienie Nr 2. Radiostacja LUN 3524,21

Uzupetnienie Nr 2a. Radiostacja RS-6102

Uzupetnienie — Radiokompas ARL 1601
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Strona celowo niezapisana
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UZUPELNIENIE

7.1. informacje ogdlne

Rozdziat 7 zawiera konieczne informacje, ogranizenrzytkowania i wskazowki
eksploatacyjne, dotygze samolotéw ZLIN 142, dostarczonych z dodatkowyypasaeniem na
zyczenie zamawiafego.

7.2. Zakres wanosci

Ograniczenia tytkowania/wskazOowki/ eksploatacyjne podane w roZdzdotyca tylko tych
samolotow ZLIN 142, ktéreasvyposaone stosownie do odpowiedniego rodzaju lotu.
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7.3. UZUPELNIENIE NR 1 — ZACZEP HOLOWNICZY

Uzupetnienie to obejmuje warunki wykonania holutsryca i uzupetnia poszczegolne rozdziaty
instrukcji wytkowania w locie:

Rozdziat 1 — WSTEP

Samolot Z 142 mee holow& szybowce. Uchwyt wygtia zaczepu znajdujeesna srodkowe;j
putce medzy siedzeniami pilotow.

Rozdziat 2 — OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

Holowanie szybowca jest dopuszczalne przy spelnieastpujacych warunkéw:

(1) Maksymalna dopuszczalna masa szybowca 500 kg
(2) Maksymalna dopuszczalna masa samolotu Z 142 dwoi star 1020 kg
(3) Samolot Z 142 jest wyposany
a) zaczepem zatwierdzonego typu
b) lusterkiem wstecznym
(4) Maksymalna dopuszczalna ofgalnasé liny holowniczej wynosi 4 900 N (500 kg)

Uwaga:

(1) Przy wykonywaniu holu szybowca musky¢ dotrzymane warunki wedtug rozdziatu 2
dla kategorii NORMALNEJ (N).

(2) W celu zapewnienia ohgialndsci liny holowniczej nie wgkszej nz 4 900 N (500 kg),
na linie musi by bezpiecznik o wytrzymadai na rozrywanie 4 900 N (500 kg).

| WYCZEP LINY HOLOWNICZEJ |

INFORMACJA:

Ta tabliczka informacyjna jest umieszczona obolkayth zwalniagcego zaczep.

Rozdziat 4 — CZYNNOSCI NORMALNE

(1) Start — zgodnie z punktem 4.8.

(2) Wznoszenie — zgodnie z punktem 4.9.

(3) Predkos¢ przy wznoszeniu — 110 — 130 km/h.

(4) Predkos¢ podr@na — zgodnie z warunkami szybowca.

(5) Wytracanie wysok&i — po wyczepieniu szybowca zgodnie z punktem 4.11

(6) Przed 4dowaniem — z bezpiecznej wysdkowyczept ling w wyznaczonym miejscu.
(7) Podchodzenie dadlowania i 4ddowanie — zgodnie z punktem 4.12., 4.13.
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Zalecenie:

(1) Predkos¢ wznoszenia i holu dostosoweo typu szybowca.
(2) Wznoszenie mma wyknyw& na klapach w poleeniu do STARTU lub SCHOWANE.

7.4. UZUPEENIENIE Nr 2 — RADIOSTACJA LUN 3524.21

(1) Informacje ogdlne

Radiostacja sty do dwustronnejacznaci miedzy samolotem, a radiostacjami naziemnymi
oraz jednoczaie jako telefon pokladowy powrdzy pilotami. Radiostacja jest umieszczona
na srodkowym panelu tablicy przygsddéw. Przycisk nadawania (VHF) i telefonu
poktadowego (IC) znajdujsic na dazkach sterowych.

(2) Podstawowe dane techniczne

Zakres czestotlivwazi 118,000 — 137,975 MHz
Odstp miedzykanatowy (separacja) 25 kHz

Catkowita ilas¢ kanatow 800

Moc nadajnika 16 Watow

Zakres temperatur pracy +60° do -50°C

(3) Elementy sterujce radiostagj

Panel sterowania radiostagawiera:
- w gornej czsci, wytacznik blokady szuméw (SQ)
- odwietlenie skali cgstotliwosci
- dwa poketta wyboru czstotliwosci: lewym nastawia giMHz
prawym nastawiagkHz
- w dolnej czsci, gatka regulacji sity gtosu, ktéra jest jednoade wylacznikiem gtownym
radiostacji.

(4) Obstuga radiostaciji

1) Przed whczeniem radiostacji musi bywiaczony WYtACZNIK GEOWNY i
wiacznik AKUMULATOR podczas pracy silnika rowrieviacznik PRADNICA.

2) Witycznki mikrofonostuchawek wiy¢ do gniazd mikrofonostuchawek.

3) Wihaczy¢ wihacznik RADIO (rownie do postugiwania 8i telefonem
poktadowym).

4) Przy pomocy pokitet wyboru czstotliwosci, nastawd zadara czestotliwosé.

5) Radiostagj whaczye, pokrecajac w prawo gatk wiacznika radiostacji. Gatkta
regululuje rownie sitke odbieranego sygnatu.

6) Podczas nadawania nacién przycisk VHF, podczas aywania telefonu
poktadowego nacisi przycisk IC.

7) Podczas odbioru stabego sygnatuzme przeiczy¢ wiacznik blokady szumu w
potozenie 0 i wyeliminowa blokad: szumu z aytku.
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8) Podczas odboiru silnego sygnatu zma ogranicz§ zaktdcenia w stuchawkach
przez przeiczenie whcznika blokady szumu w patenie SQ.

9) Radiostagj witacza st przez przekycenie gatki regulatora sity gtosu w lewo do
oporu

RADIOSTACJA NIE SPELNIA WYMAGAN NA
ZWIEKSZONA ODPORNGC WZGLEDEM
ZAKLOCEN RADIOFONICZNYCH FM

Uwaga:

Tabliczka (jgli zastosowana) jest umieszczona w pabliadiostacii.

Uwaga:

(1) Podczas uruchamiania silnika gcity¢ od sieci poktadowej wykznikiem na panelu

sterowania.

(2) Na czas podczenia zasilania zewtrznego nie zatwierdzonego typu nie ao#at

radiostaciji.

(3) Przed wyhczeniem silnika odkzy¢ radiostaci od sieci poktadowej samolotu.

UZUPELNIENIE Nr 2 — Radiostacja pokladowa RS-6102

1. Informacje ogdlne

Radiostacja jest wbudowana w tablmrzyrzaddw w taki sposolyze jej pulpit sterowania
znajduje s} w zasegu reki kazdego z obu cztonkoéw zatogi.
Gniazda wtykowe do przapgzania mikrofonostuchaweka sumieszczone na bocznych
sciankach kabiny.
Na pulpicie sterowania radiostacji znaplsje:
- whacznik radiostacji (ON)
- wtacznik blokady szuméow (SQ)
- pokretto regulaciji sity gtosu (VOL)
Dziesk¢ przyciskdw staacych do wybierania odpowiedniej gstotliwosci pracy
radiostacji ocyfrowane od 1 — 91 0.
Radiostacja umdiwia obustronm facznag¢ migdzy zalog samolotu i radiostag]
naziemn, jak rownie taczna¢ miedzy cztonkami zatogi samolotu (telefon poktadowy).
Zakres czstotliwaosci 118,00 MHz — 136,00 MHz
Separacja miedzykanatowa 25 kHz
llos¢ kanatow 720
Zakres temperatur podczas ekspoloatacji  -15 +55 °C

Sekcja Samolotowa Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip Page 108

znajdz wiecej na

. X ik,
O nakolannik. pl

v \\\ baza wiedzy pilota



. Uruchomienie i obstuga

- przed whczeniem radiostacji natg wiaczye gtowny whcznik instalacji elektrycznej
samolotu, wicznik ,AKUMULATOR”, a przy pracugcym silniku whcznik
.PRADNICA”,

- wtyki przewodow mikrofonostuchawek wetidhw odpowiednie gniazdo,

- whaczy¢ wiacznik ,RADIO” na pulpicie wyhcznikow,

- nacisna¢ przycisk ,,C” kasowania na pulpicie radiostaciji,

- wybrat zadam czestotliwos¢ przy pomocy ocyfrowanych przyciskow,

- sprawdzt prawidtowa¢ zapisu czstotliwosci na wywietlaczu,

- dobr& optymalm gtosnos¢ odbioru emisji korenspodenta pettem sity gtosu (VOL),

- przy wyciu radiostacji jako telefonu poktadowego nagtsmprzycisk IC (SPU) na
drazku sterowym. Cztonek zatogi zajmagy prawy fotel mae w tym celu ay¢ przycisku
umieszczonego na prawej boczémpnce kabiny,

- przy odbiorze stabego sygnatu ima wyhczy¢ blokadt szumow wydcznikiem SQ,

- przy odbiorze silnego sygnatu nafenvtaczy¢ blokad; szumow,

- przed kada zmiary czestotliwosci pracy radiostacji naly nacisnaé przycisk kasowania
.C”,

- radiostag wytacza s¢ wytacznikiem ,ON”.

Uwagqga:

(1) W celu wycia telefonu poktadowego nale wiaczy¢ radiostagi i nacisraé
przycisk kasowania ,|C” (SPU),

(2) Do sterownia radiostacjRS-6102 mog by¢ uzywane hetmofony wypogane w
stuchawki wysokoomowe (2 x 2200 omow) oraz laryoggf weglowe, jak
rowniez mikrofonostuchawki AG-2, AG-3 lub rownagdne pod wzgidem
elektrycznym o oporniei stuchawki nie mniejszej 7600 omow.
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WIDOK CZOtOWEJ PLYTY BLOKU RS-6102

f
| Wyswietlacz nastawionej "y oy .
czgstotlivioddi przyciski nastawiania czgstotiwoscl
Reguiacja progu blokady ’

Regulator sy glosu / Przycisk kasowania
Wylgeznik radiostaci

Wylacznik tlokady szumow

Sruba przekrecania zaczepu
mecujgceqo blok N'O do obudowy

Uwaga:

(1) Przy zapuszczaniu silnika, radiostacj powinn& byytaczona z sieci poktadowej za
pomoa wytacznika na poéitce sterowania,
(2) Nie wiacza® radiostacji przy podtzonymzrodle padu do samolotu nieodpowiedniego

typu,
(3) Przed wyiczeniem silnika odczy¢ radiostagi od sieci poktadowe;.
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