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ZASTOSOWANIE

Instrukcja Uzytkowania w Locie moze mie¢ zastosowanie tylko do samolotu PZL M20 “MEWA”

o0 podanym numerze seryjnym i rejestracyjnym na stronie tytutowe;.

Instrukcji nie mozna uzywac do celéw eksploatacyjnych jezeli nie jest $cisle aktualizowana.

AKTUALIZACIA

Zawarte Informacje w Instrukcji uzytkowania w Locie beda korygowane na biezgco, a zmiany

beda przesytane do uzytkownikow.

Materialy podane w zmianach beda zawieraty informacje konieczne do aktualizacji tekstu

obecnego wydania oraz dane wynikte z zabudowy owych agregatéw.

PRZESYLANIE ZMIAN ORAZ ICH WPROWADZANIE

DO INSTRUKCII.

Zmiany rozprowadzane bedg do uzytkownikow jako kompletne strony do wymiany lub jako
strony dodatkowe do wprowadzania do instrukcji zgodnie z nizej podanymi zasadami:

1. Strony zmienione nalezy wprowadzié¢ zamiast stron o tym samym numerze.
2. Strony dodatkowe nalezy umiesci¢ zgodnie z wtasciwg numeracjg danego rozdziatu.
3. Strona oznaczona numerem i matg literg powinna byé umieszczona ze strong o tym samym

numerze.

OZNACZENIE ZMIAN

Zmieniony tekst lub ilustracja oznaczane bedg pionowag linig na zewnetrznym marginesie strony

o zmienionym, dodanym lub skreslonym tekstem.
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Pionowa linia na zewnetrznej stronie marginesu /obok numeru strony/ oznacza, ze zostata

dodana cata strona. Linie wskazujg tylko biezgce uzupetnienia, dodania lub skreslenia istniejgcego

tekstu.

--- Miejsce celowo pozostawione puste ---
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ROZDZIAL |
DANE OGOLNE

1.1. WSTEP

Instrukcja Uzytkowania w Locie jest dokumentem okreslajgcym uzytkowanie samolotu,
przeznaczonym do wykorzystania przez pilota. Uktad instrukcji zostat opracowany na podstawie
WYMAGAN TECHNICZNYCH NR 1 STOWARZYSZENIA PRODUCENTOW LOTNICTWA OGOLNEGO
/GAMA/. Natomiast tekst na podstawie INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE SAMOLOTU SENECA Il
Joryg. PILOT’S OPERATING HANDBOOK VB-850/ ze zmianami wyniklymi z rdznicy zespotow
napedowych PZL M20 i SENECA II. Dokument ten nie moze by¢ uzywany jako zastepujgcy obowigzujace
dyrektywy zdatnosci do lotu lub odpowiednie przepisy lotnicze. Instrukcja nie moze stuzyé jako
podrecznik nauki pilotazu.

W eksploatacji samolotu mozna tylko korzystaé z aktualnej i kompletnej instrukcji.

Uzytkownik jest odpowiedzialny za zapewnienie zdatnosci samolotu do lotu. Natomiast pilot jest
odpowiedzialny za przestrzeganie ograniczen eksploatacyjnych podanych: na tabliczkach w kabinie,
na przyrzadach oraz w instrukgcji. Instrukcja zostata podzielona na rozdziaty, z ktérymi kazdy moze by¢
oddzielony przektadkg z wystajgcym marginesem dla szybkiego znalezienia informacji. Rozdziaty
ograniczenia “Ograniczenia” i “Postepowanie w sytuacjach awaryjnych” zostaty umieszczone przed
rozdziatami “Eksploatacja i wykonywanie lotu”’, “Osiagi”’ i nastepnymi aby zapewnic tatwiejszy dostep
do informacji, ktéra moze okazad sie niezbedna w czasie lotu.

Wykonujgc instrukcje wzielismy pod uwage mozliwos¢ jej rozszerzenia celowo opuszczajac niektore

numery paragrafow, rysunkéw, punktéw oraz stron.

UWAGA:

Parametry odczytywane z przyrzagdéw samolotowych podane w Instrukcji w takich jednostkach,

w jakich wyskalowany jest dany przyrzad.
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Powierzchnia

skrzydex -~ 19,18 m?

Minimalny promiex
— skrgtu -~ 10 m
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Rys. 1 — 1. Podstawowy wymiar samolotu
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1.2. SILNIKI

/a/ 1l0$¢ silnikow
/b/ Nazwa silnikow
/c/ Model silnikéw
/1/ Lewe skrzydto
/2/ Prawe skrzydto
/d/ Moc silnikow
/1/ Startowa
/2/ Max ciggta
/e/ Srednica cylindréw
/f/ Skok ttoka
/g/ Pojemnos¢ skokowa
/h/ Stopien sprezania
/i/ Typ silnika

1.3.SMIGtA

/a/ llos¢ $migiet
/b/ Producent $migiet
/1/ Model piasty i fopaty
/a/ lewe skrzydto
/b/ prawe skrzydto

PZL—F

6A350C1R
6A350C1L

205 + 5% KM; 2800 obr/min.

205 + 5% KM; 2800 obr/min.

117,5 mm

88,9 mm

5735 cm?

10,5: 1

szeSciocylindrowy bokser, chtodzony

powietrzem

2

Hartzell

BHC-C2YF-2CKUF/FC8459-8R
BHC-C2YF-2CLKUF/FJC8459-8R

Smigto z zabudowang instalacjg p/oblodzeniowa

/c/ lewe skrzydto
/d/ prawe skrzydto
/2/ llo$¢ topat
/c/ Srednica émigta
/1/ maksimum
/2/ minimum

/e/ Typ $migta

L
Tomasz Osip

- nakolannik. pl

BHC-C2YF-2CKUF/FC8459B-8R
BHC-C2YF-2CLKUF/FJC8459B-8R
2

193 cm
190,5 cm
o statych obrotach, sterowalne hydraulicznie

przestawialne w choragiewke
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1.4. INSTALACJA PALIWOWA

/a/ Catkowita pojemno$¢ zbiornikéw /I/

/1/ Bez zbiornikéw dodatkowych 371
/2/ Ze zbiornikami dodatkowymi 484

/b/ Catkowita zuzywalna ilo$¢ paliwa /I/

/1/ Bez zbiornikéw dodatkowych 352
/2/ Ze zbiornikami dodatkowymi 465
/c/ Rodzaj paliwa 100/130 wg GOST 1012-72 /ZSRR/

MIL-G-5572E /USA/
ASTM-D-910/68 /USA/
D.Eng.R.D.2485 /Anglia/
AIR 3401/G /Francja/
F-18 /NATO/

1.5.INSTALACJA OLEJOWA

/a/ llo$¢ zalewowego oleju /dla kazdego silnika/

— maksymalna 10,01
— zalecana 6,0 |
/b/ Rodzaj oleju olej silnikowy wg
MIL-L-6082
MIL-L-22851

D.Eng.RD. 2472B/0
D.Eng.RD.2473A/0

Okres letni lepkos¢ SAE40 lub SAES0 Aero Shell Oil 100
Aero Shell Oli 80
Avrex 101/1100
Chewron Aviation Qil 65 Grade 1100
CastrolAero 117 Grade 1100
*Esse Aviation Oil A-100
* Aero Shell W80
* Aero Shell W100

Okres zimowy lepkos$¢ SAE30 Aero Shell Oil 65 Grade 1065
Avrex 101/1065
CastrolAero 113 Grade 1065
* Mobil Aero Qil 65

* oleje dyspersyjne dopuszczone do stosowania po pierwszych 50 godz. uzywania silnika.
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/c/ W poczatkowej fazie nalezy stosowac olej:

/1/ do 50 godz. pracy Aero Shell Oil 100
/2/ po 50 godz. pracy Aero Shell W 100

1.6.PLYN HYDRAULICZNY
Ptyn hydrauliczny Aero Shell Fluid 41 wg MIL-H5606

lub AMG-10 wg GOST 6794
lub ORLEN OIL H-515

1.7. MAKSYMALNE MASY SAMOLOTU

/a/ Startowa 2070 kg
/b/ Lagdowania 1970 kg
/c/ Masa z zerowym paliwem 1810 kg
/d/ Obcigzenie bagaznikdw:
/1/ przedni 45 kg
/2/ tylni 45 kg

1.8. NORMALNE MASY SAMOLOTU *

/a/ Masa pustego samolotu
/wyposazenie standard + niezuzywalne
paliwo, petny stan oleju i innych cieczy
uzytecznych/ 1280 kg

/b/ Udzwig samolotu
/réznica miedzy max. masg startowa,

a masg pustego samolotu —w mase pow.
1080 kg moze wchodzi¢ jedynie paliwo/ 790 kg

/c/ Max. masa handlowa 530 kg

1.9.PARAMETRY KOMOR BAGAZOWYCH

/a/ Pojemnos¢ przedniego bagaznika 0,43 m?
/b/ Pojemnos¢ tylnego bagaznika 0,57 m?
/c/ Wymiary drzwiczek przedniego bagaznika 61x53cm

2.0. OBCIAZENIA WtASCIWE SAMOLOTU

/a/ Obciazenie pfata 106,8 kG/m?

/b/ Obcigzenie mocy — n.p.m. 5,05 kG/KM
* Wartosci te podane sg w przyblizeniu i réznig sie dla poszczegdlnych samolotédw. Wielkosci masy
dotyczace danego samolotu podano w tabeli 6 — 5.
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2.1. SYMBOLE, SKROTY | TERMINOLOGIA

W podrozdziale podano oznaczenia skrétow i okreslen stosowanych w instrukcji.

/a/ Podstawowe predkosci i ich oznaczenia:

C A S — predko$¢ poprawiona oznacza wskazywang predkos$¢ statku powietrznego skorygowang
o potozenie i bfad odczytu instrumentu. Predkosé poprawiona jest réwna rzeczywistej w atmosferze
standard na poziomie morza.

K CA S — poprawiona predkos¢ samolotu wyrazona w weztach.
TAS—rzeczywista predkosé lotu samolotu wzgledem niezaburzonych strug powietrza. Jest to predkosé
CAS, uwzgledniajgca poprawke zwigzang z wysokoscig, temperaturg, $cisliwoscig powietrza.

V »— predkosé manewrowa, jest to maksymalna predkosé, przy ktdrej catkowite wychylenie elementow
uktadu sterowania samolotem nie bedzie powodowac przekroczenia dopuszczalnych obcigzen
konstrukcji.

V = — maksymalna predkos¢ /I A S/ z wypuszczonymi klapami. Jest to nieprzekraczalna predkosc
samolotu z wypuszczonymi klapami na dany kat.

V (e — maksymalna predkos$¢ samolotu /I A'S/ z wypuszczonym podwoziem.
V10 — maksymalna predkos¢ samolotu /I A S/ do wypuszczenia podwozia. Jest to najwieksza predkosé
przy ktérej mozna bezpiecznie wypusci¢ lub schowaé podwozie.

V mc — minimalna predkos¢ sterowanego lotu samolotu z jednym pracujagcym silnikiem. Jest
to minimalna predkos¢ samolotu, przy ktérej jest on sterowany z przechytem nie wiekszym niz 5 ° po
awarii jednego z silnikdw. Pozostaty silnik pracuje na mocy startowe;j.

V ne — Nigdy nieprzekraczalna predkosé, jest to predkosé, ktérej nie wolno przekracza¢ w zadnych
warunkach.

V no — Maksymalna predkosé normalnego uzytkowania. Jest to predkos$é, ktdra nie powinna byé
przekraczana za wyjatkiem lotu w spokojnej atmosferze z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.
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V s — predkos$¢ przeciggniecia lub minimalna predkos¢ lotu ustalonego, przy ktérej samolot jest
sterowny.

V so — predkos¢, przeciggniecia lub minimalna predkos¢ lotu ustalonego, przy ktérej samolot jest
sterowany.

V sse — zamierzona predkos¢ wytgczenia silnika. Jest to minimalna predkos¢ wybrana przez Wytworce
dla zamierzonego wytgczenia silnika w locie.

V x — predkos¢ najstromszego wznoszenia. Jest to predkosc, przy ktorej osigga sie najwiekszy wzrost
wysokosci na najkrétszej drodze.

V y — maksymalna predko$¢ wznoszenia. Jest to predkosé, przy ktdrej osigga sie najwiekszy przyrost
wysokosci w najkrétszym czasie.

/b/ Okreslenia meteorologiczne:

M A W — Miedzynarodowa atmosfera wzorcowa.

Zatozenia M A W:

— powietrze jest suchym gazem doskonatym,

—temperatura na poziomie morza 15 °C,

— cis$nienie na poziomie morza 1013 hPa,

— gradient temperatury /liczac od poziomu morza do wysokosci na ktorej temperatura
wynosi — 56,5 °C/ wynosi — 0,000198 °C. Powyzej tej wysokosci gradient wynosi 0 °C.

T O — Temperatura otoczenia. Jest to temperatura powietrza statycznego odczytana z termometru
lub otrzymana od naziemnej stuzby meteorologicznej, skorygowana o poprawke i Scisliwos¢ powietrza.

Wskazywana wysokos¢ barometryczna — wysokos¢ aktualnie odczytana z wysokosciomierza, kiedy
ci$nienie byto ustawione na 1013 hPa.

Wysokos¢ barometryczna — wysoko$¢ mierzona dla standardowego cisnienia na poziomie morza
1013 Pa przy pomocy wysokosciomierza. Jest to wysokos¢ wskazywana, skorygowana o poprawke
przyrzadu. W instrukcji poprawki nie uwzglednia sie.

Cisnienie Q F E — cisnienie panujgce aktualnie na lotnisku.

Wiatr — w instrukcji to sktadowa wiatru czotowego lub w ,,ogon”.
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/c/ Okreslenia mocy

Moc startowa — moc rozwijana w czasie startu, w normalnych warunkach na poziomie morza przy
maksymalnych predkosciach obrotowych watu.

Maksymalna moc wznoszenia — maksymalna moc dopuszczalna podczas wznoszenia.

Maksymalna moc przelotowa — maksymalna moc dopuszczalna podczas przelotu.

/d/ Charakterystyki lotu samolotu.

Gradient wznoszenia — stosunek zmiany wysokosci podczas wznoszenia do przebytej drogi w poziomie,
pokonywanej w tym samym przedziale czasu.

Sprawdzona predkos¢ wiatru bocznego — predkosé wiatru bocznego, przy ktérej sprawdzono,
ze sterowanie samolotem podczas startu i lgdowania jest wiasciwe.

Dtugos¢ przerwanego startu — dtugosé rozbiegu samolotu do okreslonej predkosci oraz dtugosci
dobiegu do momentu zatrzymania sie /zaktadajgc awarie silnika w chwili osiggniecia tej predkosci/.

M E A — Minimalna wysokos$¢ lotu w warunkach IFR.
OdCcinek drogi — cze$¢ drogi. Kazdy koniec tej czesci drogi jest okreslony przez:

1. Potozenie geograficzne.

2. Punkt dla ktdrego jest mozliwy namiar radiowy.

/e/ Okreslenia ciezarowe i terminologia stosowana przy wywazeniu samolotu.

Ptaszczyzna odniesienia — wyobrazalna ptaszczyzna pionowa od ktérej sg mierzone wszystkie wartosci
/w poziomie/ dla celéow wazenia.

Punkt — miejsce /wzdtuz kadtuba samolotu/ okres$lane jako odlegtosé¢ od linii odniesienia.

g Znajdz wigce) na 17

.€8- nakolannik.pl

T x\& baza wiedzy pilota



WSK ,,PZL-Mielec”
PZL M-20 ,,MEWA"

Ramie — odcinek poziomy od ptaszczyzny odniesienia do $rodka ciezkosci /S.C./.
Moment — wynik przemnozenia masy przez ramie, na ktérym dziata. /Moment podzielony przez liczbe
statg uzywany jest do uroszczonego obliczenia wywazenia przez zredukowanie liczb/.

Srodek ciezkosci /S.C./ — punkt na samolocie. Samolot zawieszony w tym punkcie znajduje
sie w réwnowadze.

Ramie srodka ciezkosci — ramie, uzyskane przez dodanie poszczegdlnych momentéw samolotu
i podzielenie sumy przez catkowitg mase.

Ograniczenie potfozenia srodka ciezkosci — zakres potozenia srodka ciezkosci, ktéry nie moze by¢
przekroczony przy zatadowaniu dla okreslonej masy.

Zuzywana ilos¢ paliwa — ilosé paliwa zabieranego na samolot do wykorzystania zgodnie z potrzebami
zmniejszona o ilo$¢ paliwa niezuzywalnego.

Niezuzywalna ilos¢ paliwa — ilo$¢ paliwa /ustalona dla kazdego zbiornika/ nie mniejsza od tej, przy
ktdrej wystgpig pierwsze oznaki niewtasciwej pracy silnika przy najbardziej niekorzystnych dla danego
zbiornika warunkéw zasilania, wystepujgcych przy kazdym manewrze samolotu.

Masa samolotu pustego standard — masa samolotu, sktadajgca sie z masy konstrukcji, wyposazenia
statego i cieczy w instalacjach zamknietych.

Masa samolotu pustego wyposazonego — masa pustego samolotu standard oraz jego wyposazenia
dodatkowego.

Masa handlowa — masa pasazerow, tadunku i bagazu.
Maksymalna masa startowa — maksymalna masa samolotu w chwili rozpoczecia startu.
Maksymalna masa do Igdowania — maksymalna masa samolotu w chwili przyziemiania.

Masa z zerowym paliwem — maksymalna masa samolotu zmniejszona o mase paliwa do tankowania.
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ROZDZIAL 1|

OGRANICZENIA

2.1.1. WSTEP

W ponizszym rozdziale podano ograniczenia eksploatacyjne, oznakowania przyrzadéw
oraz wyszczegdlniono tabliczki z napisami umieszczone w kabinie. Przestrzeganie tych ograniczen jest
konieczne do bezpiecznego uzytkowania samolotu PZL M20 “MEWA” oraz do prawidtowe] eksploatacji

instalacji.

Ograniczenia zwigzane z wyposazeniem dodatkowym podano w rozdziale 9. Ograniczenia

zawarte w tym rozdziale zostaty zatwierdzone przez IKCSP.

2.1.2. OGRANICZENIA PREDKOSCI

PREDKOSC IAS
km/h
Predkos¢ maksymalna /V e/, nigdy nie przekraczaé 360

Predkos$¢ przelotowa maksymalna /V no/,

nie przekraczac z wyjatkiem lotu w

spokojnej atmosferze przy zachowaniu

ostroznosci 302

Predko$¢ manewrowa /V »/, nie wykonywacé
powyzej tej predkosci petnych lub nagtych
ruchéw elementami sterowania:

—dla masy 2070 kg 252
—dla masy 1380 kg 234

OSTRZEZENIE

wezty
195

163

136
121

CAS
km/h
360

306

255
226

wezty
195

165

138
122

Predkos¢ manewrowa maleje wraz ze zmniejszeniem sie masy samolotu. Dla posrednich mas stosowa¢é

interpolacje liniowa. Predkosci manewrowej nie przekraczaé w burzliwej atmosferze.

i Znajdz wigce) na
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PREDKOSC

Predko$¢ maksymalna z wypuszczonymi klapami /V e/

—klapy 10 °
—klapy 25 °
—klapy 40 °

Predkos¢ maksymalna z wypuszczonym
podwoziem /V o/

Predkos¢ maksymalna z wypuszczonym
podwoziem /V g/

Predkos¢ maksymalna chowania
podwozia /V 1o/

Predko$¢ minimalna /V wc/ przy
ktorej samolot jest sterowny z jednym
pracujgcym silnikiem /klapy schowane/

Najlepsza predkos¢ wznoszenia
na jednym silniku /V v/

Predkos¢ maksymalna otwarcia
bocznego okienka

Predkos$¢ maksymalna ze zdjetymi
tylnymi drzwiami

Tomasz Osip
- L3

IAS
km/h  wezty
255 138
224 121
198 107
239 129
239 129
198 107
129 70
170 91
239 129
239 129

Znajdz wigce) na
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CAS
km/h

257

226

202

240

240

200

132

172

240

240

wezty

139

122

109

130

130

108

72

92

130

130
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2.1.3. OZNAKOWANIA PREDKOSCIOMIERZY

Zielony tuk — normalny zakres uzytkowania
Z6tty tuk — zakres w spokojnym powietrzu
Biaty tuk — zakres z wypuszczonymi klapami /max./

Czerwona linia promieniowa — min. bezpieczna
na jednym silniku

Czerwona linia promieniowa — maksymalna dopuszczalna
w spokojnym powietrzu

Niebieska linia promieniowa — najlepsza predkos¢
wznoszenia na jednym silniku

i Znajdz wigce) na
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km/h 1TAS
123 -302
302 -360
107 - 198
129

360

170

KIAS
66 —163

163 -195

58 - 107

70

195

91
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2.1.4. OGRANICZENIA ZESPOtU NAPEDOWEGO

a/ ilos¢ silnikow
b/ producent silnikdow
¢/ model silnikow

— lewe skrzydto
— prawe skrzydto

d/ ograniczenia eksploatacyjne silnikow
1/ maksymalna moc
2/ maksymalne obroty
3/ obroty biegu jatowego
4/ maksymalna temp. gtowic

5/ maksymalna temp. gtowic
do wytgczenia silnikow

6/ min. temp. gtowic przed startem

7/ maksymalna temp. oleju na
wejsciu do silnika

8/ minimalna temp. oleju na
wejsciu do silnika przed startem

e/ ci$nienie oleju

— zakres biegu jatowego
— zakres roboczy

f/ ci$nienie paliwa

— minimalne
— maksymalne

g/ paliwo stosowane — min. liczba oktanowe

h/ olej silnikowy

i/ ilos¢ smigiet
j/ producent $migiet
k/ model piasty i topaty $migta

— lewe skrzydto
— prawe skrzydto

Smigto z zabudowang instalacjg
p/oblodzeniowa

— lewe skrzydto
— prawe skrzydto

i Znajdz wigce) na
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WSK “PZL — Rzeszéw”’

6A 350C1R
6A 350C1L

205 +5 % KM

2800 obr/min.

750 — 950 obr/min.
200 °C /392 °F/

140 °C /284 °F/
100 °C /212 °F/

110 °C /230 °F/

40 °C /104 °F/

1 bar /14,5 psi/
2,5-5,6 bar /36 — 81 psi/

0,1 bar /1,45 psi/
0,6 bar /8,7 psi/

benzyna lotnicza 100/130

wg MIL-L-6082
MIL-L-22851
D.Eng.RD 2472B/0
D.Eng.RD 2472A/0

2

Hartzell

BHC-C2YF-2CKUF/FC8459-8R
BHC-C2YF-2CLKUF/FJC8459-8R

BHC-C2YF-2CKUF/FC8459B-8R
BHC-C2YF-2CLKUF/FJC8459B-8R
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2.1.5. OZNAKOWANIE PRZYRZADOW SILNIKOWYCH

a/ Obrotomierz

— zielony pasek /zakres normalny/ 750 — 2800 obr/min.
— czerwona kreska /maksymalne/ 2800 obr/min.
— 20tty pasek /ostrzezenie/ 750 — 950 obr/min.

b/ wskaznik ci$nienia paliwa

—zielony pasek / normalny zakres

uzytkowania/ 0,1-0,6 bar /1,45 -8,7 psi/
¢/ wskaznik temp. gtowic

— zielony pasek /zakres normalny/ 140 -200 °C /284 — 392 °F/

— 20tty pasek /ostrzezenie/ 100 -140°C /212 — 284 °F/

— biata dziatka 100 °C /212°F/

— biata dziatka posrednie 140 °C /284 °F/

— czerwona dziatka /maksimum/ 200 °C /392 °F/

d/ wskaznik temp. oleju

— zielony pasek /zakres normalny/ 2,5-5,6 bar /36 — 81 psi/
— 26tty pasek /ostrzezenie/ 1,0-2,5 bar /25 — 36 psi/
— czerwona dziatka /minimalne/ 1,0 bar /25 psi/
— czerwona dziatka /maksymalne/ 5,6 bar / 81 psi/

f/ wskaznik ci$nienia w kolektorze ssgcym

— czerwony pasek /maksymalne/ 30-50in Hg
g/ wskainik /zétta lampka “MAX. INLET AIR TEMP.”/ temperatury powietrza na wlocie
do gaznika

— lampka swieci pulsujgco /temp. za niska/ ponizej 5 °C

— lampka nie $wieci /temp. normalna/ 5°C-50"°C

— lampka swieci ciggle /temp. za wysoka/ powyzej 50 °C

2.1.6. OGRANICZENIA MASY

a/ maksymalna masa startowa 1995 kg
b/ maksymalna masa do lgdowania 1970 kg
¢/ maksymalna masa w bagaznikach:

— przedni 45 kg
d/ maksymalna masa z zerowym paliwem 1810 kg*

(patrz strona 187)

* w mase samolotu powyzej 1810 kg moze wchodzi¢ jedynie tylko paliwo

g Znajdz wigce) na 29
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2.1.7. GRANICZNE POtOZENIA SRODKA CIEZKOSCI

Masa do lotu Gr.ar'lica pr'zeqm;? za Granica ’Fylr‘la z'a linia SCA
linig odniesienia odniesienia
kg mm mm %
1540 min. 2083 2403 6,3 26,2
1995 max. 2260 2403 19,4 -26,2

UWAGI

1. Odlegto$¢ miedzy danymi punktami mierzy¢ w osi podtuznej samolotu.
2. Linia odniesienia znajduje sie w odlegtosci 1991,4 mm od krawedzi natarcia skrzydta
u nasady zbiornika wewnetrznego na zewnatrz silnika do przodu /patrz rys 6.3/.

3. Uzytkownik /pilot/ postugujac sie zatgczonym do samolotu suwakiem jest odpowiedzialny
za:

— wiasciwe zatadowanie samolotu
— nieprzekroczenie max. masy startowej 1995 kg 4398 Ibs
— nieprzekroczenie max. masy z zerowym paliwem 1810 kg /patrz str. 187/.

2.1.8. OGRANICZENIA PRZY MANEWROWANIU

Wszelkie zamierzone manewry akrobacyjne tgcznie z korkociggiem sg zabronione.

Unika¢ gwattownych manewroéw.
2.1.9. GRANICZNE WSPOLCZYNNIKI PRZECIAZENIA W LOCIE /KLAPY SCHOWANE/

a/ maksymalny wspoétczynnik przecigzenia /dodatni/ + 3,8 g

b/ maksymalny wspétczynnik przecigzenia /ujemny/—1,52 g

lot odwrdcony zabroniony

Znajdz wigce) na 30
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2.1.10. DOZWOLONE RODZAJE LOTOW

a/ loty dzienne VFR

b/ loty nocne V FR

¢/ loty nocne | FR

d/ loty dzienne | FR

jezeli posiada wyposazenie zgodnie z “Zasadami eksploatacji statkdw powietrznych” do tych
rodzajéw lotow.

e/ loty w warunkach oblodzenia

jezeli posiada wyposazenie wymienione w punkcie 2.1.13.

2.1.11. OGRANICZENIA PALIWOWE

a/ paliwo niezuzywalne

Dla samolotu okreslono 9,5 | paliwa niezuzywalnego w kazdym skrzydle w krytycznych potozeniach
w locie /9,5 | jest ogdlng iloscig dla strony, kazda strona posiada zbiorniki potgczone/.

b/ paliwo zuzywalne

Dla samolotu okreslono 176 | paliwa zuzywalnego w kazdym skrzydle, razem 352 | ze zbiornikami
standardowymi oraz 232,5 | w kazdym skrzydle, razem 465 | ze zbiornikami dodatkowymi.

2.1.12. GRANICZNE WARTOSCI CISNIEN DO PRZYRZADOW GIROSKOPOWYCH

Zakres cis$nienia roboczego, zasilania przyrzadéw giroskopowych wynosi 4,5 — 5,2 cala Hg
dla wszystkich warunkow uzytkowania.

2.1.13. LOT W WARUNKACH OBLODZENIA

Do lotu w warunkach oblodzenia musi by¢ zabudowane na samolocie nastepujace
wyposazenie:

a/ pneumatyczne, gumowe odladzacze skrzydet i usterzenia poziomego i pionowego
b/ elektryczne odladzacze fopat i smigiet

c/ elektrycznie ogrzewana ptyta przedniej szyby

d/ ogrzewana gtowica Pitota

e/ lampka do os$wietlania krawedzi natarcia skrzydta

f/ ogrzewane czujniki przeciggniecia samolotu

g/ kotpaki na $migtach

2.1.14. OGRANICZENIE ZALOGI
Minimalng ilos¢ cztonkow zatogi w locie stanowi jeden pilot.
2.1.15. OGRANICZENIA ILOSCI PASAZEROW

a/ w wersji standard — 5 pasazerow
b/ w wersji z dodatkowym fotelem — 6 pasazerow

g Znajdz wigce) na 31
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2.1.16. OGRANICZENIA TEMPERATURY OTOCZENIA DO STARTU

a/ minimalna temperatura otoczenia bez zabudowanych klap zaluzji — /=30 °C/
b/ minimalna temperatura otoczenia z zabudowanymi klapami zaluzji — /-10 °C/
¢/ maksymalna temperatura otoczenia — /+35 °C/

2.1.17. OGRANICZENIA OSIAGOWE STARTU
Obowigzkiem Uzytkownika /pilota/ jest upewnienie sie wg danych osiggowych samolotu

/patrz rozdziat 5/, ze spetnione sg warunki bezpiecznego wykonania startu.

W szczegdlnosci zabrania sie wykonywania startéw w warunkach /masa samolotu, wysokos$¢ lotniska,
temperatura powietrza/ niezapewniajgcych pozytywnego wznoszenia samolotu przy awarii jednego
silnika.

2.1.18. OGRANICZENIA WYSOKOSCI OPERACYJNE)

a/ z zabudowang instalacjg tlenowg — 4000 m
b/ bez instalacji tlenowej— 3600 m

UWAGA
LOT NA ZAKRESIE WYSOKOSCI 3000 — 3600 m NIE MOZE TRWAC DtUZEJ NIZ 30 MINUT.

2.1.19. TABLICZKI Z NAPISAMI

W petnym polu widzenia pilota:

“SAMOLOT POWINIEN BYC UZYTKOWANY W KATEGORII NORMALNEJ ZGODNIE Z OGRANICZENIAMI
PODANYMI NA TABLICZKACH | W INSTRUKCJACH.

MANEWRY AKROBACYINE /tACZNIE Z KORKOCIAGIEM/ ZABRONIONE.

SAMOLOT DOPUSZCZONY JEST DO LOTOW V FR, |FR W CIAGU DNIA I NOCY ORAZ W WARUNKACH
OBLODZENIA JEZELI POSIADA WYPOSAZENIE ZGODNE Z “ZASADAMI EKSPLOATACII STATKOW
POWIETRZNYCH”.

MAKS. MASA STARTOWA —2070 kg
MAKS. MASA DO LADOWANIA - 1970 kg
W MASE SAMOLOTU POWYZEJ 1810 KG MOZE WCHODZIC WYtACZNIE PALIWO.

Na tablicy przyrzaddw pilotazowo — nawigacyjnych, w petnym polu widzenia pilota:

“SPRAWDZONA PREDKOSC WIATRU BOCZNEGO 8,5 m/s.
MINIMALNA PREDKOSC LOTU PRZY JEDNYM PRACUJACYM SILNIKU 129 km/h /70 KIAS/.
PREDKOSC MANEWR. DLA MASY 2070 kg WYNOSI 252 km/h /136 KIAS/ PATRZ I.U.L./

WYP. PODW. 239 km/h /129 KIAS/ MAX.
CHOWANIE PODW. 198 km/h /107 KIAS/ MAX.
Z WYP. PODW. 239 km/h /129 KIAS/ MAX.

g Znajdz wigce) na 32
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W poblizu gatki awaryjnego wypuszczania podwozia:
AWARYJINE WYPUSZCZANIE PODWOZIA — CIAGNAC
PONOWNE UZYCIE — PATRZ INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

W poblizu przetacznika podwozia:
“PODWOZIE W GORE MAX. 198 km/h /107 KIAS/
“PODWOZIE W DOt MAX. 239 km/h /129 KIAS/”

Przylegle do rygli gérnych, przednich i tylnych drzwi:
ZAMKNAC PRZED LOTEM

W petnym polu widzenia pilota:
“OSTRZEZENIE — WYtACZYC SWIATLA BLYSKOWE PODCZAS KOtOWANIA,
LOTU W CHMURACH, MGLE LUB ZAMGLENIU”

Na zewnetrznej stronie drzwi przedniego bagaznika:
“MAX. BAGAZ W TYM PRZEDZIALE 45 kg PATRZ ROZDZIAt
OGRANICZENIA INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE”

Na tylnej Sciance w bagazniku tylnym:
“MAKSYMALNE OBCIAZENIE PRZEDZIALU BAGAZEM 45 kg
NA GORNEJ POLCE NIE KtASC CIEZKICH PRZEDMIOTOW”

Na tablicy przyrzaddw pilotazowo — nawigacyjnych:
“PRZY PRAC. 1-YM S—KU PRZECIAGNIECIA NIEDOP.
MOZE TO SPOWODOWAC UTRATE WYSOKOSCI 150 m /500 ft/
| KAT POCHYLENIA 15 °.”

Na tablicy przyrzaddw pilotazowo — nawigacyjnych /w poblizu lampek sygnalizacyjnych/:
LAMPKA “TEMP. POW. SWIECI PULSUJACO — WtACZYC PODGRZEW
LAMPKA “TEMP. POW. SWIECI CIAGLE — WYtACZYC PODGRZEW.”

g Znajdz wigce) na 33
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Na tablicy przyrzaddw pilotazowo — nawigacyjnych:
“KARTA KONTROLNA STARTU"”

ZAWORY PALIWA — WEACZONE
AWARYJNE POMPY PALIWA — WYtACZONE
ALTERNATORY — WtACZONE

PRZYRZADY S—KOWE — SPRAWDZONE
MIESZANKA — NASTAWIONA

SMIGtA — NASTAWIONE

PODGRZEW GAZNIKA — WYtACZONY
KLAPY CHtODZENIA — S—-KOW — OTWARTE
OPARCIA FOTELI — ZABLOKOWANE

KLAPY — NASTAWIONE

TRYM. STERU KIER. | WYS. — NASTAWIONE
PASY BEZPIECZENSTWA — ZAPIETE
STEROWANIE — SPRAWDZONE

DRZWI - ZAMKNIETE

“KARTA KONTROLNA LADOWANIA”

OPARCIA FOTELI — ZABLOKOWANE

PASY BEZPIECZENSTWA — ZAPIETE

ZAWORY PALIWA — WtACZONE

KLAPY CHtODZENIA S—KOW — NASTAWIONE
MIESZANKA — BOGATA

AWAR. POMPY PALIWA — WYtACZONE

SKOK SMIGIEL — NASTAWIONY

PODWOZIE - WYPUSZCZONE

KLAPY — WYPUSZCZONE MAX. 198 km/h /107 KIAS/

i Znajdz wigce) na
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Na okienku z boku pilota:

“NIE OTWIERAC POWYZEJ 239 km/h /129 KIAS/”.

W poblizu wytacznika ogrzewania ptyty szyby przedniej:
“OGRZEWANIE PLYTY SZYBY PRZEDNIEJ —
PATRZ INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE”.

Na tablicy przyrzaddw silnikowych z lewej strony dzwigni sterowania silnikami przy zainstalowanym

ogrzewaniu szyby przedniej ale bez kompletnego ukfadu przeciwoblodzeniowego:

OSTRZEZENIE
TEN SAMOLOT NIE POSIADA ZEZWOLENIA
NA LOT W WARUNKACH OBLODZENIA.

W bezposrednim polu widzenia pilota w przypadku lotu z wyjetymi tylnymi drzwiami:

“LOTY Z DRZWIAMI WYJETYMI WYKONYWAC WG
INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE
/ROZDZIALY OGRANICZENIA | PROCEDURY/”

Pod wytacznikiem ogrzewania PITOT'A:
“OGRZ. PITOT’A
NA ZIEMI
3 MIN. MAKS.”.

Przylegte do nakrywek wlewdw paliwa /zbiorniki standardowe/:
“BENZYNA LOTNICZA 100/130 OKTAN — POJEMNOSC
ZUZYWALNA 176 I”.

Przylegte do nakrywek wlewow paliwa /zbiorniki dodatkowe/:
“BENZYNA LOTNICZA 100/130 OKTAN — POJEMNOSC
ZUZYWALNA 232,51”.

i Znajdz wigce) na
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Rozdziat 3

PROCEDURY
AWARYINE
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ROZDZIAL Il
SPIS TRESCI
PROCEDURY AWARYJNE

PODROZDZIAL

3.1 WSTEP

3.2 KARTY KONTROLNE

3.3 ROZSZERZONY OPIS POSTEPOWANIA W SYTUACJACH

AWARYJNYCH

34  AWARIASILNIKA
3.5  POZARSILNIKA
3.6  GOSPODAROWANIE PALIWEM W LOCIE NA JEDYM SILNIKU
3.7  AWARIA POMPY PALIWOWEJ NAPEDZANEJ SILNIKIEM
3.8 AWARIA W UKtADZIE PODWOZIA
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ROZDZIAL Il
PROCEDURY AWARYJNE
3.1.WSTEP

W rozdziale podano zalecane procedury postepowania zatogi w rdéznych krytycznych
lub awaryjnych sytuacjach. Sposdb postepowania w locie po awarii wyposazenia dodatkowo
zabudowanego na zgdanie odbiorcy zamieszczono w rozdziale 9.

W pierwszej czesci rozdziatu sposoby postepowania podano w skroconej formie /Karty Kontrolne/.
Natomiast w dalszej czesci rozdziatu /Karty Kontrolne/ rozszerzono w celu zapewniania pilotowi
mozliwosci dodatkowego zrozumienia postepowania w danej sytuacji.

Metodyki podane w niniejszym rozdziale, mimo ze podajg sposoby wyjscia z sytuacji awaryjnej nie
moga zastgpic¢ zdrowego rozsgdku. Piloci powinni doktadnie zapoznac sie ze sposobami postepowania
opisanymi w rozdziale i by¢ przygotowanymi do podjecia odpowiednich dziatarh w przypadku awarii.

Wiekszo$¢ podstawowych metodyk postepowania w sytuacjach awaryjnych jak np. lgdowanie
z niepracujgcym silnikiem nalezg do zakresu normalnego wyszkolenia pilota.

Z tego wzgledu, mimo ze takie informacje podano, to jednak nie mogg one zastgpi¢ odpowiedniego
treningu. Stuzg one jedynie jako Zrédio informacji i przypomnienia z tego zakresu, tym bardziej,
Ze sposoby postepowania sg jednakowe dla roznych typow samolotéw. Zaleca sie aby piloci okresowo
przypominali sobie poszczegdlne podstawowe metodyki postepowania w sytuacji awaryjnej
utrzymujac tym samym na wymaganym poziomie swoje kwalifikacje.
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3.2. KARTY KONTROLNE

ZALECANE PREDKO$C| LOTU km/h  KIAS
Minimalna predko$¢ lotu /V mc/

na jednym pracujgcym silniku

129 70
Najlepsza predkosé pionowego
wznoszenia /V v/ na jednym
pracujgcym silniku 170 91
Predkosc¢ najlepszego kata
Wznoszenia na jednym silniku
IV« 141 76
Predkos¢ manewrowa 224 121
Predkos¢ maksymalna 360 195

Zalecana predkosé podejscia
do lgdowania na jednym pracujacym

silniku 170 91

AWARIA SILNIKA

— utrata ciggu

— wzrost sity na pedale wskazuje, ktéry silnik
pracuje

— samolot bedzie sie odchyla¢ w strone
uszkodzonego silnika /przy prawidtowym
wywazeniu/

Zidentyfikowac silnik niepracujacy
Przepustnica  silnika  niepracujgcego -
przymkngé dla sprawdzenia

Mieszanka silnika niepracujgcego — odcieta
na biegu jatowym

Smigto silnika niepracujgcego — przestawié
w choragiewke

L
Tomasz Osip

- nakolannik. pl

Trymer — wg potrzeb

Awaryjne pompy paliwa - WYLACZONE
/za wyjatkiem, gdy gtéwna pompa nie pracuje/

Iskrowniki silnika niepracujacego — WYLACZYC
Alternator silnika niepracujgcego — WtACZYC
Pobdr energii elektrycznej — zmniejszyc

Zasilanie paliwem — ODCIAC od uszkodzonego
silnika, rozwazy¢ zasilanie krzyzowe

WYLACZENIE SILNIKA Z PRZESTAWIENIEM
SMIGtA W CHORAGIEWKE

Przed przestawieniem $migta w choragiewke
podjagc prébe uruchomienia silnika:

Mieszanki — wg potrzeb

Zawor paliwa — zasilanie krzyzowe
Iskrowniki — tylko lewy lub prawy
Podgrzew gaznika — WtACZONY

Awaryjna pompa paliwa — wigczona, jezeli nie
zostanie przywrdécona moc — natychmiast
WYtACZYC.

Przestawic¢ $migto w choragiewke zanim obroty
nie spadng ponizej 800 obr/min.

Minimalna predkos¢ sterowna — 129 km/h
/70 KIAS/

Predkos¢ najlepszego wznoszenia na jednym
silniku — 170 km/h /91 KIAS/

Utrzymywac kierunek i predkos¢ lotu powyzej
149 km/h /80 KIAS/

Mieszanki — do przodu
Smigta — do przodu
Przepustnice — do przodu
Klapy — schowac

Podwozie — schowac

Znajdz wigce) na a1
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Zidentyfikowac silnik niepracujacy

Przepustnica  silnika  niepracujgcego -
przymkngé dla sprawdzenia

Mieszanka silnika niepracujgcego — odcieta
na biegu jatowym

Smigto silnika niepracujgcego — przestawié
w choragiewke

Trymer — wg potrzeb

Awaryjne pompy paliwa — WYLACZONE (za
wyjatkiem, gdy gtéwna pompa nie pracuje)

Iskrowniki silnika niepracujagcego — WYtACZYC

Klapy chtodzenia — zamkna¢ na niepracujgcym,
na pracujgcym ustawic¢ wg potrzeb

Alternator silnika niepracujgcego — WYtACZYC
Pobdr energii elektrycznej — zmniejszyc

Zasilanie paliwem — ODCIAC od uszkodzonego
silnika, rozwazy¢ zasilanie krzyzowe

L
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AWARIA SILNIKA W CZASIE STARTU /predkos¢
ponizej 157 km/h /85 KIAS//

Przepustnice — niezwtocznie obie ZAMKNAC
Dobieg — utrzymywac kierunek prostoliniowy

Jezeli dtugos$¢ pasa jest niewystarczajgca
do zatrzymania:

Przepustnice — ZAMKNAC
Hamulce — maksymalnie wcisngc
Wytgcznik gtéwny — WYLACZYC
Zawory paliwa —ZAMKNAC

Dobieg — na wprost, skrecajagc aby omingc
ewentualne przeszkody

AWARIA SILNIKA W CZASIE STARTU /predkosé
157 km/h /85 KIAS/ lub powyzej/

Dtugos¢ pasa wystarczajagca: /w czasie rozbiegu
lub po oderwaniu o ile podwozie jest
wypuszczone, a predko$¢ wynosi 157 km/h
/85 KIAS/:

Przepustnice — niezwtocznie obie ZAMKNAC,
lagdowac na wprost.

Dtugos¢ pasa niewystarczajgca: nalezy
zdecydowa na przerwanie startu lub jego
kontynuacje.

Gdy przerwano start: wykonaé czynnosci
wg /AWARIA SILNIKA w CZASIE
STARTU — Predkos¢ ponizej 157 km/h /85 KIAS/
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Gdy start zostaje kontynuowany:

Predkos¢ — utrzymywac pochyleniem toru lotu
samolotu

Podwozie - SCHOWAC po ustaleniu
wznoszenia

Smigto niepracujgcego silnika — przestawié
w chorggiewke zanim obroty nie spadng
ponizej 800 obr/min. /patrz — WYtACZENIE
SILNIKA  Z  PRZESTAWIENIEM  SILNIKA
W CHORAGIEWKE/

SILNIK NIEPRACUJACY — /patrz — WYLACZENIE
SILNIKA  Z  PRZESTAWIENIEM  SMIGtA
W CHORAGIEWKE/

Trymer steru kierunku — wychyli¢ w strone
silnika pracujgcego

AWARIA SILNIKA W CZASIE WZNOSZENIA

Predkosc¢ ponizej V mc 129 km/h /70 KIAS/
Ster kierunku — wychyli¢c w strone silnika

pracujgcego aby utrzymac kierunek

Przepustnica — ustawi¢ zgodnie z potrzebami
aby utrzymac sterownos¢ boczng

Pochylenie — zwiekszy¢ predkos$é powyzej
170 km/h /91 KIAS/, zmniejszy¢ wysokos¢ lotu
poziomego

Silnik pracujgcy — zwiekszy¢ moc po osiggnieciu
predkosci powyzej 129 km/h /70 KIAS/

Smigto silnika niepracujgcego PRZESTAWIC
W CHORAGIEWKE

L
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Silnik niepracujagcy — /patrz WYtACZENIE
SILNIKA Z  PRZESATWIENIEM  SMIGLA
W CHORAGIEWKE/

Jezeli awaria silnika nastgpi przy predkosci
samolotu powyzej V mc 129 km/h /70 KIAS/:

Zachowac sterownosc¢ kierunkows.

Zwiekszy¢ predkosé do predkosci najlepszego
wznoszenia 170 km/h /91 KIAS/.

Smigto silnika niepracujgcego — PRZESTAWIC
W CHORAGIEWKE

Silnik niepracujagcy — /patrz WYLACZENIE
SILNIKA Z  PRZESTAWIENIEM  SMIGtA
W CHORAGIEWKE/

AWARIA SILNIKA W CZASIE LOTU

/ Predkos$¢ ponizej Vimc — 129 km/h /70 KIAS/

Ster kierunku — wychyli¢ w strone pracujacego
silnika

Lotki — wychyli¢ w strone pracujgcego silnika
Przepustnice — oba silniki — przymknac
az do wyprowadzenia z zakretu

Pochylenie — oddaé¢ wolant od siebie aby
zwiekszyé predkosé¢ powyzej 129 km/h
/70 KIAS/

Pracujacy silnik — zwiekszy¢ moc gdy predkos¢
lotu wzro$nie powyzej 129 km/h /70 KIAS/

Jezeli pozwala na to wysokos¢ mozna wykonaé
probe uruchomienia niepracujgcego silnika.

Znajdz wigce) na 43

T x\& baza wiedzy pilota



WSK ,,PZL-Mielec”
PZL M-20 ,,MEWA"

L~
Nl
\&

Jezeli préba nie powiedzie sie lub jest za mata
wysokosc¢ nalezy:

Smigto niepracujacego silnika — PRZESTAWIC
W CHORAGIEWKE

Klapka wywazajgca — wychyli¢ tak aby
utrzymywaé przechylenie 5° w strone
pracujgcego silnika

Niepracujacy silnik — /patrz WYtACZENIE
SILNIKA  Z PRZESTAIWNIEM SMIGLA
W CHORAGIEWKE/

Klapka chtodzenia /silnik pracujagcy/ — wg
potrzeb

Ladowacé tak szybko jak to jest praktycznie
mozliwe na najblizszym lotnisku.

AWARIA SILNIKA W CZASIE LOTU /predkosé
lotu powyzej 129 km/h /70 KIAS/

Ster kierunku — wychyli¢ w strone pracujacego
silnika

Silnik niepracujgcy — rozpoznac

Silnik  pracujagcy — ustawi¢ parametry
wg potrzeb

Przed wytgczeniem uszkodzonego silnika:

Cisnienie paliwa — sprawdzi¢ — jezeli jest
niewlasciwe WtACZYC awaryjng pompe
paliwowg /jezeli silnik nie  uruchomi
sie — WYtACZYC/

L
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llos$¢ paliwa — sprawdzic¢

Zawor paliwa uszkodzonego silnika — zasilanie
krzyzowe

Podgrzew gaznika — WtACZYC

Mieszanka — sprawdzié¢

Cisnienie i temperatura oleju — sprawdzié¢
Wytaczniki iskrownikéw — sprawdzié

Jezeli préba uruchomienia silnika

sie nie powiedzie:

Niepracujacy silnik — /patrz  WYtACZENIE
SILNIKA Z  PRZESTAWIENIEM  SMIGLA
W CHORAGIEWKE/

Pracujagcy silnikk — moc — wg potrzeb,
mieszanka — wyregulowad odpowiednio
do mocy, ilos¢ paliwa —wystarczajgca awaryjna
pompa paliwa —wg potrzeb

Trymer steru kierunku — wychyli¢ tak aby
utrzymywaé przechylenie 5° w strone
pracujacego silnika
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Pobér pradu — zmniejszy¢é do wymaganego
minimum

Ladowalé tak szybko jak to jest praktycznie
mozliwe na najblizszym odpowiednim lotnisku.

LADOWANIE Z JEDYM PRACUJACYM SILNIKIEM
Smigto silnika — PRZESTAWIC W CHORAGIEWKE
Gdy istnieje pewnos¢ wylagdowania:

Podwozie — WYPUSCIC

Predko$é podejscia — 170 km/h /91 KIAS/
Klapy — WYPUSCIC DO 25 °

Utrzymywac bezpieczng wysokos$¢ i predkosé
w czasie podejscia.

ODEJSCIE _NA DRUGI KRAG Z JEDNYM
PRACUJACYM SILNIKIEM

Jezeli jest to mozliwe, nalezy unika¢ odejscia
na drugi kragg z jednym pracujgcym silnikiem

Mieszanka — max do przodu — sprawdzi¢
Smigto — maty skok

Przepustnica — do przodu

Klapy — SCHOWAC

Podwozie — SCHOWAC

Predko$¢ — 170 km/h /91 KIAS/

Trymer — ustawic

Klapy chtodzenia /silnik pracujagcy/ — wg
potrzeb

L
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ROZRUCH SILNIKA W POWIETRZU
/PROCEDURA WYCOFANIA
Z CHORAGIEWKOWANIA/

Zawor paliwa silnika
niepracujgcego — OTWARTY

Awaryjna pompa paliwa silnika
niepracujgcego — WYtACZONA

Przepustnica — przesungé 5 mm do przodu

Smigto — do przodu na pozycje obrotéw
odpowiadajgcych predkosci przelotowej

Mieszanka — BOGATA
Iskrownik — WYLACZONY

Rozrusznik — WtACZYC az do uruchomienia
wiatrakujgcego Smigta

Paliwo — wstrzykiwac wg potrzeb

Przepustnica — cofngé, aby zredukowaé moc
az do rozgrzania silnika

Alternator po uruchomieniu silnika — WtACZYC

POZAR SILNIKA NA ZIEMI

Jezeli silnik nie pracuje:
Mieszanka — uboga — odcieta
Przepustnica — otwarta

Rozrusznik — kreci¢ silnikiem
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Jezeli silnik pracuje:

Kontynuowaé prace celem wchtoniecia
ptomieni do silnika. Jezeli pozar nie daje
sie sttumi¢, nalezy go gasi¢ wszelkimi
dostepnymi Srodkami.

Gaszenie pozaru z zewnatrz:
Zawory paliwa — WELACZONE

Mieszanka — uboga — odcieta

POZAR SILNIKA W LOCIE

Na silniku objetym pozarem:
Zawor paliwa — WYtACZYC

Przepustnica — ZAMKNAC po wypracowaniu
paliwa

Smigto — PRZESTAWIC W CHORAGIEWKE
Mieszanka — uboga — odcieta

Grzejnik spalinowy — WYLACZONY
Nadmuch szyby przedniej — WYLACZONY

Jezeli pozar ugaszono, to kontynuowac lot
do najblizszego lotniska z jednym pracujgcym
silnikiem. NIE URUCHAMIAC SILNIKA.

POZAR W KABINIE SAMOLOTU PODCZAS LOTU

Ogrzewanie — WYLACZONE
Wentylacja — WYLACZONA

Ogien gasi¢ przy pomocy gasnicy umieszczonej
pod prawg tablicg przyrzagddw. Jezeli ognisko
pozaru znajduje sie w fatwo dostepnym
otwartym miejscu, to nakryj je pokrowcami lub
odziezg w celu sttumienia ognia

L
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UWAGA

W  poszczegdlnych  sytuacjach pozaru
na poktadzie samolotu nalezy postepowac
wg wtasnego uznania, majgc na wzgledzie
przede wszystkim zycie zatogi i pasazerow.

Gdy pozar nie daje sie ugasi¢ — LADUIJ
PRZYMUSOWO.

GOSPODAROWANIE _PALIWEM W _LOCIE
Z JEDYM SILNIKIEM

PRZELOT

Przelot z poborem paliwa z grupy silnika
pracujacego:

Zawor paliwa silnika pracujgcego — WLACZONY

Zawor paliwa silnika
— WYLACZONY

niepracujgcego

Awaryjne pompy paliwa - WYLACZONE

Z zasilania krzyzowego korzystac tylko w locie
poziomym.

UWAGA

Nie stosowac zasilania krzyzowego z tej same;j
strony co pracujacy silnik gdy zbiornik jest
petny poniewaz pary powrotne beda
wyrzucane przez odpowietrzanie zbiornika.
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LADOWANIE
Zawor paliwa silnika pracujgcego — WLACZONY

Zawor paliwa silnika
niepracujgcego — WYLACZONY

AWARIA POMPY PALIWOWE)J

Objawy:

— spadek cisnienia

— spadek mocy i niestabilna praca silnika
Przepustnica — przymkngé

Awaryjna pompa paliwa — WEACZYC

Przepustnica — ponownie zwiekszyé moc 75%
lub nizej ustawiajgc parametry silnikéw
wg WYKRESU 5 — 11 /optymalne cisnienie
w kolektorze ssgcym odpowiadajace
maksymalnemu zasiegowi/

OSTRZEZENIE

O ile normalna praca silnika i ci$nienie paliwa
nie zostang natychmiast przywrécone, nalezy
WYtACZYC awaryjng pompe paliwa. Brak
wskazan ci$nienia paliwa w czasie pracy pompy
awaryjnej Swiadczy o nieszczelnosci w instalacji
paliwowej lub wyczerpaniu sie paliwa.
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SYGNALIZACIA NIEWtASCIWEGO POtOZENIA
PODWOZIA

Objawy

— Zapalenie sie czerwonej lampki sygnalizuje
niebezpieczne potfozenie podwozia
/niecatkowicie wypuszczone/. Ponadto, gdy
podwozie nie jest wypuszczone, a diwignia
przepustnicy jest ustawiona w okolicach
matego gazu, zaswieci sie czerwona lampka
i zadziata sygnat dZzwiekowy. Jezeli lampka nie
gasnie, ponowié cykl wypuszczania i chowania
podwozia.

RECZNE WYPUSZCZANIE PODWOZIA

Przed recznym wypuszczeniem podwozia
nalezy:

Bezpieczniki obwoddéw  elektrycznych -
sprawdzic¢

Wytacznik gtéwny — WrACZYC
Alternatory — SPRAWDZIC
Swiatta pozycyjne — WYtACZYC w czasie dnia

Wiaczenie S$wiatet pozycyjnych powoduje
przyciemnienie zielonych lampek,
sygnalizujgcych wypuszczenie podwozia. Moze
to spowodowaé, ze lampki te w ciggu dnia
moga by¢ stabo widoczne.

Aby wypusci¢ podwozie nalezy odsungé
obejme zabezpieczajagcg gatke awaryjnego
wypuszczania podwozia, a nastepnie:

Predko$¢ lotu — zmniejszy¢ do max. 157 km/h
/85 KIAS/

Przetagcznik podwozia — PODWOZIE W DOt
pozycja zablokowana
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Gatka awaryjnego
podwozia — pociggnad

wypuszczania

Zielone lampki sygnalizacyjne — 3 szt. Swieca

UWAGA

Gatke awaryjnego wypuszczania podwozia
pozostawié wyciaggnieta.

AWARIA SILNIKA W STREFIE OBLODZENIA

Wiaczyé podgrzew powietrza do gaznika
i prébowac uruchomic silnik.

Jezeli rozruch nie nastgpi nalezy:
Smigto — przestawi¢ w choragiewke
Predkosé lotu 170 km/h /91 KIAS/ lub wieksza

Obnizy¢ wysokos¢, jezeli zachodzi koniecznosc
utrzymania ustalonej predkosci.

Pobér pradu — zmniejszy¢

Jezeli mozliwe, unika¢ dalszego lotu
w warunkach oblodzenia.

Ladowac przy najblizszej okazji.

Utrzymywac predkos¢ na podejsciu co najmniej
170 km/h /91 KIAS/.

Nie wypuszczac podwozia i klap, dopdki nie ma
sie pewnosci wylgdowania.

Klapy —25°

L
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USZKODZENIE ALTERNATORA W STREFIE
OBLODZENIA

Objawy:

Zapalenie sie czerwonej lampki /ALT/
na pulpicie sygnalizacyjnym.

Amperomierze — sprawdzi¢ wg wskazan, ktory
alternator nie dziata

Wytgcznik alternatora — cyklicznie WtACZAC
i WYLtACZAC sprawdzajac dziatanie lampki
/ALT/ i wskazanie amperomierza

Bezpiecznik — sprawdzic¢

Jezeli alternator w dalszym ciggu nie dziata:
Wytgcznik alternatora — WYLACZYC

Awionika — WYtACZYC z wyjatkiem NAV COM

Ogrzewanie ptyty przedniej — WYLACZYC
by nie przekraczacé obcigzenia 65 A

Jezeli warunki oblodzenia nie ustepujg nalezy
przerwac lot i lgdowacé na najblizszym lotnisku.

Przed lgdowaniem:

Ogrzewanie ptyty przedniej szyby — WtACZYC
jezeli to konieczne

Podwozie moze wymagaé¢ awaryjnego
wypuszczenia.
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AWARIA SILNIKA PODCZAS LOTU ZE ZDJETYMI
DRZWIAMI KABINY | DRZWIAMI BAGAZOWYMI

Minimalna predkos$¢ lotu na jednym silniku
w tej konfiguracji samolotu wynosi 131 km/h
/71 KIAS/. Jezeli awaria silnika nastgpi ponizej
predkosci 131 km/h /71 KIAS/ zmniejszy¢ moc
dla utrzymania sterownosci.

AWARIA ALTERNATORA

Objawy:

Zapalenie sie czerwonej lampki /ALT/
na pulpicie sygnalizacyjnym.

Amperomierze —  sprawdzi¢  wskazania
i okresli¢, ktdry alternator nie dziata

Jezeli oba nie dziatajg - zredukowac
do minimum pobér pradu

WYtACZYC oba wytaczniki  alternatordw,
nastepnie WtACZYC na chwile jeden, a po jego
wytaczeniu  WEACZYC drugi, obserwujac
amperomierze.

Okreslic wartos¢ NAJMNIEJSZEGO wskazania
pracy alternatora /ale nie zero/. WtACZYC
do pracy ten alternator.

Odbiorniki elektryczne — ponownie WtACZYC
lecz nie przekraczajac obcigzenia 60 A.

Jezeli wskazania amperomierzy sg zerowe,
nalezy powtdrzy¢ cykl wtaczenia wytacznika
danego alternatora.

Jezeli wystepuje nadal brak tadowania, nalezy
sprawdzi¢ bezpieczniki i jesli to konieczne,
wcisngc je.

Bezpieczniki mogg by¢ wiaczone tylko jeden
raz.

L
Tomasz Osip

- nakolannik. pl

Jezeli alternatory s3 nadal
niesprawne — zredukowac pobor pradu
do minimum

OSTRZEZENIE

Przy niesprawnych obydwdch alternatorach
btad busoli moze przekraczac 10 °.

AWARIA W INSTALACJI PNEUMATYCZNEJ

Objawy:

— spadek cisnienia ponizej 4,5 cali Hg
na manometrze

— pojawi sie czerwony indeks na manometrze
Obroty — zwiekszy¢ wg potrzeb

Wysokos¢ — obnizy¢ aby utrzymac cisnienie
4,5 cali Hg

Uzywaé  zakretomierza jako  przyrzadu
kontrolujgcego wskazania wskaznika kursu
i wskaznika potozenia.

PODGRZEWANIE GRZEJNIKA SPALINOWEGO

Grzejnik automatycznie sie
Nie wtgczaé ponownie.

KORKOCIAG

Przepustnica — przestawi¢ w potozenie biegu
jatowego

wytgczy.

Ster kierunku — petne wychylenie w kierunku
przeciwnym do kierunku korkociggu

Wolant — zwolni¢
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Wolant — oddac catkowicie od siebie jezeli nos
samolotu nie opada

Lotki — w potozenie neutralne

Ster kierunku — przestawi¢ w potozenie
neutralne z chwilg zaprzestania obrotéw

Wolant — tagodnie $ciggna¢ na siebie,
wyprowadzajac z lotu nurkowego.
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3.3.ROZSZERZONY OPIS POSTEPOWANIA W SYTUACJACH AWARYJINYCH.

W tej czesSci rozdziatu rozszerzono informacje podane w punkcie 3.3 KARTY KONTROLNE
oraz podano dodatkowo, w celu lepszego rozumienia przez pilotéw zalecanego sposobu postepowania
i prawdopodobnej przyczyny powstania sytuacji awaryjnej.

3.4. AWARIA SILNIKA

IDENTYFIKACJA USZKODZONEGO SILNIKA

Po awarii jednego z silnikdw nastgpi utrata mocy zespotu napedowego. W locie ustalonym
samolot bedzie sie odchyla¢ w kierunku uszkodzonego silnika /sita wzrosnie na pedale po stronie
pracujagcego silnika/.

WYLACZENIE SILNIKA PRZESTAWIENIEM SMIGEA W CHORAGIEWKE

Smigta moga by¢ przestawione w choragiewke tylko wtedy, gdy obroty silnika sg wyisze
od 800 obr/min. W uktadzie sterowania $migtem zabudowany jest sworzenn blokujgcy, ktéry
ze spadkiem obrotdéw silnika uniemozliwia przestawnie Smigta w choragiewke za kazdym razem gdy
silnik jest zatrzymany na ziemi. Osiggi samolotu zmniejszajg sie, jezeli Smigto uszkodzonego silnika
nie zostanie przestawione w choragiewke.

UWAGA

Jezeli po awarii silnika warunki na to pozwalajg, pilot moze sprébowaé go uruchomié przed
przestawieniem smigta w choragiewke.

Aby uruchomic silnik uszkodzony nalezy:
— wyregulowac sktad mieszanki wg potrzeb

Przestawi¢ dzwignie zaworu paliwa w potozenie “ZASIL. KRZYZOWE” oraz wiaczyé jeden z dwéch
iskrownikéw /lewy lub prawy/ aby sprawdzi¢ umasienie.
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— przestawi¢ dZzwignie podgrzewu gaznika w potozenie “WtACZONY”’ oraz witgczy¢ awaryjng pompe
paliwa.

Jezeli silnik nie zostanie natychmiast uruchomiony, nalezy witgczyé awaryjng pompe paliwa.

Nalezy pamietaé przed rozpoczeciem operacji przestawiania Smigta w choragiewke, ze minimalna
predkosé¢ lotu na jednym silniku wynosi 129 km/h /70 KIAS/, a najlepsza predko$¢ wznoszenia
na jednym silniku wynosi 170 km/h /91 KIAS/.

Aby przestawic¢ smigto w choragiewke nalezy utrzymywac kierunek i predkosé lotu powyzej 149 km/h
/80 KIAS/. Przesung¢ dzwignie mieszanki i dzwignie skoku $migta do przodu.

Dzwignie przepustnic powinny by¢ przesuniete do przodu. Schowac¢ klapy i podwozie, rozpoznaé
niesprawny silnik. Samolot bedzie skreca¢ w strone niesprawnego silnika. Cofngé¢ diwignie
przepustnicy silnika niesprawnego aby sprawdzi¢ utrate mocy. Dziwignia mieszanki silnika
niesprawnego powinna by¢ przesunieta w pozycje “odcieta na biegu jatowym’’, natomiast dzwignia
$migta silnika niesprawnego powinna by¢ przesunieta w pozycje “CHORAGIEWKA”.

Wywazy¢ samolot wg potrzeb i utrzymywaé przechylenie 5 ° w strone silnika sprawnego. Awaryjna
pompa paliwa powinna by¢ wytaczona z wyjgtkiem przypadku gdy uszkodzona jest pompa napedzana
silnikiem /gtéwna/. Wytaczy¢ iskrowniki i zamkng¢ klape chtodzenia silnika niesprawnego.

Klapa chtodzenia silnika pracujgcego powinna by¢ uzywana w razie potrzeby. Alternator silnika
uszkodzonego powinien by¢ wytgczony, a pobdr energii elektrycznej powinien by¢ zmniejszony
aby zapobiec wyczerpaniu sie akumulatora. DZzwignie zaworu paliwa silnika niepracujgcego przestawic
w potozenie “WYLACZONY”. W razie potrzeby, rozwazy¢ zasilanie krzyzowe /patrz punkt
3.6. GOSPODAROWANIE PALIWEM W LOCIE NA JEDNYM SILNIKU/.
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UWAGA

Kiedy smigto silnika jest przestawione w choragiewke, lampki ostrzegawcze alternatora, giroskopu
i ci$nienia oleju bedg sie sSwiecié.

AWARIA SILNIKA PODCZAS STARTU /predkos¢ samolotu ponizej 157 km/h /85 KIAS/

Minimalna predkos¢ lotu sterowanego na jednym silniku dla tego samolotu w warunkach
standard wynosi 129 km/h /70 KIAS/.

Jezeli uszkodzenie silnika nastgpi w czasie rozbiegu lub samolot nie osiggnie jeszcze predkoscil57 km/h
/85 KIAS/, ZAMKNAC natychmiast obie przepustnice, ladowaé i utrzymywaé kierunek prosto przed
siebie. Jezeli wymiary pasa startowego nie pozwalajg na zatrzymanie, nalezy zamkngé przepustnice
i maksymalnie hamowac¢. Wytgcznik gtéwny zasilania elektrycznego i zawory paliwa powinny by¢
wyltgczone. Utrzymywac kierunek prosto przed siebie ewentualnie skrecajgc aby omingé przeszkody.

AWARIA SILNIKA PODCZAS STARTU /Predkos¢ samolotu jest rowna lub wieksza 157 km/h /85 KIAS/

Jezeli uszkodzenie silnika nastgpi w czasie startu, podczas rozbiegu lub po oderwaniu
sie samolotu od ziemi, przy nieschowanym podwoziu, a samolot osiggnie juz predkos$¢ 157 km/h
/85 KIAS/, dziatanie jakie nalezy przedsiewzig¢ bedzie zaleze¢ od tego w jakiej pozycji znajduje
sie samolot w stosunku do pasa startowego tzn. czy istnieje mozliwos$¢ natychmiastowego lgdowania
bez zmiany kierunku lotu. Jezeli wymiary pasa startowego pozwalajg lgdowaé, nalezy natychmiast
zamknac obie przepustnice i lgdowac utrzymujac kierunek prosto przed siebie.

Jezeli wymiary pasa startowego nie pozwalajg na zatrzymanie sie, pilot musi zdecydowad
sie czy przerwac start, czy go kontynuowac.
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Decyzja musi by¢ oparta na ocenie pilota, biorgcej pod uwage obcigzenie samolotu, wysokosé
barometryczng, przeszkody, pogode i umiejetnos¢ pilota. Jezeli zostata podjeta decyzja
o kontynuowaniu startu, nalezy utrzymac kurs i predkosé. Ustawi¢ $migto niepracujgcego silnika
w choragiewke, a po ustabilizowaniu wznoszenia SCHOWAC podwozie /patrz WYtACZENIE SILNIKA,
paragraf 3.4/.

W czasie startu z krotkiego pasa, z wypuszczonymi klapami na kat 25 °, samolot chwilowo
posiada predko$¢ mniejszg od V mc.

W tym przypadku gdy nastgpi przerwa w pracy jednego z silnikéw w momencie gdy predkos$¢ samolotu
jest nizsza do V wc, nalezy bezwzglednie sprowadzi¢ samolot do lotu poziomego, aby utrzymac kontrole
nad samolotem.

AWARIA SILNIKA W CZASIE WZNOSZENIA

Minimalna predkos¢ lotu sterowanego z jednym pracujgcym silnikiem w warunkach standard
wynosi 129 km/h /70 KIAS/.

Jezeli przerwa w pracy jednego z silnikéw nastgpi w momencie, gdy predkosé¢ samolotu jest nizsza
od 129 km/h /70 KIAS/, nalezy zredukowaé moc silnika pracujgcego wg potrzeb aby zachowad
sterownos¢ kierunkowsa.

Wolant odda¢ od siebie aby zwiekszy¢ predkos$é do 170 km/h /91 KIAS/. Nastepng czynnoscig jest
przestawienie $migta w chorggiewke oraz wytgczenie niesprawnego silnika /patrz punkt 3.4./.

Jezeli przerw w pracy jednego z silnikdéw nastgpi w momencie, gdy samolot osiggnie predkos¢
129 km/h /70 KIAS/ nalezy zachowa¢ sterowno$¢ kierunku oraz dobraé¢ parametry lotu aby osiggngé
predkos$é¢ 170 km/h /91 KIAS/. Nastepnie $migto uszkodzonego silnika przestawi¢ w chorggiewke
/patrz WYtACZENIE SILNIKA Z PRZESTAWIENIEM SMIGLA W CHORAGIEWKE pkt. 3.4./.

UWAGA

Ze wzgledu na osiggi zespotu napedowego, lot poziomy samolotu o masie max. na jednym silniku jest
mozliwy tylko do wysokosci 800 m.
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AWARIA SILNIKA W LOCIE /predko$é samolotu ponizej 129 km/h /70 KIAS/

Jezeli przerwa w pracy jednego z silnikdw nastgpi w czasie lotu z predkoscig ponizej 129 km/h
/70 KIAS/, nalezy ster kierunku wychyli¢ w strone pracujgcego silnika, aby utrzymaé sterowno$c
kierunkowa. Przepustnice powinny by¢ przymkniete, aby wyeliminowa¢ moment odchylajgcy powstaty
na skutek niesymetrycznosci ciggu. Obnizy¢ nos samolotu, aby uzyskaé predkos¢ wiekszg niz 129 km/h
/70 KIAS/, zwiekszyé moc pracujgcego silnika po uzyskaniu przez samolot predkosci wiekszej
od 129 km/h /70 KIAS/.

Po osiggnieciu przez samolot predkosci wiekszej od 149 km/h /80 KIAS/ jezeli wysokos¢ na to pozwala,
moze by¢ wykonana préba uruchomienia niesprawnego silnika. Jezeli préba ponownego uruchomienia
nie udaje sie lub wysokos¢ na to nie pozwala, nalezy:

— przestawic dzwignie sterowania smigta w pozycje CHORAGIEWKA i wytgczy¢ silnik;
— wywazyc¢ samolot tak aby uzyskac przechylenie 5 ° w strone pracujacego silnika;

— klapa silnika pracujgcego powinna by¢ ustawiona wg potrzeb, aby uzyska¢ temperature silnika
w odpowiednich granicach.

AWARIA SILNIKA W LOCIE /predko$¢ samolotu wyzsza od 129 km/h /70 KIAS/

Jezeli przerwa jednego z silnikdw nastgpi w czasie lotu przy predkosci wiekszej od 129 km/h
/70 KIAS/, wszelkie dziatanie nalezy rozpoczg¢ od rozpoznania niesprawnego silnika.

Przy stwierdzeniu, ze jeden z silnikdw ulegt awarii nalezy, jezeli to konieczne, obnizy¢ wysokosé lotu
oraz dobra¢ parametry pracy drugiego silnika wg potrzeb. Po rozpoznaniu niesprawnego silnika
i wyregulowaniu pracy silnika sprawnego, jezeli wysokos¢ na to pozwala i predkosé lotu jest ustalona
powyzej 149 km/h /80 KIAS/ moze by¢ wykonana préba uruchomienia silnika niesprawnego.

Przed wytgczeniem niesprawnego silnika, sprawdzi¢ /upewnié sie/, czy przeptyw paliwa do silnika
jest wystarczajacy.
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Jezeli przeptyw paliwa jest nieodpowiedni nalezy WtACZYC awaryjna pompe paliwowa dla silnika
niepracujacego. Sprawdzic ilo$¢ paliwa w zbiorniku po stronie silnika niesprawnego. Wtgczy¢ podgrzew
gaznika i zmieni¢ potozenie dZzwigni sterujgcej sktadem mieszanki.

Sprawdzi¢ ci$nienie i temperature oleju. Upewnic sie, czy przetaczniki iskrownikéw sg WEACZONE.
Jezeli silnik nie da sie uruchomié patrz rozdz. 3.4. WYtACZENIE SILNIKA Z PRZESTAWIENIEM SMIGLA
W CHORAGIEWKE. Po wytgczeniu silnika niesprawnego, nalezy wyregulowac prace silnika sprawnego.
Moc powinna by¢ dobrana wg potrzeb, a sktad mieszanki powinien by¢ wyregulowany w zaleznosci
od mocy. Sprawdzi¢ zasilanie paliwem, w przypadku koniecznoéci WEACZYC dodatkowg pompe
paliwowa.

Klapa chtodzenia silnika sprawnego powinna by¢ ustawiona wg potrzeb, aby utrzymaé temperature
silnika w odpowiednich granicach. Wywazy¢ samolot by uzyska¢ przechylenie 5 ° w strone pracujgcego
silnika. Pobodr energii elektrycznej powinien by¢ zredukowany do niezbednego minimum. Lagdowac jak
najszybciej na najblizszym odpowiednim lotnisku.

LADOWANIE Z JEDYM PRACUJACYM SILNIKIEM

Wykona¢ czynnoéci podane w pkt. 3.4. — WYLACZENIE SILNIKA Z PRZESTAWIENIEM SMIGLA
W CHORAGIEWKE. Podwozie oraz klapy wypusci¢ po upewnieniu sie o mozliwosci lgdowania. W czasie
podejscia utrzymac z zapasem bezpieczng wysokos¢ i predkosé, pamietajac, ze lgdowanie powinno
by¢ wykonane prawidtowo za pierwszym razem. Odejscie na drugi krgg powinno by¢é w miare
mozliwosci zaniechane.

Predkos$¢ podejscia powinna wynosi¢ 170 km/h /91 KIAS/. Klapy wypuscié raczej na 25 ° niz max. z tego
wzgledu, ze samolot znajduje sie w najlepsze]j konfiguracji do odejscia na drugi krag.

W PEWNYCH WARUNKACH MASY SAMOLOTU | WYSOKOSCI BAROMETRYCZNEJ ODEJSCIE NA DRUGI
KRAG MOZE OKAZAC SIE NIEMOZLIWE A W KAZDYM PRZYPADKU GWALTONEGO DODANIA MOCY PRZY

LOCIE Z JEDYM SILNIKIEM SPRAWNYM MOZNA OCZEKIWAC TRUDNOSCI W STEROWANIU
SAMOLOTEM.
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ODEJSCIE NA DRUGI KRAG Z JEDYM PRACUJACYM SILNIKIEM

ODEJSCIE NA DRUGI KRAG Z JEDYM PRACUJACYM SILNIKIEM W MIARE MOZLIWOSCI POWINNO BYC
ZANIECHANE.

W celu odejscia na drugi krag przy jednym pracujgcym silniku nalezy dzwignie sktadu mieszanki
i Smigta przesungc¢ do przodu. DZwignia przepustnicy powinna by¢ wolno przesuwana do przodu.
Schowadé klapy i podwozie. Utrzymywaé predkos¢ lotu 170 km/h /91 KIAS/ tj. najlepszg predkosc
wznoszenia na jednym silniku. Ustawi¢ klapke wywazajaca i klape chtodzenia silnika wg potrzeb.

ROZRUCH SILNIKA W POWIETRZU /WYCOFANIE SMIGtA Z CHORAGIEWKOWANIA/

Witaczy¢ zawér paliwa niepracujgcego silnika i sprawdzi¢ /upewni¢ sie/ czy awaryjna pompa
paliwa dla tego silnika jest wigczona. Otworzy¢ przepustnice na 5 mm i przesungé sterownice sterujgca
$Smigtem do przodu w pozycje obrotéw silnika odpowiadajgcych predkosci przelotowej samolotu.
Dzwignia sktadu mieszanki powinna by¢ ustawiona w potozenie “BOGATA”. Przestawi¢ w pozycje
“WEACZONY” przetaczniki iskrownikéw i wtgczy¢ rozrusznik do momentu wiatrakowania /mozna uzy¢
zastrzykéw paliwa/. Zredukowaé¢ moc do czasu nagrzania sie silnika. Wytgcznik alternatora powinien
by¢ nastepnie WLACZONY.

3.5. POZAR SILNIKA W LOCIE

Mozliwos¢ zapalenia sie silnika w czasie lotu jest bardzo mato prawdopodobna. Podana ponizej
procedura postepowania jest ogdlna i ocena pilota powinna by¢ decydujgcym czynnikiem o dziataniu
jakie nalezy podja¢ w takiej sytuacji awaryjne;j.
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Jezeli pozar silnika nastgpi w czasie lotu, nalezy ZAMKNAC zawér paliwowy, a po wypaleniu paliwa
i przepustnice silnika objetego pozarem. Przestawi¢ w choragiewke $migto silnika objetego pozarem.
Przestawi¢ dZzwignie sktadu mieszanki w potozenie “odcieta na biegu jatowym”.

Dmuchawa i grzejnik /w kazdym przypadku wystgpienia pozaru/ powinny by¢ WYtACZONE. Nalezy
ladowad, jezeli teren na to pozwala.

NA ZIEMI

Pierwszym dziataniem majagcym na celu ugaszenie ognia jest préba weciggniecia ognia
do silnika. Jezeli nie nastgpit rozruch silnika przesungé¢ dzwignie sktadu mieszanki w pozycje “odcieta
na biegu jatowym’ i otworzy¢ przepustnice. Obrdci¢ wat korbowy silnika przy pomocy rozrusznika
/préba wciggniecia ognia do silnika/.

Jezeli nastgpi juz rozruch i silnik pracuje, utrzymac prace silnika aby sprébowac wciggna¢ ogien
do silnika.

W kazdym z powyzszych przypadkdw jezeli ogien nadal bedzie sie rozprzestrzeniac przez okres
dtuzszy jak kilka sekund, to powinien by¢ ugaszony przy pomocy wszelkich dostepnych zewnetrznych
srodkow.

Jezeli stosujemy do gaszenia ognia Srodki zewnetrzne nalezy wytgczy¢ zawory paliwowe,
a dzwignie sktadu mieszanki w potozenie “odcieta na biegu jatowym”’.

3.6. GOSPODAROWANIE PALIWEM W LOCIE NA JEDYM SILNIKU

W samolocie istnieje mozliwo$¢ stosowania zasilania krzyzowego, aby zwiekszy¢ zasieg w czasie
uzytkowania samolotu z jednym pracujgcym silnikiem. Zasilanie krzyzowe stosowac tylko w locie
poziomym.
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PRZELOT

Przy korzystaniu z paliwa ze zbiornika znajdujgcego sie po tej samej stronie co pracujacy silnik,
gtéwny zawor paliwowy silnika pracujgcego powinien by¢ WEACZONY, a gtéwny zawér paliwowy silnika
niepracujacego powinien by¢ WYtLACZONY. Awaryjne pompy paliwowe powinny byé WYtACZONE
z wyjatkiem przypadku, gdy uszkodzona jest pompa paliwowa napedzana silnikiem. Jezeli pompa
paliwowa napedzana silnikiem jest uszkodzona, to awaryjna pompa paliwowa znajdujgca sie po stronie
silnika pracujgcego musi by¢ WEACZONA.

Zwiekszony zasieg jest mozliwy do uzyskania przez uzycie paliwa ze zbiornika znajdujgcego sie
po przeciwnej stronie niz pracujacy silnik. W tym celu gtéwny zawdr paliwowy silnika pracujgcego
powinien by¢ ustawiony w pozycji zasilanie krzyzowe, a gtéwny zawér paliwowy silnika niepracujgcego
powinien by¢ WYLACZONY. Awaryjne pompy paliwowe powinny byé WYLACZONE.

UWAGA

Przewdd powracajacego paliwa z kazdego silnika odprowadzi pewien procent paliwa do zbiornika
znajdujgcego sie po tej samej stronie co silnik. Dlatego co najmniej przez okres 30 minut paliwo
powinno by¢ pobierane z tego zbiornika przez zastosowaniem zasilania krzyzowego.

Jezeli wskazania paliwomierza zbiornika zblizajg sie do “PELNY”, nalezy pobieraé paliwo z tego
zbiornika i robié¢ to przez okres 30 minut aby spowodowac obnizenie poziomu paliwa przed wtgczeniem
zasilania krzyzowego gdyz paliwo moze by¢ wypompowywane na zewnetrz przez odpowietrzenie.
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LADOWANIE

W czasie lgdowania gtdwny zawér paliwa silnika pracujgcego musi by¢ WEACZONY, a zawor
paliwa silnika niepracujgcego powinien by¢ WYLACZONY. Awaryjna pompa paliwa silnika pracujgcego
powinna by¢ WYtACZONA z wyjatkiem przypadku, gdy pompa napedzana silnikiem /gtéwna/ jest
uszkodzona.

3.7. AWARIA POMPY PALIWOWEJ NAPEDANEJ SILNIKIEM

Po awarii pompy mozna stosowa¢ kazdg kombinacje obr/min. i cisnienia w kolektorze ssgcym
podang w Tabeli Doboru Mocy. Powinny by¢ stosowane normalne procedury przy przelocie, znizaniu
i podejsciu do lgdowania.

Utrata ci$nienia paliwa i mocy silnika moze by¢ oznaka uszkodzenia pompy paliwowej napedzane;j
silnikiem.

W przypadku wystgpienia oznak, ze pompa paliwowa napedzana silnikiem jest uszkodzona, nalezy
przymkna¢ przepustnice, wigczyé awaryjng pompe paliwa.

OSTRZEZENIE

Jezeli natychmiast nie zostanie przywrdcona normalna praca silnika i prawidtowe cisnienie paliwa,
awaryjna pompa paliwowa powinna by¢ wytgczona.

Brak wskazania ciSnienia paliwa w czasie gdy awaryjna pompa paliwowa jest wtgczona moze
sugerowac nieszczelnos$¢ w uktadzie paliwowym lub brak paliwa.
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3.8.AWARIA W UKtADZIE PODWOZIA

Jezeli jedna z goleni podwozia znajdowaé sie bedzie w potozeniu niebezpiecznym
tzn. niezablokowana w potozeniu pomiedzy schowanym i wypuszczonym, to zaswieci sie czerwona
lampka ostrzegawcza.

W takim przypadku nalezy powtdrzyé cykl chowania i wypuszczania podwozia. Ponadto, gdy podwozie
nie bedzie wypuszczone i zablokowane, po przestawienie dZzwigni gazu w okolice matego gazu zadziata
ostrzegawczy sygnat dzwiekowy. Przed recznym wypuszczeniem podwozia wykonac nastepujgce
czynnosci:

— sprawdzi¢ bezpieczniki

— upewnic sie, ze wytacznik gtdwny jest w pozycji “WLACZONY”
— sprawdzié alternatory

— w czasie lotu dziennego WYtACZYC $wiatta pozycyjne.

Aby wypusci¢ podwozie recznie, nalezy odsung¢ obejme zabezpieczajacg gatke recznego
wypuszczania podwozia. Moc powinno sie zredukowac do utrzymania predkosci lotu ponizej 157 km/h
/85 KIAS/.

Przestawi¢ diwignie podwozia w potozenie “WYPUSZCZONE” i pociggngé gatke awaryjnego
wypuszczania. Sprawdzié¢, czy Swiecg 3 zielone lampki sygnalizacyjne i ewentualnie upewnic
sie w lusterku na gondoli lewego silnika, czy podwozie jest wypuszczone.

OSTRZEZENIE

Jezeli podwozie zostato wypuszczone awaryjnie, nalezy dzwignie podwozia i gatke awaryjnego
wypuszczania podwozia pozostawi¢ w potozeniu “WYPUSZCZONE” do czasu sprawdzenia uktadu
na ziemi.
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3.9. LADOWANIE ZE SCHOWANYM PODWOZIEM

Podejscie do lgdowania powinno by¢ wykonane przy nastawieniu dZzwigni gazu na normalng
predkos¢ lotu z klapami w potozeniu “SCHOWANE”. Do lgdowania nie wypuszcza¢ klap,
aby zredukowac¢ do minimum mozliwos¢ uszkodzenia skrzydet i klap. Zamknga¢ przepustnice tuz przed
zetknieciem sie z ziemig. Przestawi¢ w pozycje WLACZONE gtéwny wytgcznik i iskrowniki. Dzwignie
zaworu paliwowego przestawi¢ réwniez w potozenie WLACZONY. Zetkniecie z powierzchnig ziemi
powinno by¢ wykonane przy minimalnej predkosci samolotu.

3.10. AWARIASILNIKA W STREFIE OBLODZENIA

Jezeli nastgpi przerwa w pracy jednego z silnikdw w czasie lotu w warunkach oblodzenia, nalezy
WtACZYC podgrzew gaznika i sprobowaé wykonaé ponowny rozruch silnika. Jezeli préba ponownego
uruchomienia silnika nie uda sie, nalezy Smigto niepracujgcego silnika przestawi¢ w choragiewke
wg pkt. 3.4. Musi by¢ utrzymana predkos$¢ lotu 170 km/h /91 KIAS/ lub powyzej. Obnizy¢ wysokosé lotu
jezeli istnieje taka potrzeba aby utrzymac predkos$é. Zmniejszy¢ pobdr energii elektrycznej
/patrz — Uszkodzenia alternatora w strefie oblodzenia, pkt. 3.11/. Jezeli jest to mozliwe dalszy lot
w warunkach oblodzenia powinien by¢ przerwany i nalezy lgdowac tak szybko jak praktycznie jest
to mozliwe. Utrzyma¢ predkosé lotu 170 km/h /91 KIAS/ w czasie podchodzenia do lgdowania. Nie
wypuszczaé podwozia lub klap zanim nie ma pewnosci i mozliwosci lgdowania. Do lgdowania klapy
nalezy wychyli¢ raczej na kat 25 ° niz stosowac petne wychylenie klap.

3.11. USZKODZNIE ALTERNATORA W STREFIE OBLODZENIA

Jezeli przerwa w pracy alternatora nastgpi w czasie lotu w warunkach oblodzenia, powinna by¢
wykonana préba przestawienia przekaznika nadnapieciowego alternatora przez cykliczne przefaczenia
wyltacznika alternatora z pozycji WYLACZONY na WLACZONY. Sprawdzi¢ bezpieczniki i jezeli to mozliwe
ponownie wcisngc ten, ktéry wyskoczyt.
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Jezeli proby ponownego przywrdcenia pracy alternatora nie dadzg sie, nalezy wytgczy¢ catg
awionike z wyjatkiem NAV — COM i TRANSPONDERA. Wytgczy¢ ogrzewanie szyby przedniej
aby utrzymac pobédr energii elektrycznej ponizej 65 A. Jezeli nadal beda sie utrzymywaé warunki
oblodzenia zakonczy¢ lot tak szybko jak jest to praktycznie mozliwe.

Przed lgdowaniem moze by¢ wtgczone elektryczne ogrzewanie szyby przedniej /jezeli jest
to konieczne/. Jezeli akumulator bedzie wyczerpany moze by¢é wymagane awaryjne wypuszczenie
podwozia, a zielone lampki podwozia mogg sie nie zaswiecid.

3.12. USZKODZNIE SILNIKA PODCZAS LOTU ZE ZDJETYMI DRZWIAMI KABINY | DRZWIAMI
BAGAZOWYMI

Minimalna predkos¢ lotu sterowanego z jednym pracujacym silnikiem dla takiego przypadku
wynosi 131 km/h /71 KIAS/. Jezeli w locie z predkoscig ponizej 131 km/h /71 KIAS/ nastgpi przerwa
w pracy jednego z silnikdw nalezy zredukowaé moc silnika pracujgcego zgodnie z potrzebami
oraz wychyli¢ ster kierunku dla zachowania sterownosci kierunkowej.

3.13. USZKODZENIE INSTALACIJI ELEKTRYCZNEJ

Jezeli lampka awaryjna alternatora jasno $wieci nalezy obserwowac¢ amperomierze aby okresli¢,
ktory alternator jest niesprawny. Jezeli oba amperomierze wskazujg brak przeptywu pradu, nalezy
zredukowaé do minimum pobdr energii elektrycznej. WYtACZYC oba wyfaczniki alternatordw,
a nastepnie na chwile WtACZYC jeden, a po nim drugi, obserwujac bez przerwy amperomierze.
Alternator wskazujgcy bardzo maty prad /bliski zero, a nie zero/, powinien byé WtACZONY.

Drugi alternator powinien by¢ pozostawiony WYLACZONY.

Pobdr mocy elektrycznej moze by¢ przywrdcony wg potrzeb do wartosci nie wiekszej niz 60 A.
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Jezeli jeden amperomierz wykazuje brak przeptywu pradu, nalezy wykona¢ cykl WEACZENIA
i WYLACZENIA wytgcznika alternatora.

Jezeli nie udaje sie uzyskac¢ zadnej wartosci przeptywu pradu z alternatora, nalezy sprawdzic¢
bezpieczniki. Jezeli jest to potrzebne bezpieczniki mogg byé ponowne witgczone tylko jeden raz.

Jezeli alternator pozostaje nadal niesprawny nalezy w razie koniecznosci zredukowaé pobdr energii
elektrycznej i kontynuowac lot.

Przed nastepnym lotem powinien by¢ wykonany remont uktadu.

OSTRZEZENIE

W locie, przy niepracujgcych obu alternatorach btad busoli moze przekraczac 10 °.

UWAGA

Oznakowania /podziatka/ na amperomierzach wymagajg interpolacji /rachunku/ pamieciowego,
aby okresli¢ zanotowane wartosci amperowe.

Eksploatacja alternatoréw przy mniejszym poborze energii elektrycznej niz 65 A zabezpiecza
akumulatory przed wytadowaniem sie.

3.14. USZKODZENIE W UKtADZIE ZASILANIA GIROSKOPOW

Wadliwa praca instalacji zasilania przyrzadéw giroskopowych bedzie sygnalizowana poprzez
spadek wskazan manometru ponizej 4,5 cala Hg. Czerwony indeks sygnalizacyjny wiaczy
sie w przypadku przestawienia $migta w chorggiewke lub uszkodzenia pompy pneumatyczne;j.

W przypadku niewtasciwego dziatania uktadu ci$nienia /ci$nienie jest nizsze niz 4,5 cala Hg/, nalezy
zwiekszy¢ obroty silnika do wartosci 2800 obr/min. Jezeli jest to mozliwe, obnizyé wysokosé lotu
do wysokosci, na ktérej wartos¢ cisnienia 4,5 cala Hg moze by¢ utrzymana. Elektryczny zakretomierz
winien by¢ stosowany jako przyrzad do ewentualnej korekcji wskazan wskaznikdéw kursu i potozenia.
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3.15. PRZEGRZANIE PODGRZEWACZA SPALINOWEGO

W przypadku przegrzania, paliwo, powietrze i zapton podgrzewacza sg automatycznie odcinane.
Nie prébowaé ponownie wigcza¢ podgrzewacza az do momentu jego sprawdzenia, znalezienia
przyczyny niesprawnego dziatania i usuniecia usterki.

3.16. WYPROWADZENIE Z KORKOCIAGU

Wykonywanie korkociggu na tym samolocie jest zabronione.

W przypadku nieumysinego wejscia w korkociagg, wyprowadzenie z niego moze byé mozliwe przez
wykonanie natychmiast nastepujgcych czynnosci:

Celem wyprowadzenia z niezamierzonego korkociggu natychmiast przymkngé przepustnice do biegu
jatowego. Wychyli¢ catkowicie ster kierunku przeciwnie do obroty samolotu. Zwolni¢ wolant. Jezeli nos
nie opada, natychmiast odda¢ wolant do oporu.

Lotki powinny byé w potozeniu neutralnym. Utrzymywac sterownice w podanych wyzej
potozeniach az do zatrzymania sie ruchy obrotowego, nastepnie przestawic ster kierunku w potozenie
neutralne.

Wyjscie z koncowego lotu nurkowego powinno by¢ wykonane przy réwnomiernym S$cigganiu
wolantu. Nie nalezy wykonywaé gwattownych ruchéw wolantem w czasie wyprowadzania z lotu
nurkowego poniewaz moze to spowodowaé przekroczenie dodatniego granicznego wspodtczynnika
obcigzenia manewrowego.

3.17. START Z NIEDOMKNIETYMI DRZWIAMI

Jezeli gtéwne lub tylne drzwi sg niedomkniete lub czesciowo otwarte podczas startu, wykonywac
lot wg procedury normalnej i podchodzi¢ do lgdowania w celu zamkniecia drzwi na ziemi.
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Jezeli nie mozna wylagdowac to istnieje mozliwo$¢ zamkniecia drzwi w locie; utrzymywac predkosé
157 km/h — 174 km/h /85 — 94 KIAS/ i otworzy¢ boczne okienko. Pociggngé drzwi do zamkniecia
upewniwszy sie o prawidtowym potozeniu zamka. Zamkngé gorny zatrzask. Moze zaj$¢ koniecznos¢
przyciggniecia gérnej czesci drzwi w czasie zamykania zatrzasku.

Celem wykonania tej czynnosci potrzebna jest dodatkowa osoba w samolocie poza pilotem.
Jezeli drzwi, przednie lub tylne nie dadzg sie zamkna¢ w locie, mozliwy jest bezpieczny lot przez dtuzszy
okres czasu. W tym przypadku nalezy utrzymywac predkosé lotu ponizej 107 km/h KIAS /198 km/h/
zeby zapobiec drganiom otwartych drzwi.

3.18. AWARIA OBU ALTERNATOROW

W przypadku awarii obu alternatoréw nalezy natychmiast podja¢ dziatania w celu zmniejszenia
catkowitego obcigzenia elektrycznego uktadu. Zaktadajac, ze akumulator samolotu i uktad elektryczny
sg w stanie normalnego uzytkowania, prawdopodobne sg nastepujace czasy trwania lotu.

Lot dzienny wg VFR /z widocznoscig ziemi/ z jednym transponderem, COM, NAV, DME i ADF = 115
minut.

Lot nocny wg przyrzaddw /IFR/ z jednym transponderem, COM, NAV, DME, ADF, oswietlong tablicg
przyrzaddw oraz wtgczonymi swiattami pozycyjnymi = 20 minut.
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3.19. WODOWANIE

Podczas lotu nad akwenami wodnymi na poktadzie samolotu winny znajdowac¢ sie indywidualne
kamizelki ratunkowe dla pasazerdw i zatogi. Wodowanie przeprowadzi¢ w miare mozliwosci blisko linii
brzegowej lub statkbw na mozliwie najspokojniejszej powierzchni wody. Gdy akwen wodny jest
niespokojny wodowac réwnolegle do grzbietu fali, jesli to mozliwe z przeciwng sktadowa wiatru. Czas
utrzymywania sie samolotu na powierzchni zalezny jest od stanu powierzchni akwenu wodnego.

W trudnych warunkach meteorologicznych przy braku widzialnosci podejscie do lgdowania
wykona¢ wedtug przyrzadéw z pionowg predkoscig opadania 0,5 do 1 m/sek. (100 do 200 fpm).
W ksiezycowg noc lgdowanie przeprowadzaé w kierunku “na Ksiezyc”.

Po podjeciu decyzji o wodowaniu nadac przez radiostacje sygnat “MAY — DAY”’.

Poinformowac pasazeréw o przymusowym lgdowaniu. Pasazerowie powinni zdjg¢ okulary, wyjac
z kieszeni ostre przedmioty, zapalniczki i zatozy¢ kamizelki ratunkowe.

Zablokowac¢ oparcia foteli i zapig¢ pasy bezpieczenstwa. Wypusci¢ klapy na 40 ° i wykonaé
podejscie do wodowania z predkoscig 152 km/h (82 KIAS).

Przed wodowaniem wytgczy¢ iskrowniki, przepustnice silnikdw w potozenie zamkniete i ustawic
Smigta w choragiewke (Rozdziat 3.4. Wytgczenie silnika z przestawienie $migta w chorggiewke).

Wodowaé bez przechylenia, z predkosciag minimalng, nie dopuszczajgc do duzych predkosci
pionowych.

Utrzymywac ster wysokosci w potozeniu “Na siebie’” do zatrzymania samolotu i wytgczy¢ wytgcznik
gtéwny pradu.

Po zatrzymaniu samolotu zabezpieczy¢ ewakuacje pasazeréw wg ponizszych zalecen, zawsze
ewakuujac w pierwszej kolejnosci dzieci i osoby niezdolne do samodzielnego poruszania sie. Wyrzucic¢
z samolotu tratwy i boje (jesli s3 na poktadzie samolotu) oraz zabra¢ z sobg radiostacje awaryjng
i apteczke.

Po ewakuacji, w miare mozliwosci nalezy jak najszybciej oddali¢ sie od samolotu.
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SPOSOB EWAKUACJI 0SOB Z ZAMOLOTU PO WODOWANIU

Jesli woda jest spokojna — nalezy ewakuowac sie przez lewe i prawe drzwi na obie strony
samolotu. Przez lewe drzwi w tyle kabiny samolot opuszczajg kolejno pasazerowie i trzeci cztonek
zatogi (jezeli znajduje sie na poktfadzie), a przez prawe drzwi wychodzi drugi pilot i na koricu dowddca
zatogi.

Jezeli na wodzie sg wysokie fale — nalezy ewakuowad sie przez drzwi z przeciwnej strony niz
ta z ktérej nadchodzg fale.

Jedli fale nadchodzg z prawej strony ewakuowac sie przez lewe drzwi w tyle kadtuba
w nastepujacej kolejnosci — pasazerowie z tylnych foteli, trzeci cztonek zatogi (jesli jest na poktadzie),
drugi pilot i dowddca.

Jedli fale nadchodzg z lewej strony ewakuowad sie przez prawe drzwi w przodzie kadtuba
w nastepujacej kolejnosci — drugi pilot, pasazerowie z tylnych foteli, trzeci cztonek zatogi (jesli jest
na poktadzie), dowddca zatogi.

Ostateczng decyzje o sposobie i kolejnosci ewakuacji podejmuje dowddca zatogi w zaleznosci
od rozwoju sytuacji po wodowaniu.

W kazdym przypadku dowddca zatogi opuszcza samolot jako ostatni, po upewnieniu sie,
ze wszystkie osoby opuscity poktad samolotu.
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ROZDZIAL IV
PROCEDURY NORMALNE
4.1. WSTEP

W rozdziale podano zalecenia do prowadzenia normalnej, bezpiecznej eksploatacji samolotu
PZL M20 “MEWA".

Zasady eksploatacji i wykonywanie lotu zwigzane z dodatkowym wyposazeniem podano w rozdziale IX.

Procedury podano w celu przypomnienia niektérych wiadomosci i sprecyzowania czynnosci, ktére
sg odmienne dla poszczegdlnych typéw samolotow.

Piloci powinni dokfadnie zapozna¢ sie z czynnosciami podanymi w tym rozdziale celem prawidtowego
uzytkowania samolotu.

W pierwszej czesci rozdziatu podano zwiezty wykaz czynnosci w postaci Kart Kontrolnych
wykonywanych podczas normalnej eksploatacji samolotu.

Ponadto niektore Karty Kontrolne zawierajg krétkie wyjasnienia dotyczgce dziatan danego uktadu
instalacji.

Druga czes$¢ rozdziatu zawiera szczegdtowe czynnosci eksploatacyjne i informacje dotyczace
wykonywania lotu.

Ze wzgledu na obszerne wyjasnienia, z tej czynnosci rozdziatu nie mozina korzysta¢ w locie.
Do wykorzystania w locie stuzg Karty Kontrolne.

4.2. PREDKOSCI BEZPIECZNEGO UZYTKOWANIA

Nizej podane predkosci dotyczg samolotu w wersji standard o max. masie startowe;j,
w warunkach MAW na poziomie morza.

Predkosci dla poszczegdlnych samolotéw mogg sie rézni¢. Réznica ta zalezy od stanu silnikdw,

wyposazenia samolotu, warunkow atmosferycznych, techniki pilotazu.

a/ Najlepsza predkos¢ wznoszenia
na obu silnikach 170 km/h /91 KIAS/
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b/ Najlepszy kat wznoszenia uzyskuje

sie przy predkosci

141 km/h /76 KIAS/

¢/ Predkos¢ operacyjna w burzliwej

atmosferze /patrz podrozdz. 2.1.2./

252 km/h /136 KIAS/

d/ Max. predkos$¢ z wypuszczonymi

klapami /40 °/

198 km/h /107 KIAS/

e/ Koricowa predkosé podejscia

do ladowania /klapy 40 °/

146 km/h /79 KIAS/

f/ Predko$¢ celowego wytgczenia

jednego silnika

g/ Sprawdzona predkos¢

wiatru bocznego

Tomasz Osip

-

i

149 km/h /80 KIAS/

8,5m/s
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Rys. 4.1. Marszruta przegladu

4.3. KARTY KONTROLNE

PRZYGOTOWANIE PRZED LOTEM

Samolot — zdatny do lotu, dokumentacja na
poktadzie

Warunki atmosferyczne — wtasciwe
Bagaz — zwazony, zapakowany, zamocowany

Masa i potozenie Srodka ciezkosci —
w dopuszczalnym zakresie

Plan lotu — ustalony

Mapy /wykresy/ i wyposazenie nawigacyjne
—na poktadzie

Osiggi i zasieg obliczone, bezpieczne

SPRAWDZENIE PRZED LOTEM

PRZEGLAD WEWNATRZ KABINY

Dzwignia podwozia — w potozeniu
“WYPUSZCZONE"”

Awionika — wyfaczona
Wytacznik gtéwny — wigczyé

Sygnalizacja podwozia — $wiecq trzy zielone
lampki, nie swieci lampka czerwona

Stan paliwa — wystarczajacy plus rezerwa
Klapy chtodzenia silnikdow — OTWARTE
Wytacznik gtéwny — wytgczyé

Iskrowniki — wytgczone

Dzwignia mieszanki — w potozeniu paliwo
odciete

Znajdz wigce) na 78
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Trymery —w potozeniu neutralnym
Klapy — sprawdzi¢ dziatanie

Uktad sterowania — sprawdzi¢ ptynnosé
ruchéw i mozliwosé petnego wychylania

Gtowica Pitota i uktad cisnienia
statycznego — sprawdzi¢ droznosé

Niezajete fotele — zapigé pasy

Odstojniki paliwowe uktadu zasilania
krzyzowego — zlaé paliwo

PRZEGLAD ZEWNATRZ KABINY

Odstojniki paliwa zasilania
krzyzowego — zamkniete

Prawe skrzydto, lotka i klapa — sprawdzié
nieoblodzone

Prawa golen podwozia — brak podciekow
Amortyzator — ugiecie 85— 100 mm
Opona — sprawdzic¢

Koncéwka prawego skrzydta — sprawdzié

Krawedz natarcia prawego
skrzydta — sprawdzi¢, nieoblodzona

Korek wlewu paliwa — otworzy¢, sprawdzié

ilos¢ paliwa, zamknac i zabezpieczy¢

Gondola prawego silnika — sprawdzi¢ poziom

oleju

i
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Prawe $migto — sprawdzic¢ stan ogdlny,
sprawdzi¢ czy przewody instalacji
odlodzeniowej nie wychodzg na zewnatrz

Klapa chtodzenia prawego silnika — OTWARTA,
potaczenia zabezpieczone

Zawory zlewu paliwa — zla¢ kondensat
Czes$¢ nosowa — sprawdzic

Przednia golen podwozia — brak podciekéw
Amortyzator ugiecie 60 — 70 mm

Opona — sprawdzi¢

Drazek holowniczy — zdjety, schowany
i zamocowany

Drzwiczki przedniego bagaznika — zamkniete
i zabezpieczone /kluczyki wyjete/

Ptyta szyby przedniej — oczyszczona

Lewe skrzydto, zesp6t napedowy oraz golen
podwozia — sprawdzi¢ analogicznie jak po
prawej stronie

Gtowica Pitota — sprawdzi¢ droznos¢
Czujniki /dajniki/ przeciggniecia — sprawdzic¢

Tylne drzwi — zaryglowane, niezamkniete na
kluczyk

Lewy odbiornik ci$nienia statycznego — czysty
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Wlot powietrza na poszerzonej czesci
statecznika pionowego — drozny

Usterzenie — sprawdzi¢ nieoblodzone

Usterzenie poziome — odblokowane

Prawy odbiornik ci$nienia statycznego — czysty

Anteny — sprawdzic¢

Swiatfa nawigacyjne — sprawdzi¢

PRZED ROZRUCHEM SILNIKOW

Fotele — dopasowane

Pasy siedzeniowe i plecowe — zapiete
Hamulec postojowy — zaciggniety
Automatyczne bezpieczniki — wcisniete
Urzadzenia radiowe — wytgczone

Klapy chtodzenia silnikdéw — OTWARTE
Podgrzew gaznika — WYLACZONY
Alternatory — WLACZONE

ROZRUCH SILNIKOW

Zawor paliwa — WEACZONY

Mieszanka — PELNA BOGATA

Podgrzew gaznika — WYLACZONY
Alternator - WELACZONY

Skok $migiet — maty skok — wysokie obroty

Wytacznik gtéwny — WEACZONY

i
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Paliwo — w przypadku zimnego silnika
zastrzykng¢ dwoma — piecioma ruchami
pompki zastrzykowej. Przy rozruchu silnika
gorgcego, zastrzykiwanie nie jest wymagane

Przepustnica — zamkng¢
Rozrusznik — wigczyé

Iskrownik — wtgczyé po wykonaniu dwdch
obrotdéw przez smigto

Obroty — 750 — 900 obr/min.

Cisnienie oleju — powinno wzrosnac i
ustabilizowac sie po 1 min. na 1,0 bar
/14,5 psi/. Jezeli nie — WYtACZYC SILNIK

Powtdrzyé czynnosci dla drugiego silnika
Alternatory — sprawdzic¢

Cisnienie do przyrzaddéw
zyroskopowych — sprawdzic¢

ROZRUCH SILNIKOW PRZY POMOCY
ZEWNETRZNEGO ZRODtA ENERGII

Wytacznik gtdwny — wytgczony
Wyposazenie elektryczne — wytgczone
Zaciski — podtgczyc

Wtyczka przewodu od Zrédta
zewnetrznego — podtaczy¢ do kadtuba

Postepowac jak przy normalnym rozruchu

Przepustnica, mozliwie najnizsze obroty.
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Wtyczka przewodu zrodta
zewnetrznego — odtaczy¢

Wytgcznik gtéwny — witgczyé

Cisnienie oleju — sprawdzic¢

GRZANIE SILNIKOW

Obroty — do 1600 obr/min.
Temperatura oleju —40 °C /104 °F/
Temperatura gtowic — 100 °C /212 °F/

KOtOWANIE

Podstawki z pod két — zabrane
Droga kotowania — wolna

tacznosc¢ radiowa — nawigzana
Hamulec postojowy — zwolni¢
Przepustnice — powoli otwieraé
Hamulce — sprawdzi¢

Sterownice — sprawdzic¢

Przyrzady — sprawdzic¢

Nagrzewnica i nadmuch — sprawdzic¢

Zawory paliwa — WtACZONE, sprawdzic¢
zasilanie krzyzowe

Autopilot — WYLACZONY

KONTROLA NAZIEMNA PRZED STARTEM

Hamulec postojowy — zaciggniety
Mieszanka — petna “BOGATA"”
Skok smigiet — maty skok

i

.€8- nakolannik.pl

Iskrowniki — sprawdzi¢ spadek obrotow:
obroty sprawdzenia — 1100 — 1200 obr/min.
dop. réznica obrotow 75 obr/min. dop. spadek
obrotéw 250 obr/min.

Obroty — 100 — 1800 obr/min.

Skok $migiet — przesungé z matego skoku na
skok do spadku obrotéw 150 — 200 obr/min.
a nastepnie szybko przesungc z powrotem i
pozwoli¢ silnikom wejs¢ na poprzednie obroty.
Powtdrzyé czynnosci 2 — 3 razy.

Podgrzew gaznika — sprawdzi¢ sygnalizacje:
WtACZYC podgrzew — po kilkunastu
sekundach powinna zapalié sie i ciggle swiecié
lampka “TEMP. POW.” WtACZYC

podgrzew —w przyp. temp. otoczenia

ponizej 3 °C powinna zapali¢ sie i Swieci¢
Swiattem pulsujgcym lampka “TEMP. POW”.
Prad wyjsciowy alternatoréw — sprawdzic¢

Cisnienie do przyrzagdéw
zyroskopowych — 4,5 — 5,8 cali Hg

Zakretomierz — pracuje

Zawory paliwa — WLACZONE
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Pulpit lampek sygnalizacyjnych — nacisng¢
przycisk i sprawdzi¢, czy wszystkie lampki
Swieca

Przyrzady silnikowe — wskazania mieszcza
sie w zakresach zielonych tukéw
Wysokosciomierz — wyregulowad
Sztuczny horyzont — wyregulowacd
Wskaznik kursu — ustawié

Zegar czasowy — wyregulowad

Mieszanka — max. do przodu

Skok $migiet — max. do przodu

Podgrzew gaznika — WYLACZONY

Klapy chtodzenia — wg potrzeb

Oparcia foteli — zablokowane

Klapy — ustawione

Trymery — ustawione

Pasy siedzeniowe i plecowe — zapiete
Fotele niezajete — pasy zapiete

Wolant, pedaty — ptynne ruchy, petne
wychylenie

Drzwi kabiny — zamkniete i zaryglowane
Awaryjne pompy paliwa WYLACZONE
Ogrzewanie gtowicy Pitota — wg potrzeb

Okienko boczne — zamkniete

START
OSTRZEZENIE

Nie wykonywal startu z zakretu START
NORMALNY /KLAPY SCHOWANE/
klapy — schowane

L
Tomasz Osip
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Rozbieg — do 129 km/h /70 KIAS/

Wolant — $ciggnaé lekko na siebie tak, aby
ustawi¢ samolot w potozeniu wznoszenia

Przyspieszy¢ do  predkosci  najlepszego
wznoszenia 170 km/h /91 KIAS/

Podwozie — schowac
Trymer wysokosci — ustawic
Hamulce — wcisngé

Przed zwolnieniem hamulcow ustawi¢ silniki
na moc maksymalna

Rozbieg —do 129 km/h /70 KIAS/

Wolant — zdecydowanie $ciggnac¢ tak, aby
na wysokosci 15 m uzyskac¢ 141 km/h /76 KIAS/

Gdy warunki terenowe tego wymagaja
utrzymywaé predkos¢ najlepszego  kata
wznoszenia 141 km/h /76 KIAS/ lub
przyspieszy¢ do  predkosci  najlepszego
wznoszenia 170 km/h /91 KIAS/

Podwozie — schowac¢

START SKROCONY /KALPY 25 °/
Klapy —25°

Trymer wysokosci — ustawic
Hamulce — wcisngé

Przed zwolnieniem hamulcéw ustawi¢ silniki
na moc maksymalng

Rozbieg — do 120 km/h /65 KIAS/

Wolant — $ciggnac tak, aby na wysokosci 15 m
uzyska¢ 129 km/h /70 KIAS/

Podwozie — schowane
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WZNOSZENIE

Mieszanka — catkowicie “BOGATA”
Obroty — 2800 obr/min.

Predkos¢ najlepszego  kata  wznoszenia
—141 km/h /76 KIAS/

Predko$¢ najlepszego wznoszenia — 170 km/h
/91 KIAS/

Klapy chtodzenia — wg potrzeb

WZNOSZENIE DO PRZELOTU

Obroty — 2800 obr/min.
Predko$¢ — 189 km/h /102 KIAS/
Klapy chtodzenia — wg potrzeb

PRZELOT

Moc — dobra¢ wg TABELI DOBORU MOCY
/rys.5.9rys5.11./

Klapy chtodzenia — wg potrzeb
Przyrzady silnikowe — kontrolowac
Ogrzewanie i wentylacja — wg potrzeb
Ogrzewanie gtowicy Pitota — wg potrzeb
Dzwignia mieszanki — ustawic

Podgrzew gaznika — wg potrzeb

ZNIZANIE

Mieszanka — wzbogaca¢ ze zmniejszeniem
wysokosci. MAX. BOGATA ponizej 1500 m STD.

Przepustnice — wg potrzeb

Klapy chtodzenia — ZAMKNAC

i
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WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO
,PZL — MIELEC”

Skok $migta — wg potrzeb
Przyrzady pracy silnika — kontrolowac¢

Podgrzew gaznika — w razie potrzeby WtACZYC

PODEJSCIE DO LADOWANIA

Sygnalizacja dZzwiekowa podwozia — sprawdzic¢
— w tym celu PRZYMKNAC przepustnice,
powinien zadziata¢ sygnat dZzwiekowy

Predko$¢ przed podejsciem — 181 km/h
/98 KIAS/

Oparcia foteli — zablokowac

Pasy siedzeniowe i barkowe — zapigc
Zawory paliwa — WLACZONE

Klapy chtodzenia — wg potrzeb
Awaryjne pompy paliwa - WYLACZONE
Ogrzewanie kabiny — wytgczone
Mieszanka — “BOGATA”

Skok $migiet — przesuwa¢ w potfozenie maty
skok

Podgrzew gaznika — wg potrzeb

Podwozie — WYPUSCIC max. 239 km/h
J129KIAS/ i  sprawdzi¢  wypuszczenie
w lusterku. Sprawdz czy Swiecg zielone lampki.
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Klapy — wg potrzeb
10 ° max. 255 km/h /138 KIAS/
25 ° max. 224 km/h /121 KIAS/
40 ° max. 195 km/h /107 KIAS/

Trymer usterzenia wysokosci — lekko ciezki
na ogon

Trymer steru kierunku — w strone zawietrzng
Na podejsciu korcowym:

Predkos¢ 161 km/h /87 KIAS/

Przepustnice — wg potrzeb

Skok $migta — maty skok

ODEJSCIE NA DRUGI KRAG

Silniki — moc startowa

Predkos¢ — ustali¢ wtasciwg predkosc
wznoszenia

Klapy — powoli schowaé; max. 198 km/h
/107 KIAS/

Podwozie - schowaé; max. 198 km/h
/107 KIAS/

Klapy chtodzenia — wg potrzeb

Podgrzew gaznika — WYLACZYC jezeli byt
witgczony

Trymery —wg potrzeb

PO LADOWANIU

Pas startowy — opuscié
Klapy — schowac

Klapy chtodzenia — otwarte

L
Tomasz Osip
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Podgrzew gaznika — wytgczy¢

WY+ACZENIE SILNIKOW

Nagrzewnica — jezeli byta wigczona:
w potozenie DMUCHAWA przez 2 min. po czym
WYtACZYC

Obroty — wustawi¢ przepustnicami ponizej
1600 obr/min. do czasu spadku temp. gtowic
ponizej 140 °C po czym maty gaz

Mieszanka — ustawi¢ ptynnie na obroty matego
gazu, a nastepnie w potozenie UBOGA

Iskrowniki — WYtACZYC po zatrzymaniu
sie smigiet
Pozostate wyposazenie radiowe

i elektryczne — WYLACZYC
Wytgcznik gtéwny — WYLACZYC

Hamulec postojowy — zaciggnaé
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4.4. ROZSZERZONE PROCEDURY NORMALNE

Ponizej podano rozszerzone i dodatkowe informacje /w stosunku do poprzednich kart

kontrolnych/ oraz wskazowki dotyczgce bezpiecznej eksploataciji i wykonywania lotu.

4.5. PRZYGOTOWANIE SAMOLOTU DO LOTU

Samolot powinien by¢ dokfadnie sprawdzony w przegladzie przedlotowym. Podczas przegladu
nalezy sprawdzi¢ stan techniczny samolotu, obecno$¢ na poktadzie i prawidtowosé wypetnienia
niezbednej dokumentacji, okresli¢ czy masa i potozenie srodka ciezkosci znajdujg sie w dopuszczalnych

granicach oraz okresli¢ dtugo$¢ startu i charakterystyki lotu.

Bagaz nalezy zwazy¢, zapakowac i zamocowacd. Pasazeréw nalezy poinformowaé o sposobie uzycia
pasow biodrowych i plecowych oraz o sposobie korzystania z instalacji tlenowej i wentylacji. Ponadto
nalezy podac informacje kiedy zabronione jest palenie oraz ostrzec przed manipulowaniem przy
sterownicach, wyposazeniu, klamkach drzwi itp. Powinno uzyska¢ sie warunki meteorologiczne
dla zaplanowanego lotu oraz powinny by¢ przed startem sprawdzone wszystkie inne czynniki

warunkujgce bezpieczne wykonanie lotu.

g Znajdz wigce) na 87
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4.6. PRZEGLAD STARTOWY

OSTRZEZENIE

Potozenie klap powinno by¢ sprawdzone przed zajeciem miejsc w kabinie przez pasazerow. Prawa

klapa w potozeniu schowanym jest zablokowana. Wchodzac do kabiny mozna na niej stawad.

Po zajeciu miejsca w kabinie, upewni¢ sie, ze dzwignia podwozia znajduje sie w potozeniu
“WYPUSZCZONE"”. Wytgczy¢ zasilanie catego wyposazenia dla zaoszczedzenia energii
oraz zabezpieczenia przed zniszczeniem. WEACZYC wytacznik gtéwny. Upewnié sie, ze sygnalizacja
Swietlna potfozenia podwozia jest sprawna — Swiecy trzy zielone lampki, a nie swieci czerwona.
Sprawdzi¢ ilos¢ paliwa. Paliwomierze powinny wskazywaé wystarczajgcg ilo$¢ paliwa do wykonania
lotu plus rezerwa. Klapy chtodzenia winny by¢ otwarte dla utatwienia przegladu i zapewnienia
chtodzenia po uruchomieniu silnikow. Wytaczy¢é wytacznik gtéwny aby zaoszczedzi¢ akumulator.
Upewnic¢ sie, ze iskrowniki sg wytgczone, oraz przestawi¢ dzwignie mieszanki w potozenie “ODCIETA”
aby zabezpieczy¢ sie przed niezamierzonym rozruchem w czasie sprawdzania smigiet. Ustawic¢ trymery
kétkami sterowania w potozenie neutralne. Sprawdzi¢ czy trymery znajdujg sie w tym potozeniu.
Wypuszczajac i chowajac klapy sprawdzi¢ ich wtasciwe dziatanie. Czynnosci te zaleca sie wykonywac
przed uruchomieniem silnikéw, aby stuchowo mozna byto okresli¢ czy klapy sie nie zacinajg. Klapy
powinny wychyla¢ sie ptynnie na poszczegdlne potozenia. Oprdzni¢ instalacje cisnienia statycznego
i catkowitego poprzez zawér drenazowy po bocznej Scianie /obok lewego fotela pilota/. Sprawdzic
zapiecie pasow na fotelach niezajetych. Przed opuszczeniem kabiny oprdzni¢ ciecz z dwdch

odstojnikéw zasilania krzyzowego w przedniej czesci skrzynki dzwigara.

W pierwszej czesci marszruty naziemnej sprawdzi¢ czy zawory drenazowe zasilania krzyzowego
sg zamkniete. Sprawdzi¢ prawe skrzydto, lotki i klapy, czy nie ma uszkodzen lub oblodzenia. Sprawdzi¢
stan zawiasow. Sprawdzi¢ szczelno$¢ prawego podwozia, wtasciwg pozycje ttoka pod obcigzeniem
statycznym 85 — 100 mm i upewni¢ sie, ze opony sg wtasciwie napompowane i czy nie sg hadmiernie

zuzyte. Krawedz? natarcia i koncéwka skrzydta powinny by¢ wolne od lodu oraz nieuszkodzone.
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Otworzy¢ korek wlewu paliwa celem sprawdzenia ilosci i koloru paliwa oraz otworu
odpowietrzajgcego korka. Otwor nie moze by¢ zatkany. Zabezpieczyé witasciwie korek wlewu. Dokonac
przegladu gondoli silnika, sprawdzi¢ ilos¢ oleju — poziom oleju na Srodkowej kresce miarki.
Po sprawdzeniu upewnié sie, ze pretowy wskaznik poziomu oleju ustawit sie w prawidtowym

potozeniu. Sprawdzié i upewnic sie, ze korek wlewu oleju jest bezpiecznie dokrecony.

Sprawdzi¢ stan prawego $migta i upewnic sie, ze nie ma wyszczerbien i uszkodzen. Sprawdzi¢
zamocowanie i stan kotpaka /sprawdzi¢ uwaznie czy nie ma peknie¢/. Sprawdzi¢, czy przewody

instalacji przeciwoblodzeniowej nie wychodzg na zewnatrz kotpaka.

Klapa chtodzenia silnika powinna by¢ otwarta i bezpiecznie zamocowana. Prawe zawory zlewowe

paliwa powinny by¢ otworzone celem zlania odstoju i usuniecia wilgoci.

Oprodzni¢ dwa zawory zbiornikéw paliwa pod skrzydtem i oczysci¢ wktady filtrujgce w dolnej
czesci gondoli silnika /bardziej szczegdétowe informacje podane sg w rozdziale 8/. Sprawdzi¢ przednia
cze$¢ kadtuba pod katem braku uszkodzen i przednie podwozie pod katem przeciekdw i wtasciwego
zatadowania amortyzatora. Ugiecie amortyzatora powinno wynosi¢ 60 — 70 mm przy normalnym

obcigzeniu statycznym.

Sprawdzi¢ opony, czy nie sg uszkodzone i czy sg wiasciwie napompowane. Jezeli samolot
byt holowany nalezy odtgczyc¢ i schowad drazek holowniczy. Przed sprawdzeniem przedniego bagaznika
sprawdzi¢ stan sSwiatet Ilgdowania. Otworzy¢ przedni bagaznik i sprawdzi¢ zabezpieczenie i wiasciwe
zamocowanie bagazu. Zamkng¢, zabezpieczy¢ drzwi bagaznika. Z przodu samolotu sprawdzié szybe,

ktdra powinna by¢ czysta, niepeknieta lub znieksztatcona.

Przejs¢ dookota lewego skrzydta, sprawdzié¢ skrzydto, przedziat silnikowy i podwozie jak dla prawej

strony.
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Sprawdzi¢ paliwo i olej. Jezeli na gtowicy Pitot’a byt zatozony pokrowiec to powinien on by¢
zdjety przed lotem i powinno sprawdzi¢ sie droznos¢ rurki. Wtgczy¢ i sprawdzi¢ ogrzewanie gtowicy
Pitot’a i czujnikdw przeciggniecia. Sprawdzi¢ czujniki przeciggniecia, czy nie sg uszkodzone oraz

czy ptynnie sie przemieszczaja.

OSTRZEZENIE

Nalezy zachowa¢ daleko idgcg ostroznosc przy sprawdzaniu ogrzewania gtowicy Pitot’a i czujnikéw
aby uniknac uszkodzen elementu grzejnego. Obydwie czesci mogg stac sie bardzo gorace. Uzytkowanie

naziemne jest ograniczone do max. 3 min.

Zamknga¢ tylne drzwi. Sprawdzi¢ lewy otworek cisnienia statycznego i wlot powietrza
na stateczniku pionowym. Upewnic sie czy otwory nie sg zanieczyszczone. Usterzenie nie powinno
by¢ oblodzone i uszkodzone oraz wszystkie zawiasy powinny by¢ w dobrym stanie. Sprawdzi¢
usterzenie poziome pod katem ptynnosci wychylen i upewnic sie, ze prawy otwar ci$nienia statycznego
nie jest zatkany. Anteny powinny by¢ bezpiecznie zamocowane i nie powinny posiada¢ uszkodzen.
Po wtaczeniu wytgcznika gtéwnego i wytgcznika oswietlenia w kabinie, sprawdzi¢ $wiatta nawigacyjne

i lgdowania.

4.7. PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKOW

Przed uruchomieniem silnikdéw, wyregulowac potozenie foteli, zaciggna¢ pasy biodrowe i plecowe.
Wiaczyé hamulec postojowy i upewnié sie o wcisnieciu wszystkich bezpiecznikdw automatycznych
oraz wytgczeniu urzadzen radiowych. Klapy chtodzenia silnika powinny by¢ otwarte oraz wytaczony

podgrzew gaznika. Alternatory w tym momencie powinny by¢ wigczone.
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4.8. ROZRUCH SILNIKA

Pierwszg czynnoscig przy rozruchu silnika jest przesuniecie dzwigni zaworu paliwowego
w potozenie “wtaczone”. Przesungé dZzwignie sterowania sktadem mieszanki w potozenie “mieszanka
bogata’’, otworzyé przepustnice do potowy jej skoku i przesungé diwignie sterowania $migtem
catkowicie do przodu. Obréci¢ wytacznik gtéwny oraz przetaczniki iskrownikéw w potozenie

“witgczone”. Po upewnieniu sie, ze w poblizu Smigiet nie ma przeszkdd wigczy¢ rozrusznik.

Uzywaé pompki zastrzykowej zgodnie z potrzebami.

Po rozruchu silnika przymknac¢ przepustnice i obserwowaé manometr ci$nienia oleju. Jezeli w ciggu
30 sek. nie nastgpi wskazanie cisnienia oleju, wytgczy¢ silnik i sprawdzic go.

Przy niskiej temperaturze wskazania cisnienia oleju mogg nastgpic¢ z pewnym opdznieniem. Powtorzyé
powyzsze postepowanie z drugim silnikiem. Po rozruchu silnikéw — skontrolowac czy alternatory pradu
zmiennego dajg dostateczng moc wyjsciowg, a manometr cisnienia giroskopow daje odczyty w zakresie

4,5-5,2 calaHg /114 — 132 mmHg/.
UWAGA

W celu unikniecia uszkodzenia rozrusznika ograniczy¢ czas dziatania do 30 sek. Jezeli rozruch silnika
nie nastgpi nalezy ochtodzi¢ rozrusznik w ciggu kilku minut przed ponownym wigczeniem. Nie wtgczaé
rozrusznika bezposrednio po jego wytgczeniu. Postepowanie takie moze doprowadzié¢ do uszkodzenia

rozrusznika.

4.9. ROZRUCH SILNIKOW ZALANYCH

W przypadku zalania silnikéw nalezy przesungé diwignie sterowania skokiem mieszanke
w potozenie odcieta na biegu jatowym, a dZwignie przepustnicy i Smigta przestawi¢ catkowicie
do przodu. Wtaczy¢ wytacznik gtéwny oraz iskrowniki. Awaryjna pompa winna by¢ wytgczona.

Po upewnieniu sie, ze w poblizu Smigta nie ma przeszkdd, wtgczyc¢ rozruch.

Gdy silnik zostanie uruchomiony nalezy cofngé przepustnice, a dzwignhie sktadu mieszanki wolno

przesung¢ do przodu.
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4.10. ROZRUCH SILNIKOW PRZY POMOCY ZEWNETRZNEGO ZRODtA ENERGII

Wytaczyé wytacznik i cate wyposazenie elektryczne.

Podtgczyé czerwony przewdd kabla ztgczowego do dodatniego zaciski /+/ zewnetrznego 12V
akumulatora oraz czarny przewdd do zacisku ujemnego /—/. Wtaczyé wtyczke kabla ztgczowego
w gniazdko potozone w kadtubie. Kiedy wtyczka zostanie wtgczona, prad zasila uktad. Dalsze czynnosci

jak przy normalnym rozruchu.

Po uruchomieniu silnikéw, zmniejszy¢ moc do najnizszych mozliwych obr/min. azeby
zmniejszy¢ iskrzenie i odtgczy¢ kabel ztgczowy od samolotu. Wtaczyé gtdwny wytacznik i sprawdzic,
czy amperomierz alternatora wskazuje przeptyw pradu. NIE NALEZY ROZPOCZYNAC LOTU JEZELI
AMPEROMIERZ NIE WSKAZUJE PRZEPLYWU PRADU.

UWAGA

Normalnie przy rozruchu z zewnetrznego zrédta mocy wytgcznik gtéwny jest WYLACZONY. Jest jednak
mozliwy rozruch silnikbw z zewnetrznego z7rddta potgczonego réwnolegle z akumulatorem
poktadowym poprzez WEACZENIE wytgcznika gtéwnego. Taki sposdb polepsza mozliwos¢ rozruchu,

ale réwnoczesnie zwieksza natezenie pradu.
OSTRZEZENIE

Nalezy zwrdci¢ uwage na zmniejszenie energii z zewnetrznego zrédfa mocy do rozruchu silnikéw
w przypadku roztadowania akumulatora poktadowego. Roztadowanie akumulatora mozna sprawdzié
poprzez wtaczenie wytgcznika gtéwnego w czasie pracy rozrusznika. Wzrost predkosci rozruchu,
oznacza¢ bedzie, ze poziom natadowania akumulatora poktadowego jest wyiszy od poziomu
zewnetrznego zrédta mocy. Jezeli akumulator na skutek drugiego rozruchu roztaduje sie, nalezy

go przed rozruchem drugiego silnika natadowad.
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4.11. KOLOWANIE

Usung¢ podstawki spod két i sprawdzié, czy na drodze kotowania nie ma przeszkdd. Zawsze

otwierac przepustnice powoli.

Przed kotowaniem nalezy sprawdzi¢ hamulce, kotujac kilka metréw, nastepnie przymykajac
przepustnice nalezy nacisng¢ na pedaty. Zakrety w czasie kotowania nalezy w miare mozliwosci
wykonywac uzywajac steru kierunku oraz stosujac zréznicowang moc silnikow /wiecej mocy z silnika

zewnetrznego wzgledem skretu, a mniej mocy z silnika wewnetrznego/ zamiast hamulcow.

Podczas kotowania sprawdzi¢ przyrzady /zakretomierz, wskaznik kursu, chytomierz, busola/,

ogrzewacz i dmuchawe.

Sprawdzi¢ prace sterowania rozrzadu paliwem przez ustawienie kazdej dzwigni zaworu paliwa
w potozenie krzyzowe na krotki okres czasu podczas, gdy druga dZwignia znajduje sie w potozeniu
WEACZONE. Przestawi¢ przetaczniki zaworéw w potozenie WEACZONE. NIE ROZPOCZYNAC STARTU
gdy dZwignia zaworu paliwa jest w potozeniu ZASILANIE KRZYZOWE. Autopilot winien by¢ wytgczony

podczas kotowania.

4.12. PRZED STARTEM — PROBA NAZIEMNA

Przed startem nalezy przeprowadzi¢ doktadng kontrole zgodnie z kartg kontrolng. Przed
przesunieciem w przéd przepustnicy w celu sprawdzenia dziatania iskrownikéow i $migta nalezy

sie upewnic, ze temperatura oleju w silniku wynosi 40 °C /104 °F/ lub powyze;j.

Podczas préby silnika ustawi¢ samolot czotem do wiatru i uruchomi¢ hamulec postojowy. Przesungé
do przodu dzwignie sterowania sktadem mieszanki oraz sterowania Smigtem, a przepustnice ustawic

na 1000 obr/min.

g Znajdz wigce) na 93

.€8- nakolannik.pl

T x\& baza wiedzy pilota



WSK ,,PZL-Mielec”
PZL M-20 ,,MEWA"

Sprawdzi¢ dziatanie ustawienia Smigiet w chorggiewke przez przesuniecie dzwigni sterowania
catkowicie do tytu, a nastepnie catkowicie do przodu. Nie mozna dopusci¢ przy probie ustawienia

w choragiewke spadku obrotéow wiekszego niz 300 obr/min.

Ustawi¢ przepustnice na 1900 obr/min. i za pomocg ruchéw dzwigni sterowania $migtem sprawdzi¢

dziatanie regulatora.

Cofna¢ dzwignie, az do wskazania 200 — 300 obr/min. spadku predkosci obrotowej. Wykona¢ powyzsze
czynnosci 3—krotnie podczas 1-go lotu w danym dniu. Regulator mozna sprawdzi¢ przez cofniecie
dzwigni sterowania $migtem az do uzyskania spadku predkosci obrotowej w wysokosci
100 — 200 obr/min. nastepnie przesung¢ przepustnice do przodu. Predko$¢ $migta powinna pozostac
ta sama podczas przesuwania przepustnicy wskazujagc w ten sposéb wiasciwg prace regulatora.
Przesung¢ diwignie sterowania $migtem catkowicie do przodu, a diwignie podgrzewu gaznika
powietrzem na “WtACZONE”, a nastepnie “WYLACZONE"”. Sprawdzi¢ iskrowniki. Normalny spadek
na kazdym iskrowniku wynosi 100 obr/min., a spadek maksymalny nie powinien przekraczac
250 obr/min. Maksymalna réznica spadku obrotéw nie powinna przekracza¢ 75 obr/min. Napiecie

wyjséciowe winno by¢ w przyblizeniu rowne dla obu alternatoréw /pradnic pragdu zmiennego/.

Wskazania manometru ci$nienia /przyrzaddéw zyroskopowych/ wynoszac 4,5 — 5,2 cali stupa rteci

Swiadczg o wtasciwej pracy uktadu zasilania zyroskopu.
OSTRZEZENIE

Przed startem upewnic sie, ze alternatory nie wskazujg petnego obcigzenia.
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Ustawi¢ przepustnice miedzy 800 obr/min, a 1000 obr/min. sprawdzi¢, czy zawory paliwa
i wytagczniki alternatorow sg w potozeniu “WEACZONE” i ze wskazania wszystkich przyrzadow silnika
mieszczg sie w zakresach roboczych /zielone tuki/. Nacisng¢ przyciski /obok pulpitu sygnalizacyjnego/
w celu sprawdzenia, czy $wiecg wszystkie lampki sygnalizacyjne. Ustawi¢ wysokoSciomierz, wskaznik
potozenia oraz wskaznik kursu. Nastawi¢ mieszanke i wyregulowa¢ dzwignie sterowania $migtem
w przednie potozenie. Blokada dzwigni po prawej stronie pulpitu sterowniczego powinna by¢
wyregulowana. Upewnié sie, ze podgrzew gaznika jest wyfaczony. Wyregulowac¢ klapy chtodzenia
wg potrzeby. Ustawié trymery. Oparcia foteli powinny by¢ zablokowane, a pasy biodrowe i plecowe
powinny byc¢ zapiete. Zapigc pasy biodrowe foteli niezajetych. Ruch sterownic powinien by¢ ptynny

w pewnym zakresie, a wszystkie drzwi powinny by¢ zamkniete i zablokowane.

Upewnic sie, ze dodatkowe paliwowe sg wytaczone. Ogrzewanie gtowicy Pitot’a powinno by¢

uzyte wg potrzeby.

4.13. START

Normalnie zalecana procedura startu na poziomie morza jest nastepujgca: przesung¢ dzwignie
gazu do przodu /otworzy¢ przepustnice/ do osiggniecia obrotéw silnika 2800 obr/min. W czasie préby
przed startem na wysoko potozonym lotnisku nalezy zubozy¢ mieszanke aby otrzymac maksymalng

mocC.

Nie powinien by¢ wykonywany start z oblodzonymi skrzydtami. Dtugosci startu na przeszkode
15 m, przedstawione sg na wykresach w rozdziale “Osiggi’’ niniejszej Instrukcji. Osiggi przedstawione
na wykresach bedg zanizone przez takie czynniki jak nachylenie pasa startowego do géry, wiatr,

miekka, mokra, szorstka lub trawiasta powierzchnia pasa startowego, lub stabe umiejetnosci pilota.

Unikaé szybkich skretéw na pasie startowym, po ktdrych nastepuje natychmiastowy start,
szczegoblnie przy niskim poziomie paliwa. Szybkie skrety w czasie kotowania wykonywane tuz przed
rozbiegiem mogg spowodowaé chwilowg wadliwg prace jednego z silnikbw w czasie startu. Gdy
dZwignia gazu ustawiona jest na mocy startowej, w czasie rozbiegu nalezy skontrolowac wskazania
przyrzadéw silnikowych aby sprawdzié, czy silniki pracujg prawidtowo, daja odpowiedniag moc

i sprawdzi¢ prawidtowe dziatanie predkosciomierza.
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Ustawienie klap do normalnego startu wynosi 0 °. W przypadku startu z krotkiego pasa
startowego i celem ominiecia przeszkéd za pasem startowym o wysokosci 15 m zalecane jest
wychylenie klap na 25 °. Kiedy nie wystepuje problem przeszkody, nalezy stosowa¢ normalne
ustawienie klap /0 °/. Rozpedzi¢ samolot do predkosci 129 km/h /70 KIAS/ i pociggna¢ na siebie wolant
tak, aby pozwoli¢ samolotowi na oderwanie sie od ziemi. Po oderwaniu sie od ziemi, przyspieszy¢
do predkosci najlepszego wznoszenia 170 km/h /91 KIAS/ lub wiekszej jezeli jest to pozgdane
oraz schowac podwozie w przypadku gdy lgdowanie z podwoziem wypuszczonym jest juz nie mozliwe

na danym pasie startowym.

Kiedy start wykonywany jest z krétkiego pasa ale na kierunku startu nie ma wiekszych
przeszkéd, nalezy startowa¢ ze schowanymi klapami. W przypadku awarii silnika samolot znajduje
sie w najlepsze]j konfiguracji do utrzymania wysokosci bezposrednio po schowaniu podwozia. Ustawic
klapke podwozia tak aby jej wskaznik znalazt sie w zakresie startu. Nacisng¢ pedaty hamulcéw i uzyskac
petng moc silnikow przed ich zwolnieniem. Przednie koto unosi¢ przy 129 km/h /70 KIAS/ i $ciggnaé
wolant tak, aby na wysokosci 15 m uzyskaé predkos$¢ okoto 141 km/h /76 KIAS/. Predkosé
te odpowiadajgca najstromszemu wznoszeniu utrzymywac gdy konieczne jest zachowanie bezpiecznej
wysokosci nad przeszkodami, badz zwiekszyé do predkosci najlepszego wznoszenia 170 km/h /91 KIAS/

gdy przeszkdd nie ma.

Podwozie powinno by¢ schowane kiedy nie jest juz mozliwe lgdowanie na wprost. Dtugos¢ startu przy

powyzszej technice startu podane sg na wykresie w rozdziale V — “Osiagi”’ niniejszej Instrukcji.

Kiedy mamy do dyspozycji najkrétszy mozliwy pas startowy oraz gdy konieczne jest zachowanie
zapasu wysokosci nad przeszkodami, nalezy stosowaé ustawienie klap na kat 25 ° /drugi zabek/.

Ustawic klapke wywazajgca aby jej wskaznik zajat potozenie nieco na siebie stosunku do normalnego.
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Nacisng¢ pedaty hamulcéw i osiggnac petng moc silnikéw przed ich zwolnieniem. Przyspieszy¢
do 120 km/h /65 KIAS/ i sterowaé samolotem tak, aby na wysokosci 15 m samolot osiggnat predkosé

okoto 129 km/h /70 KIAS/. Schowa¢ podwozie kiedy nie jest juz potrzebne.

Gdy stosujemy powyzszy sposéb wykonywania startu nalezy pamietac, ze samolot chwilowo

posiada predkos¢ ponizej Vmc.

W PRZYPADKU ZANIKU PRACY JEDNEGO Z SILNIKOW W CZASIE GDY SAMOLOT POSIADA PREDKOSC
PONIZEJ V wc OBOWIAZKIEM PILOTA JEST ZWOLNIC PRZEPUSTNICE NA PRACUJACYM SILNIKU
| NATYCHMIAST WYROWNAC SAMOLOT ABY UTRZYMAC KONTROLE NAD SAMOLOTEM.

Nalezy rowniez pamietaé, ze kiedy startujemy z klapami wychylonymi na kat 25 °, dazenie
do trzymania samolotu zbyt diugo na pasie startowym moze spowodowaé powstanie tendencji

do “myszkowania’”, czego nalezy unikac.

Wymagane dfugosci startu przy powyiszej procedurze startu, podane s3 na wykresie

w rozdziale V — “Osiggi”’ niniejszej Instrukcji.

4.14. WZNOSZENIE

Nie zaleca sie stosowania predkosci najstromszego wznoszenia 141 km/h /76 KIAS/

z wyjatkiem przypadkdéw koniecznosci zapewnienia bezpiecznej wysokosci nad przeszkodami.

Najlepsza predkos$¢ wznoszenia 170 km/h /91 KIAS/ powinna by¢ utrzymana z petng moca
silnikdw, az osiggniemy odpowiednig wysoko$¢ nad terenem. W tym momencie moc silnikdw powinna
by¢ zredukowana do 75 % Nnom. i obroty 2600 obr/min. do przejscia na wznoszenie przelotowe.
Zalecana wartos¢ predkosci wznoszenia przelotowego wynosi 189 km/h /102 KIAS/ lub wiecej.
Ta kombinacja zredukowanej mocy i podwyzszone] predkos$ci wznoszenia powoduje lepsze chtodzenie
silnika, mniejsze zuzycie silnika, zmniejszenie zuzycia paliwa, mniejszy poziom hatasu w kabinie i lepszg
widocznos$¢ do przodu. W czasie zmniejszenia mocy nalezy najpierw cofngé przepustnice, nastepnie

za$ dzwignie Smigiet.
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W czasie wznoszenia dzwignie sktadu mieszanki powinny by¢ ustawione na najbogatszg
mieszanke. Klapy chtodzenia silnikdw powinny byé ustawione aby utrzymac temperatury gtowic

cylindréw i oleju w normalnych zakresach przewidzianych dla silnika.

Nalezy Scisle przestrzegad prawidtowego doboru mocy w czasie wznoszenia przelotowego gdyz
ma to wptyw na ekonomike uzytkowania samolotu, mniejsze zuzycie paliwa, wydtuzenie resursu silnika

i zmniejszenie liczby przedwczesnych napraw silnika.

4.15. PRZELOT

Po osiggnieciu wysokosci przelotowej mozna zredukowaé moc wg tabeli podanych w tej instrukcji.

Dla maksymalnej trwatosci silnika temperatura gtowic cylindrow powinna miescic

sie w zakresie 140 — 200 °C /284 — 392 °F/.

Jezeli w czasie lotu temperatury gtowic cylindrow sg zbyt wysokie, nalezy zmniejszyé
je poprzez: wzbogacenie mieszanki, otwarcie klapek chtodzenia silnika, zredukowanie mocy lub przez
zastosowanie kombinacji tych sposobéw. Po wyréwnaniu samolotu do przelotu, klapki regulujgce
chtodzenie silnikdw nalezy prawidtowo ustawi¢ dla utrzymania prawidtowej temperatury cylindréow

oraz wywazy¢ samolot aby mogt lecie¢ z puszczonym wolantem.

Pilot powinien obserwowac¢ warunki atmosferyczne w czasie lotu oraz zwraca¢ uwage
na czynniki, ktére mogg prowadzi¢ do oblodzenia. Jezeli spodziewamy sie oblodzenia uktadu

wlotowego powietrza nalezy dZzwignie podgrzewu gaznika przestawi¢ w potozenie “WLACZONY”'.

Jezeli lampka sygnalizacyjna “TEMP. POW.” zabudowana na pulpicie sygnalizacyjnym zacznie
Swieci¢ Swiattem pulsujgcym nalezy wtaczyé podgrzew gaznika. Podgrzew wytgczy¢ gdy lampka

zgasnie.
OSTRZEZENIE

Lot w warunkach oblodzenia jest zabroniony chyba, ze samolot wyposazony jest w zatwierdzong
i kompletng instalacje p/oblodzeniowa. Jezeli nastgpi oblodzenie samolotu, nalezy natychmiast
opusci¢ obszar gdzie panujg warunki oblodzenia. Oblodzenie jest niebezpieczne ze wzgledu na duze
obnizenie osiggdw, ograniczenie widocznosci do przodu, pogorszenie sterownosci podtuznej samolotu
z powodu powiekszonej wrazliwosci uktadu sterowania samolotem i pogorszenia pracy zespotu

napedowego i uktadu paliwowego.
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W czasie lotu /szczegdlnie w nocy lub wg przyrzadéw/ powinny by¢ kontrolowane
amperomierze celem szybkiego podjecia akcji korekcyjnej w przypadku stwierdzenia ztego

funkcjonowania.

Postepowanie w przypadku awarii instalacji elektrycznej podano w rozdziale Il

“Procedury awaryjne” niniejszej Instrukcji.

Im szybciej rozpozna sie procedure i podejmie dziatanie korekcyjne, tym wieksza szansa na unikniecie
awarii uktadu catego uktadu elektrycznego. Oba przetgczniki alternatoréw przy normalnej eksploatacji
powinny by¢ wigczone. Dwa amperomierze bez przerwy podajg parametry wyjsciowe pracy
alternatora. Pewne uszkodzenia regulatora mogg spowodowac, ze napiecie alternatora wzrosnie
w sposéb niekontrolowany. Aby zapobiec uszkodzeniu zainstalowane s3 przekazniki napiecia
automatycznie wytgczajgce alternator. Lampka kontrolna bedzie s$wieci¢ aby ostrzec o stanie
samoczynnego wytgczenia sie. Wartosci wyjsciowe z alternatorow rdzinig sie w zaleznosci
od uzywanego wyposazenia elektrycznego i natadowania akumulatora. Wartos¢ pradu wyjsciowego
alternatora nie moze przekroczy¢ 70 amperdw. Nie jest zalecane startowac do lotu w warunkach IFR
z pojedynczym alternatorem. W czasie lotu pobdr energii elektrycznej powinien byé ograniczony

do 50 amperdw dla kazdego alternatora.

Chociaz alternatory sg zdolne do wytwarzania pradu o natezeniu 70 amperdw, ograniczenie poboru

energii elektrycznej do 50 amperdw zabezpiecza prad tadowania akumulatora.

Samolot posiada jeden potgczony zbiornik paliwa dla kazdego silnika i dlatego wskazane jest
zasilaé silniki symetrycznie w czasie przelotu tak, ze w przyblizeniu te same ilosci paliwa pozostaty na
kazdej stronie w czasie lgdowania. Zasilanie krzyzowe jest przewidziane i moze byc¢ uzyte aby wyréwnac
ilos¢ paliwa po obu stronach jezeli jest konieczne. Zasilanie krzyzowe mozna stosowac po 30 minutach

lotu.
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Nalezy kontrolowaé ilos¢ paliwa w nieeksploatowanym zbiorniku aby unikngé przelania

spowodowanego powrotem par paliwa.

Nie ma mechanicznych zamkdéw podwozia schowanego w uktadzie podwozia. W przypadku
wadliwego dziatania uktadu hydraulicznego, podwozie automatycznie zostaje wypuszczone.
Rzeczywista predkos¢ z wypuszczonym podwoziem wynosi w przyblizeniu 75% predkosci samolotu
ze schowanym podwoziem bez wzgledu na moc. Nalezy uwzgledni¢ zmniejszenie predkosci lotu przy

podwoziu wypuszczonym i zasiegu kiedy jest planowany lot dtugodystansowy lub lot nad woda.

4.16. ZNIZANIE

Po zredukowaniu mocy do znizania, mieszanke nalezy wzbogaca¢ w miare zmniejszania
predkosci. Smigta moga by¢ pozostawione w potozeniu przelotowym. Jednakze obroty $migta mozna
zredukowaé po uprzednim cofnieciu przepustnic. Klapy chtodzenia silnika powinny byé normalnie

zamkniete aby utrzymywac odpowiednig temperature silnikdw.

UWAGA

Podczas podejscia do lgdowania upewni¢ sie o wtasciwej temperaturze gtowic /min. 100 °C; 212 °F/,

aby w przypadku, gdy zajdzie koniecznos¢ odejécia na drugi krag zapewnié prawidtowgq prace silnikéw.

W warunkach obnizonej temperatury powietrza zewnetrznego /ponizej —3 °C/ zaleca sie mozliwie
wczesng zmiane konfiguracji samolotu /wypuszczenie podwozia i klap/ w czasie zblizania i podejscia

oraz dobranie mocy silnikdw zapewniajacy witasciwy stan cieplny silnikow.

g Znajdz wisce| na 100

.€8- nakolannik.pl

T x\\& baza wiedzy pilota



WSK ,,PZL-Mielec”
PZL M-20 ,,MEWA"

4.17. PODEJSCIE DO LADOWANIA | LADOWANIE

W czasie podchodzenia do lgdowania dZwignie przepustnic powinny by¢ przymkniete

aby sprawdzi¢ sygnat dzwiekowy sygnalizujgcy niepewne potozenie podwozia.

Uzytkowanie samolotu z niesprawnym sygnatem ostrzegawczym nie jest zalecane, gdyz pilot moze
zapomnie¢ wypusci¢ podwozie i podejs¢ do lgdowania ze schowanym podwoziem, szczegdlnie

w sytuacjach:

— kiedy podejscie do lagdowania jest wykonywane z jednym silnikiem uszkodzonym,
— kiedy inne wyposazenie jest uszkodzone,

— kiedy uwaga pilota zajeta jest wydarzeniami dziejgcymi sie na zewnatrz kabiny.

Czerwona lampka kontrolna podwozia bedzie swiecié sie kiedy podwozie znajdowac sie bedzie
w kazdym potozeniu posrednim pomiedzy potozeniem petnego schowania, a potozeniem petnego

wypuszczenia i zabezpieczenia.

Dodatkowo, lampka bedzie sie pali¢ kiedy dZzwiekowy sygnat ostrzegawczy podwozia zostanie
uruchomiony. Dzwiekowy sygnat ostrzegawczy podwozia bedzie wydawac dzwiek przy matym otwarciu

przepustnic, kiedy podwozie nie jest wypuszczone i zabezpieczone.

Lampka kontrolna gasnie kiedy podwozie jest w jednej z dwu pozycji: wypuszczone i zabezpieczone

lub w petni schowane.

Przed podejsciem do lgdowania nalezy zmniejszy¢ predkos¢ lotu do okoto 181 km/h /98 KIAS/
i ta predko$é powinna by¢ utrzymana w czasie lotu z wiatrem przed lgdowaniem. Na tym odcinku
nalezy wykonaé wszystkie czynnosci podane w Karcie Kontroli do Lgdowania. Nalezy zablokowac
oparcia foteli oraz zapig¢ pasy bezpieczeAstwa. Oba zawory paliwa WtACZYC, a klapy chtodzenia silnika
ustawi¢ wg potrzeb. Awaryjne pompy paliwa — WYLACZONE. Ustawié dzwignie sktadu mieszanki

i wyregulowac $migta na 2400 obr/min.
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Wypusci¢ podwozie i sprawdzi¢, czy Swiecg sie trzy zielone lampki kontrolne na tablicy przyrzadéw
i spojrze¢ na podwozie przednie w lusterku na gondoli silnika. Podwozie powinno by¢ wypuszczone

przy predkosci lotu ponizej 239 km/h /129 KIAS/, a klapy przy:

10 ° /pierwszy zabek/ 255 km/h /138 KIAS/ maksimum
25 ° /drugi zgbek/ 255 km/h /121 KIAS/ maksimum
40 ° /trzeci zabek/ 198 km/h /107 KIAS/ maksimum

Utrzymacé predkosé lotu w kregu 181 km/h /98 KIAS/, a predko$¢ podejscia do lgdowania o wartosci
154 km/h /83 KIAS/.

Jezeli jest lekko obcigzony, predkos¢ podejscia do lgdowania moze by¢é zmniejszona

do 146 km/h /79 KIAS/.

Kiedy moc jest zmniejszona tuz przed podejsciem koricowym, dZwignie sterowania $migtami
powinny by¢ przesuniete w skrajne przednie potozenie aby uzyska¢ maksymalng moc w przypadku

koniecznosci odejscia na drugi krag.

Potozenie podwozia powinno by¢ sprawdzone po raz drugi na podejsciu koncowym przez
skontrolowanie trzech zielonych lampek znajdujacych sie na tablicy przyrzagddw oraz przez spojrzenie
do lusterka zewnetrznego aby sprawdzié, czy podwozie przednie jest wypuszczone. Nalezy pamietac,
Ze po wigczeniu Swiatet pozycyjnych, lampki potozenia podwozia przygasajg i s trudnie do zauwazenia

w ciggu dnia.

Potozenie klap do Iadowania zalezy od dtugosci pasa startowego i wiatru w rejonie pasa. Petne
wychylenie klap zmniejsza predkos¢ przeciggniecia w czasie podejscia korncowego i pozwala
na zetkniecie sie samolotu z pasem przy mniejszej predkosci lotu. Przy podejsciu korncowym nalezy
spokojnie, stopniowo zmniejszy¢ moc do biegu jatowego zanim kota dotkng pasa startowego. To daje
szanse zadziaftania sygnatu ostrzegania, Ze podwozie nie jest zabezpieczone w potozeniu
wypuszczonym. Mozna uzy¢ elektrycznego trymera aby dopomdc w spokojnym zwolnieniu wolantu
w czasie wyréwnania samolotu przed przyziemieniem. Maksymalne hamowanie po zetknieciu z pasem
jest uzyskiwane przez zachowanie klap /0 °/, $ciggnieciu na siebie wolantu i nacisniecie pedatow
hamulcow. Jednakze najlepszym rozwigzaniem jest schowac klapy po opuszczeniu pasa startowego
chyba, ze potrzebne jest dodatkowe hamowanie lub wystepuje silny lub porwisty wiatr boczny.
Zapobiega to przypadkowemu siegnieciu pilota do dzwigni podwozia zamiast do dzwigni klap

oraz sprzyja koncentracji pilota na lagdowaniu i dobiegu.
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Normalne podejscie do Igdowania jest przeprowadzone z klapami wypuszczonymi
na 40 ° i czeSciowo przymknietg przepustnicg, az do chwili tuz przed przyziemieniem. Utrzymywac nos
w potozeniu do gory tak dtugo jak to jest mozliwe przed i po zetknieciu sie podwozia gtdwnego z pasem

startowym.

Przy lgdowaniu na krétkim pasie startowym podchodzi¢ do lgdowania z predkoscig 144 km/h
/78 KIAS/ i klapami catkowicie wypuszczonymi. Po przyziemieniu natychmiast schowac klapy, $ciggnac

wolant na siebie i nacisng¢ hamulce.

Jezeli trzeba Igdowad przy bocznym wietrze, nalezy wykonac podejscie do lgdowania z wiekszg
niz normalnie predkoscia i klapami schowanymi lub wypuszczonymi na 25 °. Natychmiast po zetknieciu
z pasem, schowaé klapy. W czasie podejscia nalezy utrzymac kat odchylenia samolotu od osi podejscia
do kierunku wiatru dla przeciwdziatania znoszenia, az do momentu wyréwnania przed przyziemieniem
przy ladowaniu. Nastepnie przechyli¢ na nawietrzng aby wyeliminowac kat odchylenia samolotu
bez znoszenia i uzy¢ steru kierunku aby utrzymad kierunek samolotu zgodny z pasem startowym.

Unika¢ jednostronnego wydtuzonego zeslizgu z matg iloscig paliwa.

Maksymalna sprawdzona predkos$¢ wiatru bocznego do lgdowania wynosi 8,5 m/s.
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4.18. ODEJSCIE NA DRUGI KRAG

Jezeli odejscie na drugi kragg z normalnego podejscia samolotu znajdujgcego sie w konfiguracji
lagdowania jest konieczne, nalezy ustawi¢ petng moc startowg obu silnikow. Ustawi¢ samolot
w prawidtowym potozeniu do wznoszenia, schowac klapy, podwozie i ustawi¢ klapy chtodzenia

silnikdw wg potrzeb.

4.19. PO LADOWANIU

Po opuszczeniu startowego schowad klapy i otworzy¢ klapy chtodzenia silnikéw. Sprawdzi¢

pedaty hamulcow. “Gabczasty” ruch pedatu wskazuje, ze ptyn hamulcowy nalezy uzupetnié.

Dzwignia podgrzewu gaznika powinna by¢é WYtACZONA.

4.20. ZATRZYMANIE SILNIKA

Przed zatrzymaniem silnika przetgczyé na kilka minut wytgcznik ogrzewania /jezeli byt
wtgczony/ na pozycje jego pracy jako dmuchawy dla ochtodzenia, a nastepnie przetgczy¢ w pozycje

WYtACZONE. Cate wyposazenie radiowe i elektryczne WYtACZYC.

Przesunaé¢ dzwignie sktadu mieszanki w potozenie “odciety na biegu jatowym” WYtACZYC

iskrowniki i wytgcznik gtéwny. Zaciggngé hamulec postojowy.
UWAGA

Klapy powinny byé w potozeniu schowanym aby mogty sie zablokowac i utrzymac ciezar ciata.

Pasazeréw nalezy uprzedzi¢ aby nie stawiali na stopniu klapy jezeli nie jest schowana.
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4.21. PARKOWANIE

Samolot moze by¢ holowany na ziemi za pomocg drazka holowniczego /umiejscowionego
w nosku kadtuba/ zaczepiajgc go do podwozia przedniego. Liny kotwiczne nalezy przymocowacé do
pierscieni kotwicznych znajdujgcych sie pod kazdym skrzydtem i do ptozy ogonowej. Lotki i usterzenie
poziome powinny by¢ zabezpieczone przez przywigzanie pasow siedzeniowych do wolantu
i odpowiednie naciggniecie. Ster kierunku nie musi by¢ zabezpieczony w normalnych warunkach

atmosferycznych. Klapy sg zabezpieczone kiedy znajduja sie w potozeniu schowanym /0 °/.

4.22. EKSPLOATACIA W WARUNKACH SILNEJ TURBULENCJI

Trzymajac sie dobrej zasady uzytkowania waznej do wszystkich samolotéw zalecane jest aby
w warunkach silnej turbulencji zredukowac predkosé lotu do predkosci manewrowej, zmniejszajgc tym

samym obcigzenia konstrukcji /patrz rozdziat 2.1.2./.

4.23. LOT W ZNANYCH WARUNKACH OBLODZENIA

Samolot PZL M20 “MEWA" jest zatwierdzony do lotu w znanych warunkach oblodzenia kiedy
wyposazony jest w kompletng instalacje p/oblodzeniowg*/. Stwierdzono, ze samolot moze pracowac
w warunkach oblodzenia bardziej surowych od maksymalnych ciggtych i maksymalnych okresowych
zdefiniowanych przez FAR-25, Zatacznik C, jednakze trudno jest znalei¢ korelacje pomiedzy tymi
warunkami, a wyrazeniami uzywanymi przy prognozie pogody tzn. warunki oblodzenia “lekkie,

Srednie, ciezkie”’. Na podstawie préb w locie nalezy uwzglednié nastepujgce zalecenia:
a/ lot w silnym oblodzeniu jest zabroniony;

*/ wyposazenie dodatkowe.
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b/ powinny by¢ unikane $rednie warunki oblodzenia na wysokos$ci powyzej 3000 m. Kiedy tylko jest

to mozliwe zejs$¢ na nizszy putap;
c/ eksploatacja przy stabym oblodzeniu jest dozwolona na wszystkich wysokosciach.

Warunki oblodzenia kazdego rodzaju powinny by¢ unikane kiedy to jest mozliwe gdyz
w wypadku pojawienia sie drobnej usterki, moze ona sta¢ sie powazniejszg w tych warunkach.
Od pilota wymagane jest state zwracanie uwagi aby kontrolowa¢ tempo tworzenia sie lodu i wigczy¢
w odpowiednim czasie pneumatyczne urzgdzenie przeciwoblodzeniowe gdy tylko warstwa lodu
na krawedziach natarcia bedzie wynosi¢ 6 — 12 mm. Powtarzana cyklicznie powyzsza czynnos¢ przy
grubosci lodu ponizej 6 mm moze spowodowaé wyrobienie wgtebienia pod lodem i tym samym
przeszkodzenie w jego usunieciu. Powtarzana cyklicznie powyzsza czynnos$¢ przy grubosci lodu powyzej

12 mm moze réwniez zawie$é przy usuwaniu lodu.

Warunki oblodzenia mogg wystepowa¢ w chmurach, kiedy temperatura jest ponizej 0 °C,
dlatego konieczne jest doktadne kontrolowanie temperatury powietrza na zewnatrz podczas lotu
w chmurach lub w czasie opadéw atmosferycznych. Chmury ciemne posiadajgce ostre zarysy posiadajg

duzg zawartos¢ wody i powinny by¢ unikane. Marznacy deszcz musi by¢ zawsze unikany.

Przed lotem w warunkach oblodzenia powinno by¢ sprawdzone dziatanie wszystkich instalacji

przeciwoblodzeniowych.

Przed wejsciem w prawdopodobng strefe warunkéw oblodzenia, nalezy wykonaé nastepujace

czynnosci:

a/ odmrazacz szyby przedniej — wigczyé /natychmiast/;

b/ ogrzewanie gtowicy Pitota — wigczy¢ /natychmiast/;

¢/ ogrzewanie szyby przedniej — wtgczy¢ /po wejsciu w obszar warunkéw oblodzenia/;

d/ odladzanie smigta — wiagczy¢ /po wejsciu w obszar warunkéw oblodzenia/;
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e/ odladzanie skrzydet — wigczy¢ /po powstaniu 6 — 12 mm warstwy lodu/;

f/ wyréwnacé niewywazenie $migta /jezeli jest to potrzebne/ przez krétkotrwate podwyzszenie liczby

obrotow Smigta. Powtdrzy¢ jezeli zachodzi potrzeba.

OSTRZEZENIE

Nie uzywac pneumatycznych urzadzen przeciwoblodzeniowych przy nagromadzonej warstwie lodu
o0 grubosci ponizej 6 mm. Stosowanie odladzania przy grubosci lodu ponizej 6 mm moze umozliwic jego

usuniecie.

Ogrzewanie czujnikéw przeciggniecia jest wtgczane wytacznikiem ogrzewania gtowicy Pitot’a.
Kiedy |6d zgromadezit sie na nieodladzanych powierzchniach samolotu, trzepotanie rozpoczyna sie przy
predkosci lotu 9 — 18 km/h wyzszej od predkosci przeciggniecia. Nalezy znacznie podwyzszy¢ predkosé
lotu powyzej normalnej predkosci przeciggniecia, gdyz predko$¢ przeciggniecia moze wzrosngc

0 18 km/h /10 weztéw/ w czasie przedtuzonego lotu w warunkach oblodzenia.

Jezeli 16d pozostaje na powierzchniach nieodladzanych samolotu do konca lotu, lgdowanie
powinno by¢ wykonane na matej mocy, przy max. wypuszczonych klapach. Predkosci podejscia

powinny by¢ podwyzszone o 18 — 27 km/h /10 — 15 weztéw/.

Predko$¢ przelotowa moze zmniejszy¢ sie w czasie przedtuzonego lotu w warunkach
oblodzenia. Jezeli samolot zetknie sie z warunkami oblodzenia na wysokosciach powyzej 3000 m moze
by¢ konieczne zmniejszenie wysokosci lotu aby utrzymac predkos¢ lotu powyzej najlepszej predkosci

wznoszenia 170 km/h /91 KIAS/.
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UWAGA

Odladzacze pneumatyczne muszg by¢ regularnie czyszczone i woskowane aby mogly prawidtowo
pracowa¢ w warunkach oblodzenia. Ogrzewanie gtowicy Pitot’a, szyby przedniej i czujnikdw

przeciggniecia powinno by¢ sprawdzone na ziemi przed lotem w strefie oblodzenia.

4.24. 10T ZE ZDJETYMI TYLNYMI DRZWIAMI KABINY | PRZEDZIALU BAGAZOWEGO

Samolot przystosowany jest do lotu ze zdjetymi tylnymi drzwiami kabiny i bez drzwi

bagazowych. W takim ukfadzie nalezy wprowadzi¢ pewne ograniczenie przy eksploatacji samolotu.

Maksymalna predkosé lotu bez drzwi tylnych wynosi 239 km/h /129 KIAS/. Zabronione jest palenie,
a wszystkie luzne przedmioty muszg by¢ zwigzane i schowane. Liny skoczkéw muszg znajdowac
sie z dale od elementdw sterujgcych pilota i powierzchni sterowych. Eksploatacja jest przewidziana
tylko do lotu wg VFR bez wystepowania oblodzenia. Zaleca sie aby podczas takiego lotu wszyscy

pasazerowie mieli natozone spadochrony.

Kiedy samolot jest uzywany bez tylnych drzwi wszystkie osiggi na wznoszeniu i podczas

przelotu bedg zmniejszone o okoto 5 %.

4.25.V sse PREDKOSC CELOWEGO WYLACZENIA JEDNEGO SILNIKA W LOCIE

V ssejest to predkosé wybrana przez producenta samolotu przy szkoleniu pilotéw w pilotazu
samolotow wielosilnikowych. Jest to predko$¢ minimalna, przy ktérej mozna celowo przerwac prace
jednego silnika w locie. Ta minimalna predkos¢ zapewnia margines bezpieczenstwa zalecany przez
producenta w wypadku celowego przeprowadzenia manewrdw z jednym silnikiem pracujgcym

w czasie szkolenia na danym samolocie.
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Predkos$¢ celowego wytgczenia jednego silnika V sse dla samolotu PZL M20 “MEWA” wynosi

149 km/h /80 KIAS/.

4.26.V yc MINIMALNA PREDKOSC LOTU STEROWEGO NA JEDYM SILNIKU

V mc/minimalna predkosé lotu/ jest predkoscia lotu, ponizej ktérej nie mozna utrzymac kontroli
nad dwusilnikowym samolotem w locie, z jednym silnikiem niepracujgcym /ze 3$migtem

wiatrakujgcym/. V wc dla samolotu PZL M20 “MEWA” zostata ustalona na warto$¢ 129 km/h /70 KIAS/.

Nie ma zadnych okolicznosci, ktére upowazniatyby do préby wykonania lotu z predkoscig nizszg
odVwme 129 km/h /70 KIAS/, tylko z jednym pracujgcym silnikiem. Aby zapewni¢ margines
bezpieczenstwa w czasie lotu z jednym silnikiem pracujgcym w czasie szkolenia lub w sytuacjach
awaryjnych nalezy utrzymywac przyrzagdowg predkosé lotu powyzej 149 km/h /80 KIAS/. Zmniejszac

predkosé o okoto 2 km w ciggu sekundy az do osiggniecia predkosci V mc.

Préba V mc wymagana przez przepisy FAR dla samolotéw wielosilnikowych wymaga zblizenia
do warunkow lotu niesterownego ze zmniejszong mocg jednego silnika. Préby nie nalezy wykonywac
na wysokosci mniejszej niz 1000 m nad ziemig. Zaczgé wyprowadzenie w czasie proby szybko
zmniejszajagc moc silnika pracujgcego przy jednoczesnym pochyleniu nosa samolotu celem

przyspieszenia do predkosci V sse.

Silnik samolotu PZL M20 “MEWA” ze wzrostem wysokosci zmniejsza moc co powoduje,
ze dla tych samych warunkéw pracy, im wysokos$¢ lotu bedzie sie zmniejszac¢ tym cigg bedzie bardziej

asymetryczny.

Najbardziej krytyczna sytuacja wystepuje na wysokosci gdzie predkos¢ przeciggniecia
i V mc sg takie same. Takich sytuacji nalezy unika¢ poniewaz w tym momencie utrata sterownosci
kierunkowe] wystepuje w tym samym czasie co przepadanie samolotu. Moze to doprowadzi¢

do korkociggu.
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Nie sg zalecane przeciggniecia na jednym silniku.

4.27. PRZECIAGNIECIA

Utrata wysokosci po przeciggnieciu na wytgczonej mocy ze schowanym podwoziem i klapami
moze wynosi¢ 120 m. Utrata wysokosci z wypuszczonym podwoziem i petnym wychyleniem klap /40 °/

moze rowniez wynosi¢ 120 m.

Utrata wysokosé w czasie przeciggniecia przy pracujgcych silnikach moze wynosi¢ 50 m. System

ostrzegawczy przeciggniecia nie pracuje przy WLACZONYM wytgczniku gtéwnym.
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5.1. WIADOMOSCI OGOLNE

W rozdziale przedstawiono w postaci wykreséw osiggi samolotu PZL M20 “MEWA”".

Dane o osiggach, ktore potgczone sg z wyposazeniem na zamdwienie wymagajacym dodatkowych

informacji zamieszczono w rozdziale 9.

5.2. WSTEP DO OSIAGOW | PLANOWANIU LOTU

Podane w rozdziale osiggi samolotu M20 oparte sg na wynikach pomiaréw préob w locie
sprowadzonych do atmosfery wzorcowej wg ICAQ, a nastepnie analitycznie rozszerzonych dla réznych

parametréw: ciezaru, wysokosci, temperatury itp.

Wykresy osiggdow sg bezwspdtczynnikowe i nie mozna stosowaé poprawek odnosnie

zréznicowanych kwalifikacji pilotow jak réwniez ze wzgledu na obnizenie stanu technicznego samolotu.
Natomiast pilot musi bra¢ pod uwage wptyw warunkéw nieuwzglednionych na wykresach.

Do nich nalezg: wptyw miekkiego lub trawiastego pasa startowego na dtugosc startu i lgdowania,

a takze wptyw wiatru na osiggi podczas przelotu.

Informacje podane w punkcie 5.3. /PRZYKEAD PLANOWANIA LOTU/ zawierajg szczegétowy plan lotu

wykonywanego przy uzyciu wykreséw osiggdw zamieszczonych w rozdziale.

Dla wyjasnienia postugiwania sie wykresem, kazdy z nich zawiera przyktad jak z niego korzystac.
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5.3. PRZYKtAD PLANOWANIA LOTU

a/ Zatadowanie samolotu

Pierwszym zadaniem przy planowaniu lotu jest ustalenie masy oraz wyznaczenie potozenia S.G.

samolotu na podstawie rozdziatu 6.

Masa pustego samolotu podana jest w Tabeli 6 — 5 przez Dostawce. Jezeli podczas eksploatacji
wprowadzono jakiekolwiek modyfikacje samolotu to ewentualng zmiane masy nalezy wpisac
do Tabeli 6 — 7 /przy planowaniu lotu korzysta¢ z aktualnych wartosci masy/. Przy wyznaczeniu masy
startowej oraz potozenia S.C. samolotu korzystac¢ z Tabeli 6 —9 oraz rysunku 6 — 15. Wykorzystujgc w/w
zrédta nalezy wyznaczy¢ masy jak podano nizej, przy czym masa do lgdowania moze by¢ okreslona

po obliczeniu paliwa niezbednego do przelotu /patrz pkt. g — 1/.

/1/ Masa pustego samolotu 1240 kg
/2/ Pasazerowie 3 x 80 240 kg
/3/ Bagaz 190 kg

/4/ Masa samolotu bez paliwa
/Max. masa bez paliwa 1810 kg/ 1670 kg

/5/ Paliwo 230 kg

/6/ Masa startowa /Max. masa
startowa 2070 kg/ 1900 kg

/7/ Masa do lgdowania /Max.
masa do lagdowania 1970 kg/

/a6/ - /g1/
1900 — 154 = 1746 kg

Jak widaé z powyiszego, masa startowa i do lgdowania nie przekraczajg wartosci

dopuszczalnych, ponadto obliczenia S.C. wykazaty, ze miesci sie on w wyznaczonych granicach.
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b/ Start i lgdowanie

Po wyznaczeniu zatadowania samolotu nalezy rozwazy¢ wszystkie aspekty startu i lgdowania. Nalezy

zna¢ warunki lotniska wyjsciowego i docelowego.

Zestawic warunki lotniska wyjsciowego oraz mase startowg zgodnie z wykresami:

5-9;5-11;5-13;5-15.

Okresli¢ niezbedng diugosé pasa startowego do startu na wysokosci 15 m.

Obliczenia dtugosci lgdowania sg wykonywane w ten sam sposéb, biorgc pod uwage istniejgce warunki

na lotnisku docelowym i po wyznaczeniu masy do lgdowania.

Warunki i obliczenia przyktadu planowania lotu podano ponizej. Dtugos¢ pasdw startowych

wymaganych do startu i lgdowania wyznaczone w tym przyktadzie sg duzo mniejsze od spotykanych.

LOTNISKO ODLOTU | LOTNISKO PRZYLOTU

/1/ Wysoko$¢ barometryczna 1200 m
/2/ Temperatura 4°C
/3/ Predko$¢ wiatru 5m/s

/wiatr czotowy/

/4/ Dtugosc pasa startowego 2200 m

/5/ Wymagana dtugo$é pasa startowego

Start 815 m*
Start przerwany 1080 m**
Lagdowanie 787 m ***

*/ patrz wykres 5 —7
**/ patrz wykres 5—12
***/ patrz wykres 5 — 16
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Pozostate wykresy osiggdw uzywane w tym przykfadzie planowania lotu nie uwzglednig wptywu
wiatru. Wptyw ten w czasie lotu musi by¢ rozwazony przez pilota podczas obliczania osiggow

wznoszenia, przelotu i znizania.

¢/ Wznoszenie

Nastepnym elementem w planowaniu lotu jest wyznaczenie koniecznego odcinka wznoszenia.
Pierwszymi zmiennymi przy obliczaniu parametrow wznoszenia z wykresu 5 — 10 /CZAS, DROGA,

ZUZYCIE PALIWA NA WZNOSZENIU/ s3: wysokoé¢ lotu i odpowiadajaca jej temperatura.

Po ustaleniu czasu, paliwa i odlegtosci przelotu do osiggniecia wysokosci lotu odnies¢ istniejgce
warunki na lotnisku odlotu /wykres 5—10/. Odjgé wartosci otrzymane z wykresu dla warunkéw lotniska
odlotu od warunkéw na wysokosci przelotu. Otrzymane dane bedg rzeczywistymi wartosciami czasu,
zuzycia paliwa i drogi wznoszenia dla planu lotu skorygowanymi o wysokos¢ barometryczng

i temperature lotniska.

PRZYKtAD
/1/ Wysokos¢ przelotu 2400 m
/2/ Temperatura otoczenia
powietrza dla przelotu -7°C
/3/ Czas wznoszenia 8,8 min.— 3,8 min. — 5 min.
/4/ Droga wznoszenia 26 km—11km =15 km *
/5/ Zuzycie paliwa na wznoszeniu 191-8,51=10,51
*/ patrz wykres 5—10
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d/ Schodzenie

Parametry znizania wyznacza sie /przed danymi przelotu/ w celu obliczenia drogi znizania potrzebnej

do okreslenia zasiegu.

Wykorzystujgc wysokos¢ przelotu i temperature otoczenia, nalezy okresli¢ czas, paliwo i droge
schodzenia /wykres 5 — 15/. Wartosci te skorygowac do wysokosci lotniska przylotu i odpowiadajacej

tam temperatury.

Wartosci otrzymane przez odpowiednie wykorzystanie wykresu podane sg ponize;j:

/1/ Czas schodzenia 6,6 min.— 3,8 min. = 2,8 min.
/2/ Droga schodzenia 26 km—14,4 km = 11,6 km
/3/ Paliwo zuzyte do schodzenia 581-3,31=2,51

e/ Przelot

Aby uzyskaé droge przelotu nalezy odjg¢ od odlegtosci miedzy lotniskami droge przebytg podczas
wznoszenia i znizania. Przy doborze ustawienia obrotéw przelotowych nalezy korzystaé¢ z wykresu
/5—11/. Dobrane w ten sposdb obroty oraz wysokos¢ i temperature przelotu wykorzysta¢ do kre$lenia

rzeczywistej predkosci lotu z wykresu 5 — 14.

W zaleznosci od obrotéw, odczytaé z wykresu 5 — 11 czasowe zuzycie paliwa. Czas przelotu otrzymac
dzielgc droge przelotu przez predkosé przelotowa. Zuzycie paliwa na przelot otrzymaé mnozac czasowe

zuzycie paliwa podczas przelotu przez czas przelotu.
/1/ Droga miedzy lotniskami 700 km

/2/ Droga przelotu /el/ minus /c4/ minus/d2/
700-15-11,6 =673,4 km
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/3/ Obroty 2400

/4/ Predkosc¢ przelotowa 256 km/h *

/5/ Zuzycie paliwa na przelot 80 //h **

/6/ Czas przelotu /e2/ podzielone przez /e4/

673,4:256 = 2,6 godz.

/7/ Paliwo potrzebne do przelotu /e5/ pomnozone przez /e6/
801/hx 2,6 godz. =208 |

f/ taczny czas lotu

taczny czas lotu jest sumg czasdw wnoszenia, przelotu i znizania. W rozpatrywanym przykfadzie

planowania lotu faczny czas lotu wynosi:

/c3/ plus /d1/ plus /e6/
0,08 godz. + 0,07 godz. + 2,6 godz. = 2,75 godz.

g/ Wymagana ilos¢ paliwa

Wymagang ilo$¢ paliwa otrzymac poprzez zsumowanie paliwa zuzytego na wznoszenie, znizanie

i przelot.
/1/ taczna ilos¢ paliwa:

/c5/ plus /d3/ plus /e7/
10,51+2,51+2081=2211

Po obliczeniu tgcznej ilos¢ paliwa w litrach aby otrzymac ilo$¢ paliwa w kg pomnozy¢ otrzymang

wartosé przez 0,7

221x0,7 =154 kg

*/ patrz wykres 5 —14
**/patrzrys5—11
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5.4 WYKRESY OSIAGOW

WYKAZ WYKRESOW
WYKRES
5.1. Predkos$¢ poprawiona
5.2. Predkos¢ przeciagniecia
5.3. Dtugos$¢ startu przerwanego /standard/
5.4. Dtugos$¢ startu przerwanego /podwozie wzmocnione/
5.5. Dtugos¢ rozbiegu
5.6. Dtugos¢ rozbiegu skréconego
5.7. Dtugos¢ startu
5.8. Dtugos¢ startu skroconego
5.9. Osiagi na wznoszeniu
5.10. Czas, zuzycie paliwa i droga wznoszenia
5.11. Optymalne ci$nienie w kolektorze ssgcym
odpowiadajgce maksymalnemu zasiegowi dla
poszczegdlnych obrotéw w warunkach standardowych
5.12. Zasieg /352 | paliwa zuzywalnego/
5.13. Zasieg /461 | paliwa zuzywalnego/
5.14. Zaleznos$¢ predkosci od mocy
5.15. Czas, zuzycie paliwa, droga przy schodzeniu
5.16. Dtugosc lgdowania
5.17. Dtugosc¢ lgdowania na skréconym pasie startowym
5.18. Dtugos$é lagdowania /podwozie wzmocnione/
5.19. Dtugos$é skroconego lgdowania /podwozie wzmocnione/
5.20. Dtugosc dobiegu
5.21. Dtugos¢ dobiegu /podwozie wzmocnione/
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START PRZERWANY
Podwoziec wzmocnione - cigzkie warunki grupa 1
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=20 0 15 25 40°C
Frayklad: Wysokosdd 1500 o /H30 {4 N
Temperatura olocxn. 1773 /a3TES
Irurodd startu praereancos 197 @ /3900 6/
Wykres 5.4. Dtugo$¢ startu przerwanego /podwozie wzmocnione/
znajdz wiscej na 126

i

.€8- nakolannik.pl

r x& baza wiedzy pilota




WSK ,PZL-Mielec”
PZL M—20 , MEWA”

L,
Nt
N\

O UL e e e e e e e e e LA
_|_J-]— DLUGOSC ROZBIEGU I .
" Hamulce zwolnidé po osiggnigeiu peinej mocy 1T T
T Klapy 09, predkosé oderwania sig samolotu 1 iy
1 od ziemi wynosi 129 km/n / TOKIAS/. AT
| i Pas startowy poziomy, suchy, utwardzony. 3
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3 3000
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I | =l 1200
20 0 20 40 60 80 1002500 4000 3500 3000 2500 O S 10 15 20 25
Temp.ntocz.°F Masn /funty/ Predko$é wiatru /wezty/
-20 0 20 40 1900 1500 1100 0 5 10
’l‘cmp.gmc'/..oc Mana fxp/ Pr¢dkosé wiatru /m/s/
Przvktad: Temperatura otocz, 21%2 /70°Ff Wysokosé 600 m /2000 ft/;
HMasa 1900kg /4250 Lbs/; Wiatr czotowy 4,5 m/s /9 knots/;
Drugosé rozbiegu 358 m /1175 ft/.

32 Aed
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Wykres 5.5. Dtugos¢ rozbiegu
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LI I St i o N S BN i e e R e s T
DEUGOSC ROZBIEGU SKROCONEGO
. Hamulec zwolnié po osiggnieciu pexnej mocy
| Klapy 25° - Predkosé oderwania sig s-tu od ziemi
— wynosi 120 km/h /65 KTAS/ - Pas stortowy suchy,
— poziomy,utwardzony.
L1 " '} -
! §
5 g 4 ,é?__ ‘i )
) X - 800
= £ 57
y A,/ I,
18 g 14 3/ 400 L 700
« \\\‘ m \‘ 7 2200 -
N by
=N = 000t 600 &
X N )
S N ( \xr‘/‘ \Q.;o' 1800 130
N - 3 N4 1500
N N \\ N n\{’\ 1600 g
™. 3 [N\ N A 1400 g:
S \\ N \\ (; N N ‘\ : L 400 :-;
ot . NN 1
T i .‘: ~ o P N AN . N \‘\ 12(D 0cl
I~ I~ 3 ‘ 1" 4
< k= N yﬁ;‘_y‘:\___ 11— 10004 300
s H - - ™~ S~ . -~ s
:%“ﬁ‘ : ~] —— SUEEANZ0 NUANAY 800 voo
Hn - | — \\:~»~\‘:N < e N 600T «
= S ™ 400
- I~ L 100
1 | - 200l 61
-20 0 20 40 60 80 100 4500 4000 3500 3000 2500 0 S 10 15 20 25
Temp.otocz. °F Masa /funty/ Predkosé wiatru /wezty/
-20 (o] 20 40 2070 1900 1700 1500 1300 O 5 10 n/s
Temp.otocz. e Masa /KB/ Predkosé wiatru /m/s/
PrzykYad: Temperatura otocz, 21°¢ /70°F/; Wysokosé 600 m /2000 ft/;
Msn 1900 XG /4250 Lhs/; Wiatr czotowy 4,5 m/s /9 knots/;
Drugo$é rozbiegu 280 wm /925 ft/.
Woykres 5.6. Dtugos¢ rozbiegu skréconego
Znajdz wigcej na 128
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’ I ‘DhU'GOS'C :‘S'PAR'I‘U NA WYSOKOSC 19 m 11 . N
Perna moc przed zwnlnieniem hamulcdw.
-4 -1 Pas startowy suchy, utwardzony, poziomy.
Klapy 0° - Oderwanie 129 km/h /70 KIAS/ -
Wad przeszkoda 139 km/h /7% KIAS/ e [-— @
o ~
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)
| T [ \\ 0| ,
S
'«.\\\\ - (e]6]
70 0 20 10 60 80100 4500 4000 3500 3000 2500 0 5 10 15 20 25 /wqzly,
Pemp.otocz. /funty/
20 o0 20 2001900 1700 1500 1300 1100 O 5 10 1% /m/s/
‘l‘emp.otocz.oc Masa /kg/ Predkosé wiatru
krad: Temp.otocz. 4°C /40°F/; Wysokodé 1200 m /4000 f£t/;
ey Masg 1930 kg /4290 Lbsé; Wiart czoXowy 5 m/s /16 knots/$
Drugosé starti na wys. 15 m /50 ft/- 580 m /19920 ft/.

SONCSAM WU NLIELS g0

Wykres 5.7. Dtugos¢ startu

Znajdz wigcej na
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"] DRUGOBE STARTH  SKROCONEGO
| Petna_moc przed zwolnieniem hamulcedw, klapy S~
B Ina 25°, predkosé oderwania 120 km/h /65 KIAS/, a
| .|, | predkosé mad przeszkodg 129 km/h /70 KIAS/, S N -
pas startowy suchy,utwardzony, poziomy. i <
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= 1 - 5200} 1600
/
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BN o X 1400 &
-l o 400
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| 1 L1 [~~~ 200
A ] ! - [ | 400
-2 ) 20 40 60 80 1004500 4000 3500 3000 200 O 10 15 20 25  Jwez?
0 8. %0 /funty/ /wezty/
0T e h 20 40 2000 1900 100 1500 1300 1100 0 5 70 13
Temp.otoczenia Masa /ke/ Predkosé wiatru /m/s/
Ykt T ” ja: O¢ 101/ dys $¢ ba 2 rzna: 1290 m /4230 fif;
Proykiad: Temp.otoczenia: 21°C /107T/; Wysokosc b Lromvt,r‘\"/c;?‘n'\ C ¢ :
o Predkodé wiatru czotowego 4,5 m/s /9 knots/; Masiz 1912 k& /4250 Li¥s/,
DIupoddé startu na przeszkodg wynosi 590 m /1930 ft./.

Wykres 5.8. Dtugosé startu skréconego

i Znajdz wigcej na
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- OSIAGI NA WZNOSZENIU
| | Wznoszenie na dwéch silnikach - Oba silni-
ki na mocy startowej ~ Klapy chilodzenia
—| otwarte -~ Mieszanka bogata - 170 km/h
R /91 KIAS/ o _?’?ﬁwoz‘.?._ r kla_p_y_ _sf:h"wa"e' Wznoszenie na Jjednym silniku
. - i Pracujgcy silnik na mocy
Tl.MP..J'T\ \@9 startowej.
e F Mieszanka paliwa bogata.
\ Smiglo niepracujgcego silni
|t ,ZQOQ A ka ustawione w chorggiewke
N ~\5\» + i klapa chtodzenia zamknigtt:
|| o \2\2 _Pr?dkos’é lotu 170 km/h
— o >\° /97 KIAs/.
= \ AP \e ;\% Podwozie i klapy schowane.
\ L1 \2\
T\ O
el
o -5 VA [
g < \ ZNZ
B /\ o2 g \ \\ \ o[\
—— o S|y
\ o |\ \ 5 b
= o . \ e
- bl ) \ N2 A\
= = 52NN AN
B O T - e Y I N Y A A ol N¢
B P35t 2 g \ F
/u‘/ - /i_ ] N \ \ K f_& \
N 5 5 o o 0 12
- B A AEA
= o A [\ @I ENA
=40 (1 40 80 0120 0 H00 800 1200 2000 FPM O 200 400 600
Iwmperatura otoczenia "F _ Predkogé wznoszenia  Predkosé wznosz.
-hoy 220 0 20 4o 2 n 6 8 10 m/s 12 3mfs
Temperatura otoczenia °C
Przykiad: Temp.otoczenia 10°C /50°F/; Vysokosd : 600 m /2000 ft/; Masa: 2070 kg
/Ils'?o Lbs/; Predkosé wznoszenin z dwomo silnikaml: 5,5 m/s /1070 FPM/:
Predkodé wznoszenia z jednym silnikiem 0,25 m/s /50 FPM/. ’
Wykres 5.9. Osiagi na wznoszeniu
Znajdz wigce) na
Tomasz Osip
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i el B e B C7AS, DROGA, ZUZYCIE PALIWA NA
S e B B o - WZHOSZENIU
p 2070 kg /4570 Lbs/- N .. - Klapy
] i podwozic schowane - Predkosé pray
I . o Il wznoszenin 170 km/h /31 KTAS/.
\ L il [
\ T T Temp. STD | -
T A e
L\ L+ 1 e N S ‘.q‘e’(\ il
o _ 1 ND 2, <
0000 :;—K R -1 pa t‘,ﬁm.
S i 2 L O A [, 1 /
—E 8009 = S S e A
A’.Aﬁ([ _ - 44IL // i
— cn A1 o / 7 A i
R, ] L | . | I P (S
000 | Lt b
S g I A JA
200¢ A% |
\ A
oL 0 \ L | | !
L] B - __.__I_ | ! }
£ THEINIE SZa% Wanogn. | o
A0 a0 50 1200% | mi | 20 I 45 a0
Temp.otoczenia % H | dropma wznmjeni;}ﬁl
Ry T R D 20 A07T o ™ 20 1 30 ao/mi e
Temp.otloczenia . B § zusycie puhw?al/
E o O 3 % g/
Przyktad: Temp. na starcic 4 C /4Q°F/, 0 2 4 ] L
y ’\'Jysgkos’é startu: 1200 m/4000 ft/, Droga wznoszenla:/%?:g]_B:r‘!Iél?m
vysokosé przelotu: 2400 m_/8000 lt,/, , . ¢ ne B8 e=30 5
Temp.na przelocle: -79C {20019/, ) sugycie paliwa: 19-8,5=10, JL
cuas wznoszenia: 8,8 =%,8 min. = 5 min. /5-2,2%= 2,75pal/
Wykres 5.10. Czas, zuzycie paliwa i droga wznoszenia
Znajdz wigcej na 132
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Tomasz Osip

- Strona celowo pozostawiona pusta ---

Znajdz wigce) na
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Temp.o Vys.lotu
STh. C m ft
bbb L] OPTYMALNE CISEIENIE WMEI(K)QEKTORZE
3000 o SSACYM ODPOWIADAJACE YMALEENU
= 100 W zagmcom DLA ms%czmoxmca OBRO-
2700 | 9000 \ TO0W W WARUNKACH STANDARDOWYCH
\ [ [T [T ]
N
-1} 2400 { g AL N [T | Z0%YCIE PALIWA
000 e —{es 2 | | |
2100 | 7000 4—|- 4 |- |- ||~ 1 80 1/h|_|
\J-)‘/ \& 1] T
L1 ]
31 1800 { 6000 \ - ——H74 Vh |
1 % . | —t
1500 5000 {—|-- l\ “a po" %
!" —1‘?\_‘ \ ] =]
7+t 12004 4000 el fol\ |2\ Fo\ |_1661/hf |
| [3X % % | 1+
o
900 { 3000 ! o %
IR \[ [ &)
11t 6003} 2000 i [ \ \
300{ 1000]—I- | RN \ \ \\ EEEEEENNE
1 i N
20 21 22 23 24 & Ciénienie w kolekto-
Przykkad: Wysokosé 2400 m /800 £t/ rze ssgeym /cale Hg/
Obroty: 2400 obr/min.
Cidnienie w kolektorze ssgcym 19,3 inHg
Dla kazdych 6°C powietrza na wlocle do gaénika powyzei temp. STD.
nalezy zwigkszyé cidnienie w kolektosze ssgcym o 0,24 cale Hg lud
zmniejszyé o 0,24 cale dla kazdych 6°C ponise§ temp. STD.

Wykres 5.11. Optymalne ci$nienie w kolektorze ssgcym odpowiadajgce maksymalnemu
zasiegowi dla poszczegdlnych obrotéw w warunkach standardowych
i Znajdz wigcej na
Tomasz Osip
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I ZASTRN SAMOT.OTU 2 iMZGLEDNIENTEM WZH0SZENTA
T SCHODZENIA
suzywalna ilosé paliwa 352 1 /93 i)/ - Masa 2070 kg
/4570 Tbs/ - Cisnienie w kolektorze ssacym optymalne -
- Viznoszenie przy Nmax.— Schodzenie na maxym gazie
=1 z predkoscig 240 km?h 7129 XKIAS/ - 4 1 /1,06 gal/ na
grzanie i koXowanie. ft
- 10000
\\ \WHAN it \
\ 9000
\ \
\ aasigg z AZP A .2asigg bez | 13000
\ | na 45 min. X AZP
\ X _—
AL N EEEEN
6000
) \ \ \ ’
= = - i v 5000
i [ \ s ERER iy \ 1
A A v T
N : | 000
31| 5 : 1’
gt Lo | SL1s 2000
~ S [ S o) o
= [ —L o o Of e j= -
“'} = 8\ ! R & 2\ 1000
11 < L] Q-
I¥ [ / 1, [ |
400 150 500 550 600 /mM/ 500 550' 600 700 m/
nasieg /WM/ vasige /HM/
800 900 1000 1300 /xm/ 1000 1100 1200 /xm/
zasigg /kn/ rasiqg /xmn/
Przykrad: ¥ysokosé 1329 m /6000 re/
Obroty: 2400 obr/min.
Zasieqr « AVF: 900 /A6 WM/
nasies ben AXP: 1027 hm FETN 1Y)

Wykres 5.12. Zasieg /352 | paliwa zuzywalnego/

i Znajdz wigcej na 135
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Z/}iIEG SAMOLOTU Z UWZGLEDNIENIEM WZNOSZENIA I SCHODZE-
N
Zuzywalna ilodé. paliwa 465 1 /123 gal/ - Masa 2070 kg
/4570 Lbs/ - Cidnienie w kolektorze ssgcym optymalne -
- Wznoszenie grzy N max. - Schodzenie na matym gazie
'z predkodcigq 240 km/h /129 KIAS/ - 4 1 /1,06 gal na grza~
1000 \| _jnie i koYowanig \ N
NERVYERENN ) N
900 \| Zasigg z AZP M__\ \| |zasie ez AZP |
N\ \"' na 45 min. - \ \
800 as \ NN \\
AN N\
moar \ TN B O AV AN A =l
600 \ \ \\
5000} — —1] -
- TN I N
¢ o \ £ I \
000]—- 5 " | \ \
HF IEN SO\ ANUESNERRG SRERRRUSESS)
3000}—t & 5
8 \ \ immy. \
2000 o
18T §) 8 = SITTTS 8 Il
o o N 2 R | S N &
100 ’ IN l t |
/ [N l LA
600 650 700 750 /NM/ 650 700 750 800 850 JNM/
1 L 1 i 1 | e— 1 L 1 L
1100 1200 1300 1400 /km/ 1300 1400 1500 1600 /km/
Przyktad: Wysokodé: 1829 /6000 ft/
Obroty: 2400 obr/min.
Zasieg z AZP: 1223 km /660,25 NM/
Zasieg bez AZP: 1360 km /735 NM/

Wykres 5.13. Zasieg /461 | paliwa zuzywalnego/

i Znajdz wigcej na
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- ZALEZNOST PREDKOSCI OD MOCY
I Mieszanka pelna, bogata
- Klapy chtodzenia zamknigte, N \
\'\‘\ Podwozie i klapy schowane. N \'
™~ 7)‘ I\\. J'\U . __._...'_‘.-A__ | \ \ \\\ . [ S .
N M £ 90 0 R T O A O O A
BN 7 \ \
- \\éon \\‘x \ \
S S = I [ [ SN R
N N
AN Y o
N N LA \
i )
ANRIAN 1
hNUAN \'v"_ 3!\\) 2
ANIIR \§ gl
. i o . - T
- g llo
N e ANN Aol R
Temp.STD, 47 o ] ~ & =
NAN 1H et Yele |
N N < ‘: \, .
|- . \ : B O L I g l\ |1 O
1 1 0 R
IR
-40 0 40 o 80 120 100 120 140 160
Temp.otoczen. F Pr.rzeczywista wegzly
-20 , A9 20 . 40 200 250 300
Temp.otoczenia °C Pr.rzeczywista km/h
Przyktad: Temperatura & ¢ /20°F/
Wysokogé ¢ 2400 m /8000 rt/
Obrotys 2400
Predkosé : 256 km/h /138 KTS/

Tomasz Osip

Wykres 5.14. Zaleznos¢ predkosci od mocy

Znajdz wigcej na
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Temp.STD

Schodzenie na matvm gazie - Pedwozie, kla-
py schowane - Predkos¢ schodzenia 240 km/h
/129 KIAS/.

C7Z4S, ZUZYCIE PALIWA, DROGA PRZY
SCITIODZENTU

Y

//h

wola F- - o=}

0 4
7 o
remp.otocz. ' F

n 30 Op

f T 8 9 P R

4 . ST e

~)
N

S
%2

0 1

=20 0

20 °c

Przyktad: Wvsgko$é ladowania:
/S0°F/; Wysokedé przelotu

-7 9C /70°F/; Czas schodzenia: :

sasycie paliwa: 5,81/1,54e21/ = %,% 1 /0387 ga)/ = 2,5 )

Orarn schodzening

[T TSI O [ g () -
{ :

0 0204 1,0 1,5} 2,0 zusycie.

0o 2 4 10 15 20 droga

1340 m /4411 ft/; Temp.otoczenia lgdowanie: 10°c

2400 m /8000 ft/; Temp.otocz.przelotu
6,6 min. - 3,8 mih. = 2,8 min.

/0,67 pal/

11,6 wm /6,7

mile

sy

26 % S owi S - 4,4 vt S, it e

Tomasz Osip

Wykres 5.15. Czas, zuzycie paliwa, droga przy schodzeniu

i

19”

Znajdz wigcej na
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Dtugosé
lgdowania
DEUGOSC LADOWANIA stom1/ /m/
. e — PODYOZIE, OGUMIENTE, HAMULCE S’I‘A.BIDARDOWE i
Przepustnice zamknigte - Klapy 40" - Predkosd
nad przeszkoda 161 km/h /87KIAS/ - Predkosé 4400
przyziemienia 11% km/h /61 KIAS/ - Pas starto-
1 wy suchy, poziomy, ubwardzony - Hamowanie max. 1400
) 1 » ' - I 4000
o o ,1’;“7/ 1200
o) " [ L o &
.~ 0.) z:’/
w0 H—-'N/ i
= AT 3600} 1100
5 Al
; o o T/
remp., ST 3sop o= 1000
000 i BAKdT A 3200
N - %‘C‘: ~_ V7717 _
4"\ KOV NL TN . & 900
e m = 2 S W 2 2800
1] /000 P =1 e e R, I - la Qo
=17 = N N 2 #00
L] 7"_0“\\8 o e N SIS S \1‘ <—\‘?’-;——=“
ha po7 S NN 'S N 2400
o A7 ™~ T~ e \‘\: / \ L \ <4ty _100
™~ ~ AN NN L1
\’\\\\\ e < 7\\ \\

20 NP0 40 60 80 1R 4000 %500 3000 * 2500 0 5 10 15 20 2_32000 P
Temp.atoczenia OF Masa /Lbs/ Predkosé wiatru /wezty/
= ! Do, APe mon Ba0a 1407 100G 0 0 jor

sammen Masi Sl Fredkosd wiatrn fo/s)
praviitad: Temp.otoczenta 1 ,"-5:“1:‘ :
Wysokosd 1340 m /4411 Iy
Cigsar: 1800 kg /4006 TLbs/;
Wiatr czokowy: 2,5 m/s /% knots/; )
DIngosé ladowania z wys. 16 m /b0 Tt/: 787 m /2590 ft/

Wykres 5.16. Dtugos¢ lgdowania

Znajdz wigcej na
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D tugbsé
lgdowania

/stopy/ /my

DEUGOST LADOWANIA ~ SKRDCONY PAS STARTOWY -
PODWOZIE, OGUMIENIE, HAMULCE STANDARDOWE —
Przepustnice zamkngé - Predkosé przed przeszkodg 144km/h
/78 KIAS/ 5 Predkosé przyziemienia 130 km/h /61 KIAS/ - 3000
- Klapy 40~ - Pas startowy suchy, poziomy, utwardzony -
—— =~ Hamowanie maksymalne. =T

T
& 2600
y.

i1 ]
[T

1000

900

-3
o
%]
enia

22001 800

odniegienia |

\[\

700

»
0
2R
E \a)
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O, 2000

AN

7
Yel
SRR N

an i —-r 2 600

IL.ipjia

JAVAVAN,

1800

7
AVITATAVA
IS
~
AAVAN
y
7

~
1400

/
JAVAVA
ViVAV

400

-20 0 20 40 60 80 4000 3500 3000 25000 5 10 15 20 25
Temp.otoczenia °F Masa Lbs Wezly

- . m/s
-20 0 20 1800 1400 0 5 10
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Rozdziat 6

MASA | WYWAZENIE
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ROZDZIAL VI
SPIS TRESCI

MASA | WYWAZENIE

PODROZDZIAL
6.1. WSTEP
6.2. WAZENIE SAMOLOTU
6.3. ZAPIS MASY | WYWAZENIA SAMOLOTU
6.4. OGOLNE ZALECENIA ZAtADOWANIA SAMOLOTU
6.5. WYZNACZENIE MASU | WYWAZENIA SAMOLOTU DO LOTU
6.6. OKRESLENIE MASY | SRODKA CIEZKOSCI ZA POMOCA SUWAKA
6.7. ZESTAWIENIE WYPOSAZENIA SAMOLOTU

/a/ Smigto z osprzetem

/b/ Silniki

/c/ Podwozie i hamulce

/d/ Instalacja elektryczna

/e/ Przyrzady

/f/ Wyposazenie rézne

/g/ Wyposazenie dodatkowe — podwozie i hamulce

/h/ Wyposazenie dodatkowe — instalacja elektryczna

/i/ Wyposazenie dodatkowe — przyrzady

/i/ Wyposazenie dodatkowe — autopilot Altimatic Il C

/k/ Wyposazenie dodatkowe — wyposazenie radiowe

/I/ Wyposazenie dodatkowe — wyposazenie rdzne

/m/ Zmiana /wzrost/ max masy samolotu z zerowg iloscig

paliwa

i Znajdz wigce) na
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ROZDZIAL 6

MASA | WYWAZENIE

6.1.  WSTEP

Masa samolotu oraz potozenie $rodka ciezkosci /S.C./ musza miesci¢ sie w wyznaczonych
i zatwierdzonych granicach. Jest to niezbedne dla uzyskania wtasciwych osiggdéw, bezpieczenstwa

i dobrych wtasnosci pilotazowych samolotu.

Samolot charakteryzuje sie stosunkowo duzym udzwigiem dla swojej klasy oraz duzg elastycznoscia
zatadowania. Nie mozna jednak zabra¢ na poktad kompletu dorostych pasazeréw przy petnych
zbiornikach paliwa i max. bagazu. Z mozliwoscia elastycznego zatadowania wigze
sie jednak odpowiedzialno$¢. Pilot przed startem musi sie upewni¢, Zze masa samolotu
oraz potozenie S. C. Mieszczg sie w dopuszczalnych granicach. Przecigzony samolot bedzie miat
trudnosci w kazdym przypadku lotu, a szczegdlnie podczas Ilgdowania w chwili zatamania i wytrzymania
przed przyziemieniem. Ze wzrostem zatadowania samolotu zmniejszajg sie osiaggi w locie po awarii
jednego z silnikdw. Potozenie S. C. jest decydujgcym czynnikiem charakterystyk lotniczych. Przy S. C.
przesunietym zbytnio do przodu wystepuja trudnosci z rozbiegiem i dobiegiem. Przy S. C. przesunietym
do tytu, samolot bedzie poczgtkowo miat tatwy rozbieg lecz po oderwaniu i na wznoszeniu bedzie
zadzieraé do gory. Ponadto, przy takich wywazeniach pogarsza sie statecznosé. W tych warunkach
moze nastgpié¢ nieprzewidziane przepadniecie, a nawet korkocigg z ktérego wyprowadzenie bedzie

utrudnione, gdyz S. C. przesunie sie poza dopuszczalne granice.

Samolot dostarczany jest uzytkownikowi po zwazeniu, obliczeniu masy pustego samolotu
wyposazonego i okresleniu potozenia S. C. /masa pustego samolotu wyposazonego = masa pustego
samolotu standard + wyposazenie dodatkowe/. Znajagc mase pustego samolotu wyposazonego
oraz potozenie S.C. pilot moze okresli¢ mase i potozenie S. C. samolotu po zatadowaniu /obliczajgc
mase catkowitg i moment/, a nastepnie sprawdzi¢ czy te parametry mieszczg sie w dozwolonym

zakresie.

Masa pustego samolotu i potozenie S. C. podano w tabeli 6 — 5 /ZAPIS MASY | WYWAZNIEA
SAMOLOTU /oraz w tabeli 6 — 7/ REJESTR MASY | WYWAZENIA/. Wszelkie zmiany masy samolotu,
wynikte z montazu lub demontazu danego elementu wyposazenia, czy tez modyfikacji powinny

by¢ skorygowane, a nowa mase i potozenie S. C. nalezy zapisa¢ w REJESTRZE MASY | WYWAZENIA.
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Uzytkownik musi sie upewnic, ze dane te zostaty prawidtowo naniesione.

Kalkulacja masy i wywazenia jest potrzeba dla ustalenia optymalnego rozlokowania pasazeréw

i bagazu, tak by S. C. znajdowat sie w dopuszczalnych granicach.

Przed uzupetnieniem paliwa, nalezy sprawdzi¢ obliczenia, aby nie przetadowac¢ samolotu. W dalszej
czesci rozdziatu podano formularze stosowane do zapisu masy samolotu po zwazeniu, w produkcji,
obliczenia samolotu pustego wyposazonego i jego S. C. oraz masy uzytecznej. Nalezy zwrdcié¢ uwage,

ze do masy uzytecznej wliczane sg masy: paliwa, oleju, bagazu, tadunku i pasazeréw.

W dalszej czesci rozdziatu podano metode obliczania masy startowej i potozenia S. C.

6.2. WAZENIE SAMOLOTU

Przy dostawie samolotu producent podaje /dla kazdego egzemplarza/ mase pustego samolotu

wyposazonego i potozenie S. C. Wartosci te podano i zatwierdzono przez IKCSP w Tabeli 6 — 5.

Zabudowa lub demontaz elementu wyposazenia lub przeprowadzona modyfikacja samolotu
moze wptyngé na ustalong mase i potozenie S. C. Dla ustalenia masy pustego samolotu wyposazonego

i potozenia S. C. nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:
/a/ Przygotowanie:

/1/ Upewnié sie, ze wszystkie pozycje podane w wykazie wyposazenia samolotu

sg zabudowane na wtasciwym miejscu.

/2/ Oczysci¢ samolot z brudu, smaru, wody oraz usung¢ zbedne elementy takie jak

szmaty i narzedzia.

/3/ Oprézni¢ zbiorniki paliwa. Otworzy¢ krany zlewowe do momentu zlania paliwa.
Reszte paliwa zuzy¢ przez uruchomienie silnika i jego prace do momentu zatrzymania.

Doda¢é do zbiornikéw 19 litréw paliwa (9,5 | na kazde skrzydto).
/4/ Napetnié¢ /uzupetnié/ instalacje olejows silnika.

/5/ Fotele pilotéw powinny byé ustawione na czwartym wycieciu w tyt od przedniego
potozenia. Schowac klapy i ustawié ptaszczyzny sterowania samolotem w potozenie
neutralne. Drazek holowniczy powinien znajdowac sie na wtasciwym miejscu.

Wszystkie drzwi wejsciowe i bagazowe powinny by¢ zamkniete.
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/6/ Samolot nalezy wazy¢ w pomieszczeniu zamknietym, aby unikngé¢ btedow

w odczycie wskazan na skutek wiatru.
/b/ Poziomowanie

/1/ Po ustawieniu samolotu na wagach, zablokowa¢ ttoki amortyzatoréw podwozia

gtéwnego w pozycji catkowicie wysuniete;.

/2/ Ustawié¢ poziomice wzdtuz linii poziomowania samolotu /rys. 6 — 3/. Regulujgc

cisnienie w przednim ogumieniu wypoziomowac samolot.
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/c/ Wazenie — Masa samolotu pustego wyposazonego.

/1/ Przy samolocie wypoziomowanym i zwolnionych hamulcach zanotowaé wskazania

kazdej z wag.

Od kazdego z odczytow odjaé wage tara /jezeli wystepuje/.

Potozenie wagi i symbol

Odczyt wagi

Tara

Waga netto

Koto przednie /Qn/

Koto gtowne /Qp/

Koto przednie lewe /Q./

zwazeniu /Q/

Masa pustego samolotu wyposazonego po

TABELA 6 — 1. ZAPIS WAZENIA SAMOLOTU

/d/ Potozenie S.C. dla masy samolotu pustego wyposazonego.

/1/ Ponizsza geometria dotyczy samolotu PZM M20 “MEWA”’, wyposazonego zgodnie
z pkt. 6.2. /b/

odniesienia

A

Ramig ér.C

L e
78,47

Linia
1o
<
s

—_—

strony kadxuba/

il

L~
2
—
QPGP
QY
|

Punkty poziomowania
/Ponisej okna z lewe]

% Linia odniesienia jest pozo¢ona
w odlegXodci 193,t4cm do przodu
od krawedzi natarcia skrzyda,

ganggwaggtggié)&é&aqutrznego

Tomasz Osip

Rys. 6.3 SCHEMAT POZIOMOWANIA SAMOLOTU
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/2/ S. C. dla masy samolotu pustego wyposazonego /po zwazeniu wraz
z wyposazeniem dodatkowym, petng iloscig oleju i niezuzywalnym paliwem/ okresla

sie wg ponizszego wzoru:

1 L 11
ramie S. C. = onn +/(Z) tQ / Jem/

gdzie:Q=QN+QL+QP
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6.3. ZAPIS MASY | WYWAZENIA SAMOLOTU

Mase samolotu pustego wyposazonego, potozenie S. C. oraz mase uzyteczng podano
w formularzu 6 — 3 /przed dostarczeniem samolotu Uzytkownikowi/. Wartosci te tylko dotycza
samolotu z wyszczegdlnionym numerze seryjnym i rejestracyjnym. Ponadto mase samolotu pustego
wyposazonego dostarczonego z zaktadu wpisano do Tabeli 6 — 7. REJESTR MASY | WYWAZENIA. Tabela
ta jest stosowana do zapisu biezgcej wartosci masy samolotu pustego wyposazonego po modyfikacji.
Kazda zmiana wyposazenia lub modyfikacja wptywajgca na zmiane masy lub wartosci momentu musi

by¢ w tej tabeli odnotowana.
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PZL M20 MEWA
Nr seryjny samolotu 1 AM002-13
Nr rejestracyjny SP — KFE

Data 1995.05.11

MASA PUSTEGO SAMOLOTU WYPOSAZONEGO

Ramie S. C. /z tytu od
Pozycja Masa kg Moment /kgcm/
linii odniesienia w cm

Masa pustego samolotu
1399 217,7
standard *obliczona

Wyposazenie dodatkowe

Masa  samolotu  pustego

wyposazonego

*/ Masa samolotu pustego standard wigcznie z petng iloécig oleju i 19 | paliwa niezuzywalnego.

MASA UZYTECZNA SAMOLOTU — NORMALNA KATEGORIA UZYTKOWA

/Masa max./ — /Masa pustego samolotu wyposazonego/ = masa uzyteczna /2070 kg/ -/ /=

MASA PUSTEGO SAMOLOTU WYPOSAZONEGO. S. C. | MASA UZYTECZNA DOTYCZY SAMOLOTU
DOSTARCZONEGO UZYTKOWNIKOWI BEZPOSREDNIO Z WYTWORNI. W PRZYPADKU ZMIAN
PARAMATEROW WYNIKLYCH Z EKSPLOATACII NALEZY WPROWADZIC POPRAWKI W OPARCIU
O AKTUALNE DOKUMENTY.

Rys. 6 — 5. ZAPIS MASY | WYWAZENIA SAMOLOTU
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PROTOKOt WAZENIA SAMOLOTU

Data: 16.02.2002
Miejsce: WARSZAWA
Nr fabr.: 1AH002-13
Znaki: SP-KFE

M20 “MEWA”

Remig dr.C

o

o)

8

- Wyﬂa

a]  BaR

o

8 7 A
< SP-KFE

e — ——

L

: k@ s

]

Potozenie wagi i symbol Odczyt wagi Tara Waga netto
Koto przednie (Q n) 405 0 405
Koto gtéwne prawe (Q ;) 470,84 0 470,84
Koto przednie lewe (Q)) 506,6 0 506,6
Masa pustego samolotu

1382,44 - 1382,44
wyposazonego po zwazeniu (Q)

QnxLn+(Ql+ Qp)xLl _ 405x49+977,44x273 _ 19845 + 266841,112

= 207,37689

Q

L
Tomasz Osip
- L3
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6.4. OGOLNE ZALECENIA ZALADOWANIA SAMOLOTU.

Ponizej podano wskazdwki dotyczace zatadowania samolotu w zaleznosci od ilosci
przewozonych oséb. Po zatadowaniu samolotu nalezy upewnié¢ sie /korzystajgc z nomogramu

wywazenia, wykreséw, tabel/, ze masa i potozenie S. C. znajduja sie w dopuszczalnych granicach.
PRZYPADKI ZALADOWANIA:

/a/ Tylko pilot

/b/ 2 osoby — pilot i pasazer z przodu.

Dla tych przypadkdéw nalezy najpierw zatadowad catkowicie tylny bagaznik. Bez tylnego bagazu,
ilos¢ paliwa moze byé ograniczona przez przednig granice potozenia S. C. dla pewnych kombinacji

wyposazenia dodatkowego.
/c/ 3 osoby —2 z przodu, 1 w $rodku
/d/ 4 osoby — 2 z przodu, 2 w $rodku.

W tych przypadkach zatadowaé najpierw tylny bagaznik. llos¢ bagazu w przednim bagazniku
moze by¢ ograniczona przez przednig granice potozenia S. C. Bez tylnego bagazu, ilos¢ paliwa moze by¢
ograniczona przez przednig granice potozenia S. C. dla niektdrych kombinacji wyposazenia

dodatkowego.
/e/ 5 0s6b — 2 osoby z przodu, 2 w $rodku, 1 z tytu
Nalezy wyznaczyé optymalne potozenie dla bagazu.
/f/ 5 0s6b — 1 z przodu, 2 w srodku, 2 z tytu

Najpierw zatadowad przedni bagaznik. llo$¢ bagazu i paliwa mogg by¢ ograniczone tylng

granicg potozenia S. C.
/g/ 6 0s6b — 2 z przodu, 2 w srodku, 2 z tytu

Przy tej ilos¢ pasazeréw paliwa i bagaz sg ograniczone krzywa obwiedni potozenia S. C.

Najpierw zatadowac catkowicie przedni bagaznik.
/h/ 7 0s6b — 2 z przodu, 3 w $rodku, 2 w tyle

llos¢ paliwa i bagazu jest ograniczona przez krzywg obwiedni potozenia S. C.
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Dla kazdej konfiguracji samolotu, pilot odpowiedzialny za upewnienie sie, ze masa samolotu

i pofozenie S.C. podczas lotu pozostajg w wyznaczonych granicach.

6.5. WYZNACZENIE MASY | WYWAZENIA SAMOLOTU DO LOTU

/a/ Dla masy samolotu pustego wyposazonego doda¢ masy wszystkich elementéw zatadowanych.
/b/ Na podstawie rys. 6 — 13 /WYKRES ZAtADOWANIA/ wyznaczy¢ moment wszystkich elementow
przewozonych samolotem.

/c/ Dodaé elementy wszystkich elementéw przewozonych do momentu masy samolotu pustego
wyposazonego.

/d/ Sume momentdéw podzieli¢ przez sume mas dla okreslenia potozenia S. C.

/e/ Na podstawie wynikow z pkt. /1/ i /d/ zaznaczy¢ punkt narys. 6 —15 /OBWIEDNIAS.C./. Jezeli punkt
ten wypadnie w zakresie obwiedni S. C. to zatadowanie samolotu spetnia wymagania.
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Masa kg Ramie z tytu od Moment masy

linii odnie$. /ecm/ /kgem/
Samolot pusty wyposazony 1388 216,9 301057
Pilot z pasazerem z przodu 155 217,2 33232
Pasazerowie / fotele $rodkowe /* 38 300,0 11400
Pasazerowie / fotele srodkowe /** 302,5
Pasazerowie /fotele tylne/ 153 400,3 61246
Pasazer siedzenie przejsciowe 300
Bagaz /przéd/ 57,1
Bagaz /tyt/ 453,9
Masa z zerowym paliwem
/max. 1810 kg/ Patrz str. 6-33 1733 234,6 406562
Paliwo /352 | max./
Paliwo /4651 | max./ zbiorniki dod. 332 237,7 78916
Masa catkowita /startowa/ 2070 235,4 487278

S.C. w tym przykfadzie zatadowania znajduje sie 235,2 cm z tytu od linii odniesienia. Punkt ten 235,2 cm
nanie$¢ na obwiednie $rodka ciezkosci. Poniewaz punkt ten miesci sie w zatwierdzonych granicach

zatadowania spetnia wymagania.

UZYTKOWNIK | PILOT SA ODPOWIEDZIALNI ZA UPEWNIENIE SIE, ZE MASA | POtOZENIE S. C.
SAMOLOTU PODCZAS LOTU ZNAJDUJA SIE W DOPUSZCZALNYCH ZAKRESACH.

Rys. 6 —9. PRZYKLAD ZALADOWANIA SAMOLOTU /KATEGORIA NORMALNA/

* wersja samolotu z fotelami zwrdconymi do przodu

** wersja z fotelami zwréconymi do tytu
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Masa samolotu pustego wyposazonego
Pilot i pasazer z przodu

Pasazerowie /fotele $rodkowe/
Pasazerowie /fotele $rodkowe/
Pasazerowie /fotele tylne/

Pasazer /fotel przejsciowy/

Bagaz /przéd/

Bagaz /tyt/

Masa z zerowym paliwem
/max. 1810 kg/ Patrz str. 187

Paliwo /352 | max./
Paliwo /4651 | max./ zbiorniki dod.

Masa catkowita /startowa/

Masa kg Ramie z tytu od Moment masy

linii odnie$. /ecm/ /kgem/

217,2
300,0
302,5
400,3
300
57,1

453,9

237,7

Catkowita masa samolotu oraz potozenie S. C. muszg sie miesci¢ w dopuszczalnych granicach.

Za wtasciwe zatadowanie jest odpowiedzialny uzytkownik oraz pilot samolotu.

Potozenie S. C. samolotu pustego wyposazonego podano na rys, 6 — 5 ZAPIS MASY | WYWAZENIA

SAMOLOTU. Jezeli masa ulegta zmianie, to odpowiednia adnotacja znajduje sie w tabeli 6 — 7 /REJESTR

MASY | WYWAZENIA/.

Rys. 6 — 11. FORMULARZ ZAPISU MASY | POtOZENIE S. C. W ZALEZNOSCI OD ZAtADOWANIA

SAMOLOTU.

L
Tomasz Osip
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Rys. 6 — 15. Obwiednia Srodka ciezkosci.
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6.6. OKRESLENIE MASY | SRODKA CIEZKOSCI SAMOLOTU ZA POMOCA SUWAKA

Suwak przystosowany jest do umozliwienia pilotowi dogodnego i szybkiego:
/a/ okreslenia catkowitej masy i potozenia $rodka ciezkosci

/b/ zdecydowania jak przemiesci¢ tadunek, o ile pierwotne zatadowanie, nie miescito

sie w dopuszczalnej obwiedni srodka ciezkosci.

Suwak umozliwia uzytkownikowi dodawaé graficznie masy i odpowiadajgce im momenty.
Rezultat dodawania lub dysponowania masg uzyteczng, moze by¢ z fatwoscig dostrzegalna. Suwak
nie uwzglednia jednak potozenia gdy zatadunek umieszczony jest w innych miejscach niz fotele lub tez

przedziaty bagazowe.

Zwieztfa instrukcja uzytkowania, podana jest na suwaku. Postugujac sie nim, nalezy zaznaczy¢
na siatce punkt okreslajgcy mase samolotu pustego wyposazonego i S. C. samolotu. Potozenie tego
punktu jest state do czasu modyfikacji samolotu. Nastepnie, na tym punkcie ustawic¢ zero masy jedne;j
z szesciu szczelin. Wzdtuz szczeliny pociggnaé otéwkiem kreske. Nastepnie ustawi¢ zero masy drugiej
szczeliny na koncu tej linii i pociggna¢ linie odpowiadajgcg masie, ktéra zostanie umieszczona

na drugim miejscu.

Po wykresleniu w ten sposdb poszczegdlnych mas, ostateczny koniec, odcinkowej linii,
umiejscowi catkowitg mase i potozenie S. C. samolotu do startu. O ile punkt ten nie miesci sie
w dopuszczalnej obwiedni, koniecznym bedzie zmniejszenie ilosci paliwa, bagazu lub pasazeréw, albo
tez przemieszczenie bagazu i pasazeréw, celem otrzymania ostatecznego punktu mieszczacego

sie w obwiedni zatadowania.
Zuzycie paliwa, jak réwniez potozenie podwozia, nie ma znaczgcego wptywu na S. C. samolotu.
PRZYKtAD ZALtADOWANIA
Przyktad uzycia suwaka.

Przyjmujemy mase samolotu pustego 1285 kg i odpowiednie potozenie S. C. 212 cm.

Planowany jest przewdz 5 oséb oraz pilota.
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Na przednich fotelach usigdzie dwdch mezczyzn, wazgcych 80 i 90 kg. Na sSrodkowych fotelach dwie

kobiety wazgce 50 60 kg, a na tylnych fotelach dwoje dzieci, wazgce 36 i 45 kg. Dwie walizki, kazda po
11 kg, umieszczone zostang w przednim bagazniku i dwie walizki wazgce 11 i 9 kg, przewozone beda
w tylnym bagazniku. Nalezy zabrac 225 | paliwa. Czy przy tym zatadunku ciezar i S. C. nie przekroczg

obwiedni?
/1/ Na siatce zaznaczy¢ punkty przy 1285 kg i 212 cm, jako wyjsciowego samolotu.

/2/ Przesungc¢ ptytke pleksiglasowa z wycietymi szczelinami tak, by punkt wyjsciowy, znalazt

sie pod szczeling, oznaczajaca fotele przednie, przy ciezarze zerowym.

/3/ Wykresli¢ linie w gére szczeliny ponownie, aby uzyska¢ koniec zerowy foteli sSrodkowych,
nad tg kropka.

/4/ Przesunac ptytke pleksiglasowg ponownie, aby uzyskaé koniec zerowy foteli srodkowych,
nad tg kropka.

/5/ Wykresli¢ linie w gore tej szczeliny do punktu 112 kg. /51 + 61 kg/ i zaznaczy¢ trzecig kropka.
/6/ Postepowac z przesuwaniem ptytki pleksiglasowej i wykresla¢ punkty wartosci masy dla

foteli tylnych /36 + 45 kg/, przedniego bagaznika /23 kg/, tylnego bagaznika 20 kg i zbiornikéw
paliwa 160 kg.

/7/ Na rysunku zauwazy¢é mozna koricowy punkt wykresu, wskazujgcy catkowitg mase 1851 kg,
ze S. C. 229 cm.

Wartosci te mieszczg sie catkowicie w zakresie obwiedni zatadowania

/8/ Mozna zatadowac jeszcze wiecej paliwa. W miare zuzycia paliwa, masa i S. C. przesuwat
sie bedzie w dot, po szczelinie oznaczajgcej paliwo, utrzymujac sie w zakresie obwiedni

do lagdowania.
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6.7. ZESTAWIENIE WYPOSAZENIA SAMOLOTU

Ponizej podano liste wyposazenia, ktére jest lub moze by¢ zabudowane na samolot PZL M20

“MEWA”.

Sktada sie z podzespotéw uzytych do okreslenia kompletacji samolotu i ustalenia masy samolotu

pustego wyposazonego przed dostawg Odbiorcy.

Pozycje oznaczone “X”’ sg zabudowane na samolot przed dostawg Uzytkownikowi.

WSK PZL MIELEC PZL M20 “MEWA”"
NRSERYINY .............. NRREJESTRU.............. DATA..............

a/ Smigto z osprzetem

Poz.  Zespdt Zaznaczy¢ w Masa Ramie do tytu od Moment
przypadku zabudowy kg linii odniesieniacm kgcm
1 Dwa $migta
Hartzell
BHC-C2YF-2CKUF/
FC8459-8R

/lewe skrzydto
BHC-C2YF-2CLKUF/
FJC8459-8R lub
FJC8459-8R
/prawe skrzydto/
Certyfikat-TC P920

3 Dwa regulatory

Reg. Woodwarda
Nr rys. 37476-0
/lewe skrzydto/
Reg. Woodwarda
Nr rys. 37476-2
/prawe skrzydto/
Certyfikat_TC P920
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Poz.

11

Tomasz Osip

Zespot Zaznaczyé w Masa Ramie do tytu od
przypadku zabudowy kg linii odniesieniacm

b/ silniki
Dwa silniki:

PZL-F 6A350C1R
/lewe skrzydto/
PZL-F 6A350C1L
/prawe skrzydto/
Certyfikat-CB-129

¢/ podwozie i hamulce

Dwa zespoty podwozia
gtéwnego

/a/ Cleveland Aircraft
Products Koto Nr 40-90
Hamulce Nr 30-65
Certyfikat-TSO C26a

/b/ Ogumienie
6.00-6 Typ Il 8 warstw
Certyfikat-TSO C62

Zespot podwozia przedniego

/a/ Cleveland Aircraft
Products Certyfikat-TSO C26a - 1,9

/b/ Mc Cauley Industrial Corp.
Koto Nr D-30625
Certyfikat-TSO C26b - 2,4

/c/ Ogumienie 6.00-6 Typ Il
6 warstw. Certyfikat-TSO C62

/d/ Instalacja elektryczna

Swiatfa nawigacyjne ogonowe

Grimes A2064 Certyfikat -TSO
C30B
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Poz.
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14

15

17

19

21

23

Tomasz Osip

Zespot Zaznaczy¢ w Masa Ramie do tytu od
przypadku zabudowy kg linii odniesieniacm

Swiatfa nawigacyjne
skrzydtowe /2 szt./

Grimes A1285-G-12
A1285-R-12
Certyfikat-TSO C30b

Urzadzenia ostrzegajace przed
przeciggnieciem

/a/ Na rys.37063-0 /Safe Flight
P/N 186-501/ - 0,18 203,7
/b/ Nr rys. 37063-0 /Safe Flight
P/N 35214/ Certyfikat TVA7SO 0,09 154,6

/e/ Przyrzady

Wysokosciomierz-PS50008-4
lub 5 Certyfikat-TSO C10b

Predkosciomierz PS50049-40S
Certyfikat-TSO C2b

Busola-Nr rys. 67462
Certyfikat-TSO C70

Wskaznik cisnienia w kolektorze
ssgcym /podwaéjny/
Certyfikat-TSO C45

Wskaznik ci$nienia paliwa /podwaéjny/
Certyfikat-TSO C47

i Znajdz wigce) na

Moment
kgcm

26,7

13,9

176

- nakolannik. pl

r x\\& baza wiedzy pilota




WSK ,,PZL-Mielec”
PZL M-20 ,,MEWA"

L~
Nl
\&

Poz.

25

26

27

28

* — Masa i moment jest rdznicg miedzy wyposazeniem standardowym, a dodatkowym.

Zespot Zaznaczy¢ w Masa Ramie do tytu od
przypadku zabudowy kg linii odniesieniacm

/f/ Wyposazenie rézne

Pasy przednich foteli /2 szt./. 0,85 220,7

PS50039-4-2.
Certyfikat-TSO C22f

Pasy srodkowych foteli /2 szt./.

PS50039-4-3
Certyfikat-TSO C22f

0,72 312,4

Pasy tylnych foteli /2 szt./.

PS50039-4-4
Certyfikat-TSO C22f

0,72 414

/8/ Wyposazenie dodatkowe — podwozie i hamulce

Podwozie wzmocnione, ciezkie

warunki, grupy 1.

a. Cleveland Aircraft Products
40— 120 zespot kota /2/
30 — 83 zespo6t hamulca /2/
Certyfikat-TSO C26a
Goodrich 600 x 6 Ribbed

Typ 11l 8PLy
Ogumienie /2/

Certyfikat-TSO C62

1,3 278,8

b. Goodrich 600 x 6 Ribbed

Typ Il 8PLy

Ogumienie

Certyfikat-TSO C62

Tomasz Osip

-

identyczne jak standardowe
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Poz.  Zespdt Zaznaczy¢ w Masa Ramie do tytu od Moment
przypadku zabudowy kg linii odniesieniacm kgcm

/h/ Wyposazenie dodatkowe — instalacja elektryczna
31 Lampki oswietlajace kabine

/a/ Grimes 10-C644-1
/2 szt./. - 0,22 379 83,4

/b/ Grimes 10-0154-1
/2 szt./. - 0,22 292 64,3
Certyfikat-TC A7SO

33 Swiatfa antykolizyjne
/koncowki skrzydet
i statecznik/ 95267

Certyfikat-TC A7SO - *1,3 350,3 455
35 Trymer steru wysokosci
95242-3 - 1,17 4541 531,3

Certyfikat-STC SA3023SW-D

37 Gniazdo zasilania zewnetrznego
68815
Certyfikat-TC A7SO - 1,17 -19,8 -23,1

39 Przewdd zasilania zewnetrznego
62355-2
Certyfikat-TC A7SO - 2,0 83,8 167,6

41 Zapalniczka /12 V/
200462
Certyfikat-TC A7SO - 0,09 172,4 15,5
/i/ Wyposazenie dodatkowe — przyrzady

43 Instalacja pomp - 0,99 170,9 169,2

Dwie pompy 37114-2-2— 2,07 137,9 285,4
Certyfikat-TC A7SO - - - —

* — Masa i moment jest rdznicg miedzy wyposazeniem standardowym, a dodatkowym.
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Poz.

45

47

49

51

53

55

57

59

61

* — Masa i moment jest rdznicg miedzy wyposazeniem standardowym, a dodatkowym.

Zespot

Wskaznik potozenia
99002-2, -3, -4 lub 8
Certyfikat-TSO C4c

Wskaznik kursu
99003, -2, -3, -4lub 7
Certyfikat-TSO C2c

Predkosciomierz
PS50049-40T
Certyfikat-TSO C2b

Wariometr

/a/ 99010-2, -4, -5
/b/ 99010-3
Certyfikat-TSO C8b

Zaznaczy¢ w
przypadku zabudowy

Wysokosciomierz kodujgcy

PS50008-6 lub 7

Certyfikat-TSO C10b, C88

Zakretomierz z chytomierzem

PS50030-2 lub 2
Certyfikat-TSO C3b

Obrotomierz z licznikiem

motogodzin 37731-0
Certyfikat-TC A7SO

Zegar
Certyfikat-TC A7SO

Termometr temperatury

otoczenia 79316
Certyfikat-TC A7SO

Tomasz Osip

-

i

Masa

0,99

1,17

Ramie do tytu od
linii odniesienia cm

163,5

164,3

Identycznie jak Standard

0,45
0,225

*0,4

1,17

0,13

0,18

0,09

Znajdz wigce) na

. nakolannik. pl

167,3
170,6

167,3

164,3

159,7

171,1

197,1

Moment
kgem

161,9

192,2

75,2
38,4

75,2

192,2

20,7

31

17,4
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Poz.  Zespdt Zaznaczy¢ w Masa
przypadku zabudowy kg

Petne wyposazenie drugiego pilota

63 Wskaznik potozenia

99002-, -2, -3, -4 - 0,99
Certyfikat-TSO C4c
65 Wskaznik kursu
99003-,-2,-3,-41lub7 - 1,17
Certyfikat-TSO C5c
67 Predkosciomierz
/a/ PS50049-40T - 0,27
Certyfikat-TSO C2b
/b/ PS — 06AK - 0,40
69 Wariometr
/a/ 99010-2, -4 - 0,45
/b/99010-3 - 0,225
Certyfikat-TSO C8b
/c/ WR-10U-BK - 0,42
71 Wysokosciomierz
/a/ PS50008-4 lub5 - 0,45
Certyfikat-TSO C10b
/b/ PW-12K - 0,6
Orzeczenie-FD-22/77
73 Zakretomierz z chytomierzem
PS50030-2 lub 3 - 1,17
Certyfikat-TSO C3b
75 Zegar - 1,17

Certyfikat-TC A7SO

i

Znajdz wigce) na
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Ramie do tytu od
linii odniesieniacm

163,5

164,3

199,6

169,6

167,3

170

167,3

167,3

167,3

164,3

164,3

Moment
kgcm

162

192

46

68

75

38

70

75

100

192

192
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Poz.  Zespdt Zaznaczyé w Masa Ramie do tytu od Moment
przypadku zabudowy kg linii odniesieniacm kgcm

i/ Wyposazenie dodatkowe — autopilot Altimatic lll C

77 Altimatic Ill C - 9 279,6 2516
a/ wskaznik kursu
52D54 - 1,44 162 233
b/ sprzegacz radiowy
1C-388P - 0,4 163,5 66

¢/ sprzegacz Sciezki
schodzenia 1C-493
Certyfikat-TSO C9c

0,4 152,6 62

k/ Wyposazenie dodatkowe — wyposazenie radiowe

79 Radiostacja KX 175B

a/ nadajnik - 3,57 156,4 527
b/ odbiornik $ciezki
schodzenia KN73 - 1,08 32,2 35
¢/ odbiornik $ciezki
schodzenia KN75 - 0,72 32,2
d/ przekaznik VOR/LOC
KN77 - 1,0 30,5 30
e/ wskaznik VOR/LLS
KNI 520 - 1,26 166 210
f/ wskaznik VOR/LLS
Kl-204 - 1,26 166 210
g/ przekaznik VOR/LOC
KN72 - 1,0 30,5 30
Certyfikat-TSO C34c, C37b,

C38b, C40a

81 Radiostacja KX 175B

a/ drugi nadajnik - 3,57 156,4 527
b/ wskaznik VOR/LOC
KI-203 - 1,0 166 166
¢/ wskaznik VOR/ILS
KNI 520 - 1,26 166 210
d/ przekaznik VOR/LOC
KN77 - 1,0 30,5 30,5
e/ przekaznik VOR/LOC
KN71 - 1,0 30,5 30,5
Certyfikat-TSO C34c, C36c,

C37b, C38b,

C40a

Znajdz wigcej na 181
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Poz.  Zespdt Zaznaczyé w Masa
przypadku zabudowy kg
83 Wskaznik VOR/LOC/GS
KI-209 Certyfikat-TSO
C34c, C36¢, C40a - 0,5
85 Radiokompas /ADF/
KR85 z anteng KA-42B — 4,4
a/ wzmacniacz
Certyfikat-TSO C42b 0,36
87 Radiokompas KR85 - 4,0
a/ wzmacniacz
Certyfikat-TSO C41b  — 0,36
88 Radiokompas ARL 1601
a/ odbior. z blokiem serwo 2,9
b/ wskaznik SUP-7 - 0,3
¢/ zasilacz - 0,5
Certyfikat TSO C41b
89 Selektor sygnatéw akustycznych
KMA-20 - *1,6
Certyfikat TSO C35c, C50b
91 Selektor sygnatéw akustycznych
KMA 24 - 0,8
Certyfikat-TSO C35c, C50b
93 Transponder KT 76A
Certyfikat-TSO C746 - *1,4
95 Antena z przewodem
a/ odbiornik nawigacyjny 0,7
a/ 1VHF komunikacyjny — 0,36
b/ 2VHF komunikacyjny — 0,4
d/ $ciezka schodzenia
/pojedyncza/ - 0,4
e/ $ciezka schodzenia
/podwdjna/ - 1,26
f/ pojedyncza ADF
/radiokompasu/ - 0,18
Certyfikat-TC A7SO
g/ antena ramowa
ARL 1601 z kablem - 1,1
h/ antena linkowa
Certyfikat TSO C41b
96 Zyrobusola CG121
a/ wskaznik - 1,7
b/ blok elektroniki - 0,85
¢/ przekazn. zaniku napiecia PZN1 0,15
d/ przetwornica PZ031 — 1,7
e/ nadajnik indukcyjny — 0,7
Certyfikat BS 3G100 cz. Il rozdz. llI
i znajdz wiscej na
Tomasz Osip

-

. nakolannik. pl

Ramie do tytu od
linii odniesieniacm

165

252,2

133
252,2

133

170
170
31

190

105

160

525,5
374
462,2
245,6
457

106

86

170
31
31
31

Moment
kgcm

82,5

1110

47,8
1008

47,8

493
51
15,5

304

132

224

368
135
185
98,2
576

73,1

94,6

289
26,3
4,6
457

182
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Zaznaczyé w Masa
przypadku zabudowy kg

Poz.  Zespdt

97 Antena (Anti Static)
z przewodem

Ramie do tytu od
linii odniesieniacm

a/ 1 VHF komunikacyjny — 0,67 413
b/ 2 VHF komunikacyjny — 0,7 483
¢/ pojedyncza ADF - 0,27 406
Certyfikat-TC A7SO
99 Mikrofon 68856-12
Certyfikat-TC A7SO - 0,13 179,8
101 Wysiegnik mikrofonu
i stuchawek 37021-4
a/ pojedynczy - 0,12 217,2
b/ podwaéjny - 0,27 217,2
Certyfikat-TC A7SO
103  Gtosnik 99820-0 - 0,36 247,6
Certyfikat-TC A7SO
104  Zyrobusola KCS 55A
a/ przetacznik korekcji - 0,10 170,0
KA 51B
b/ wskaznik PNI KI 525A — 1,90 162,0
c/ blok stabilizat. KG 102— 2,00 55,0
d/ nadajnik ind. KMT 112 0,22 165,1
105  Stuchawki 68856-12  — 0,22 165,1
Certyfikat-TC A7SO
106 Radiokompas KR 87
a/ blok radiokompasu - 1,85 162,6
b/ antena KA 44B - 1,6 454,9
1/ Wyposazenie dodatkowe — wyposazenie rézne
107 Instalacja odlodzeniowa
37700
Certyfikat-TC A7SO
a/ ogrzewana ptyta przedniej szyby
78162-2 - 1,2 151
b/ ogrzewane czujniki
przeciggniecia i glowica
Pitot’a - 0,18 254
c/ reflektor do
sprawdzania oblodzenia
37700-4 - 0,18 182,2
i Znajdz wisce| na
Tomasz Osip -
-&®. nakolannik. pl

Moment
kgcm

276
342
109

23

28,2
58,6

89

17,0

308,0
110,0
36

36

300,8
727,8

182

46

33

183
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Poz.

109

111

113

115

116

116 a

Zespot

Zaznaczyé w

Masa

przypadku zabudowy kg

d/ instalacja odlodzenia
$migta 37700-3 -
e/ uktad odlodzenia
pneumatyczny 37700-2—

Dodatkowe zbiorniki
paliwa 37077-3 -
Certyfikat-TSO C80

Wyttumienie dzwiekowe
kabiny 75281 -
Certyfikat-TC A7SO

Fotel przedni regulowany
/lewy/ 79592-0/
/79592-2 -
Certyfikat-TC A7SO

Fotel przedni regulowany
/prawy/
79592-1/79592-3 -
Certyfikat-TC A7SO

Fotel klubowy /1 szt./
/37799-21/ -

Fotel klubowy /2 szt./ —

5,2

15,4

2,8

10,9

*2,0

*2,0

7,5
15

Ramie do tytu od
linii odniesieniacm

99,2

284

237,7

272

215

213,6

230,0
230,0

* —Masa jest réznicg miedzy wyposazeniem standard, a dodatkowym

117

119

121

123

125

Tomasz Osip

Fotel dostawialny
78108-9 -
Certyfikat-TC A7SO

Zagtoéwki /2 szt./
przednie 79337-18 -
Certyfikat-TC A7SO

Zagtowki /2 szt./
srodkowe 79337-18 -
Certyfikat-TC A7SO

Zagtowki /2 szt./
tylne 79337-18 -
Certyfikat-TC A7SO

Pomocnicze pasy
Mocowania bagazu
79455 -
Certyfikat-TC A7SO

4,1

0,9

0,9

0,9

0,1

Znajdz wigce) na
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310,6

252

335

435,6

304,6

Moment
kgcm

517

4377

665,6

2968

430

424

1725
3450

1273

226

302

392

40
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Poz.  Zespdt
127 Gasnica GH — 1x
129 Instalacja tlenowa

Scott Aviation MK 111
a/ 37684 [fotele
zwrécone do przodu/
Scott 802180-00

b/ 37825-4 [fotele
klubowe zwrdcone
do tytu/ Scott
802180-01
Certyfikat-TC A7SO

Zaznaczyé w Masa
przypadku zabudowy kg

SUMARYCZNA MASA WYPOSAZENIA

DODATKOWEGO

MALOWANIE SAMOLOTU

Kolor bazowy

Ramie do tytu od
linii odniesieniacm

- 2,25 142,2

- 18,4 286,7

- 18,7 286,7
Nr lakieru

Pas dekoracyjny

Pas dekoracyjny

Tomasz Osip
E

i Znajdz wigce) na
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Typ wykonczenia

Moment
kgcm

320

5276

5361
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- Strona celowo pozostawiona pusta ---
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m/ Zmiana /wzrost/ max. masy samolotu z zerowg iloscig paliwa

Wyszczegdlnione powyzej elementy wyposazenia dodatkowego zabudowane czesciowo
lub catkowicie w skrzydle PZL M20 “MEWA"’ nie powinny by¢ uwzglednione dla ograniczenia
mas. Masy z zerowq ilosScig paliwa przy zatadowaniu samolotu.

Pozycja Zaznaczy¢ w przypadku Wartos$¢ przyrostu masy
zabudowy z zerowq iloscig paliwa /kg/

Swiatfa antykolizyjne

95267. Certyfikat-TC A7SO - 1,12

Ogrzewana gtowica Pitota

37700. Certyfikat-TC A7SO - 0,25

Instalacja odlodzeniowa
Smigta Hartzell 37700 - 2,2
Certyfikat-TC A&SO

Instalacja /pneumatyczna/
odlodzeniowa wraz z pompami

37700

- 10,1

Certyfikat-TC A7SO

Zbiorniki paliwa 37077-3 - 3,6
Certyfikat-TSO C80

Masa catkowita zabudowanych zespotow =

Nowa max. masa z zerowq iloscig paliwa wynosi:

/Max. masa /std./ z zerowg iloscig paliwa/ + /wyposazenie dodatkowe w skrzydle/ =

= Aktualna masa max. samolotu z zerowg iloscig paliwa

/

Tomasz Osip

1810 kg/ + / / = / kg/
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- Strona celowo pozostawiona pusta ---
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Rozdziat 7

OPIS | EKSPLOATACIJA
SAMOLOTU ORAZ
JEGO UKLADOW
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PODROZDZIAL

ROZDZIAL VII
SPIS TRESCI

OPIS SAMOLOTU | JEGO UKtADOW

7.1. SAMOLOT PZL M20 “MEWA”

7.2. PLATOWIEC
7.3.  SILNIKI
7.4.  SMIGtA

7.5. PODWOZIE

7.6. UKtAD HAMULCOWY

7.7. UKtAD STEROWANIA SAMOLOTEM

7.8. INSTALACJA PALIWOWA

7.9. UKtAD ELEKTRYCZNY

7.10. PNEUMATYCZNY UKtAD ZASILANIA PRZYRZADOW

GIROSKOPOWYCH

7.11. INSTALACJA CISNIENIA STATYCZNEGO | CALKOWITEGO

7.12.  TABLICA PRZYRZADOW POKtADOWYCH

7.13. OGRZEWANIE | WENTYLACJA KABINY ORAZ URZADZENIE
ZAPOBIEGAJACE ZAMARZANIU PRZEDNIEJ SZYBY

7.14. KABINA

7.15.  SYGNALIZACJA PRZECIAGNIECIA SAMOLOTU

7.16. PRZEDZIALY BAGAZOWE

7.17.  ZASILANIE ZEWNETRZNE

7.18. UKtAD PRZECIWOBLODZENIOWY

Tomasz Osip

-
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ROZDZIAL VII
OPIS SAMOLOTU | JEGO UKLADOW

7.1. SAMOLOT PZL M20 “MEWA”

Samolot PZL M20 “MEWA” jest samolotem dwusilnikowym, konstrukcji catkowicie metalowej,
z chowanym podwoziem. Kabina moze pomiesci¢ 7 osdb, a dwa oddzielne bagazniki po 45 kg bagazu
kazdy.

7.2. PLATOWIEC

Z wyjatkiem stalowych ram silnika i podwozia, laminatowego noska kadtuba oraz kofncowek
z termoplastycznego tworzywa ABS /skrzydet, statecznika pionowego, steru kierunku i usterzenia
poziomego/, zasadnicza konstrukcja ptatowca i jego pokrycie wykonane jest z cieplnie obrobionego
antykorozyjnego stopu aluminium. Wykonywanie akrobacji na samolocie jest zabronione gdyz
konstrukcja nie jest przystosowana do przenoszenia wystepujgcych przecigzen.

Konstrukcja kadtuba samolotu jest potskorupowa. Przednie drzwi do kabiny znajdujg sie po prawej
stronie, a tylne po lewej stronie kadtuba. Drzwiczki do bagaznika znajdujg sie za tylnymi drzwiami
dla pasazeréw. Otwarcie drzwi tylnych i bagazowych umozliwia zatadunek towaréw o znacznych
wymiarach. Drzwiczki po lewej stronie z przodu kadtuba umozliwiajg dostep do przedniego bagaznika.

Skrzydto jest konstrukcji konwencjonalnej o profilu laminarnym NACA 65, — 415. Gtéwny dzwigar
potozony jest w okoto 40% cieciwy za krawedzig natarcia. Skrzydta przymocowuje sie do kadtuba przez
wsuniecie koncowek dzwigarow skrzydtowych do diwigara skrzynkowego, przechodzacego przez
kadtub pod sSrodkowymi fotelami, ktéry jest czescig integralng konstrukcji kadtuba. Potgczenie
dzwigaréw skrzydtowych z dzwigarem skrzynkowym dokonywane jest za pomocg sworzni /tworzy
sie w ten sposdb jednolitg catos$é gtéwnego dzwigara/. Skrzydta przymocowane sg rowniez do kadtuba
przy pomocy dwdch pomocniczych dzwigardw znajdujgcych sie z przodu i z tytu dzwigara gtdwnego.
Dzwigar tylny, poza funkcjg przenoszenia momentu skrecajgcego i sit oporu stuzy do zamocowania klap
i lotek.
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Cztero— potozeniowe klapy sterowane sg mechanicznie przy pomocy dZzwigni, znajdujgcej sie pomiedzy
przednimi fotelami. Przy schowanych klapach, prawa klapa zostaje zablokowana w gérnym potozeniu,
stuzac jako stopien wejscia do samolotu.

W kazdym skrzydle, w wersji standardowej, znajdujg sie po dwa zbiorniki paliwa. Dodatkowy trzeci
zbiornik moze by¢ zamontowany /na zyczenie Odbiorcy/ miedzy dwoma istniejgcymi zbiornikami.
Zbiorniki po jednej stronie kadtuba napetniane s3 przez jeden wlew umieszczony daleko na zewnatrz
gondoli silnika.

Statecznik pionowy, usterzenie poziome oraz ster kierunku tworzg usterzenie ogonowe. Usterzenie
poziome i ster kierunku wyposazone sg w trymery.

7.3. SILNIKI

Samolot PZL M20 “MEWA" wyposazony jest w dwa 6 — cylindrowe 4 — suwowe silniki typu
PZL—- F 6A250C1R i 6A350C1L /R i L — oznacza kierunek obrotéw $migiet, odpowiednio w prawo
i w lewo/, chtodzone powietrzem z bezposrednim napedem $migta. Silniki rozwijajg moc 205 KM kazdy
przy 2800 obr/min. Sg one zawieszone na skrzydtach w czterech punktach.

Miska olejowa silnika przymocowana jest do dolnej czesci karteru. Pompa olejowa pobiera olej z miski,
poprzez zawér zwrotny. Olej po przejsciu przez zawor ttoczony jest do chtodnic. W przypadku
gdy temperatura oleju jest mniejsza niz 70 °C olej przeptywa przez chtodnice CLOP 120 do gtéwnej
magistrali silnik, a stamtad do gtéwnych czopdw korbowodu, czopdéw watka rozrzadu i hydraulicznych
kasownikéw luzu zaworowego.

Poprzez kasowniki i otwory w popychaczach, olej doprowadzany jest do panwi stopy korbowodu.
Niezaleznie od smarowania tragcych weztow wewnetrznych silnika, olej poprzez uktad otwordw silnika
w karterze jest dostarczany do regulatora $migta, a nastepnie do uktadu serwomechanizmu w piascie
Smigta. Po wzrosScie temperatury oleju powyzej 90 °C,
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1 —silnik PZL-F

2 —linia odpowietrzenia

3 —zawdr ssacy

4 —dajnik i wskaznik cisnienia oleju

5 —chtodnica CLOP 121

6 —chtodnica CLOP 120

7 —filtr oleju

8 —zawdr termostatyczny

9 —dajnik temperatury STW 362—-EW
10 - sygnalizator ci$nienia oleju

Rys. 7 — 1. Schemat instalacji olejowej
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otwiera sie zawodr termostatyczny, ktory kieruje olej takze do chtodnicy CLOP 121, a stad do gtéwnej
magistrali silnika. W zakresie temperatur 70 — 90 °C, olej czesciowo przeptywa przez chtodnice
CLOP 121, a catkowicie przez CLOP 120.

Uktad paliwowy silnikéw sktada sie: z przeponowej pompy paliwa, ptywakowego gaznika, rozdzielacza,
przewoddw zasilajacych cylindry mieszanka, lewego i prawego kolektora. Mieszanka doprowadzana
jest do cylindréw z rozdzielacza za gaznikiem oddzielnymi przewodami do kazdego z kolektoréw.
Gaznik z dzwignig sterowania sktadem mieszanki wyposazony jest w rozruchowg pompke zastrzykowa.
Ptatowcowy uktad zasilania paliwem opisano w rozdziale 7.9.

Uktad zaptonowy skfada sie z dwdch iskrownikéw, ekranowanych przewodéw zaptonowych
oraz dwdch swiec na kazdym cylindrze. Oba iskrowniki wyposazone sg w sprzegta mechaniczne,
automatycznie wzmacniajgce iskre na niskich obrotach silnika w czasie rozruchu. Ukfad dolotowy
sktada sie z dwoch chwytéow powietrza /zimnego i cieptego/, potaczonych mieszalnikiem. W linii
powietrza zimnego zabudowano filtr powietrza z wktadem papierowym.

Sterowanie temperaturg powietrza dostarczonego do gaznika, odbywa sie diwignig z kabiny.
Bezposrednio przed gaznikiem znajduje sie zawdr zapobiegajacy jego uszkodzeniu w przypadku
zjawiska “strzatu w gaznik”. Powietrze podgrzane nie jest filtrowane i nie powinno by¢ uzywane
przy pracy na ziemi, gdyz pyt i inne zanieczyszczenia mogg przedostawac sie do uktadu zasilania.
Podczas startu winno by¢ uzywane tylko powietrze filtrowane. W uktadzie wlotu do gaznika znajduje
sie zawor, ktéry otwiera sie samoczynnie w przypadku zatkania sie lub oblodzenia wlotu powietrza
zimnego. Poprzez ten zawor pobierane jest powietrze z zewnatrz gondoli silnika. Sterowanie silnikami
realizuje sie odpowiednimi dZzwigniami tworzgcymi ze sobg zespot sektora sterowania silnikami.
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Do sterowania silnikami stuzg nastepujgce dzwignie:
— sterowania przepustnicg /na siebie — maty gaz/
— sterowanie regulatorem $migta /na siebie — duzy skok, chorggiewka/
— sterowania podgrzewem gaznika /do dotu — wtgczony/
— sterowania klapami chtodzenia silnikdw /na siebie — otwarte/.

Sektor sterowania umieszczony w kabinie pilota, w osi symetrii samolotu, ponizej tablicy przyrzadéw
co umozliwia sterowanie przez dwéch pilotéw. Naped od dzwigni w kabinie do silnika realizowany
jest za pomoca arensow.

Dzwignie przepustnic stuzg do ustawiania mocy silnikéw, regulujac ci$nienie mieszanki w kolektorze
ssgcym. Z dzwigniami przepustnic sprzezony jest mikrowytgcznik sygnatu dZzwiekowego ostrzegajacego
0 nie wypuszczeniu podwozia /wtgczany jest kiedy dzwignie przepustnic przesuwane sg w tylne skrajne
potozenie/. Sygnat dzwiekowy bedzie trwat tak dtugo, dopdki podwozie nie zostanie wypuszczone,
a dzwignie przepustnic pozostawia¢ bedg w okolicach matego gazu. Sygnat ten zapobiega
przed nieumysinym podejsciem do lgdowania ze schowanym podwoziem.

Dzwignie przepustnic, skoku smigiet oraz sktadu mieszanki blokowane sg w zgdanym potozeniu
za pomocg blokady, zabudowanej po prawej stronie sektora.

Dzwignie sterowania podgrzewem powietrza na wlocie do gaznika znajdujg sie ponizej dzwigni
sterowania silnikami. W celu ich przestawienia nalezy je kolejno odciggng¢ promieniowo i przestawic.
Dolne potozenie diwigni oznacza, ze podgrzew jest wytgczony i silnik zasilany jest powietrzem
pobranym z zewnatrz gondoli. Kiedy dzwignia znajduje sie w gdérnym potozeniu, podgrzew
jest wigczony i silnik pracuje na powietrzu podgrzanym, pobieranym z wewnatrz gondoli
/niefiltrowanel/.
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Rys. 7.2. Sterowanie klapami chtodzenia silnikow.

Dzwignie klap chfodzenia silnikbw umozliwiajg regulacje wtasciwej temperatury ich pracy.
Przestawienie dzwigni wymaga uprzedniego zwolnienia zaczepu, przez naci$niecie metalowego
jezyczka, znajdujacego sie przed gatka dzwigni. Klapy sg otwarte w dolnym potozeniu dzwigni.

7.4.  SMIGtA

Samolot jest wyposazony w dwuptatowe $migto Hartzell wraz z regulatorami obrotéw. Smigto
zabudowane jest bezposrednio na wat korbowy silnika. Zmiana skoku odbywa sie hydraulicznie
i pneumatycznie. Hydraulicznie, Smigto jest przestawialne na wysokie obroty oraz z wysokich obrotéw
w choragiewke. Pneumatycznie, Smigto jest przestawialne na mate obroty, oraz z matych obrotow
na choragiewke. Regulatory /zabudowane po jednym na kazdym z silniku/ utrzymuja statg predkos¢
obrotowsg silnikdw w zaleznosci od zmieniajgcych sie warunkéw lotu. Stata predkos¢ jest utrzymywana
poprzez zmiane kata nastawienia topaty Smigta. Wielko$¢ zalecanego cisnienia azotu przy napetnianiu
podana jest na tabliczkach ostony i wewnatrz kotpakdw Smigiet. Cisnienie to zalezy od temperatury
otoczenia, w czasie jego uzupetniania zalecany jest sprezony, suchy azot. Dopuszcza sie uzycie suchego,
sprezonego powietrza. Blizsze, szczegdtowe wskazdwki mozina znalezé w “Instrukcji obstugi
i eksploatacji Smigta”.
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Kazde s$migto sterowane jest przy pomocy diwigni sterowania regulatorem skoku,
zabudowanej na pulpicie sterowania silnikiem. Ustawienie Smigta w choragiewke odbywa sie poprzez
przesuniecie dzwigni catkowicie do tytu, do potozenia “choragiewka’. Czas potrzebny na ustawienie
w chorggiewke wynosi okoto 6 sekund. Z chorggiewki przestawienie $migta odbywa sie przez
przesuniecie dZzwigni skoku $Smigta do przodu, na zwiekszone obroty i uzycie rozrusznika do momentu
wiatrakowania $migta po uruchomieniu silnika.

Zamek chorggiewki, uruchamiany przez site odsrodkowsa, zapobiega ustawieniu sie $Smigta
w chorggiewke w czasie zatrzymania silnika, jak réwniez kiedy obroty silnika spadng ponizej
800 obr/min. Z tego powodu pilot zamierzajgcy ustawi¢ $migto w choragiewke musi upewnic sie przed
przesunieciem dzwigni skoku $migta w potozenie choragiewka, ze obroty silnika nie spadty ponizej
800 obr/min.

7.5. PODWOZIE

W samolocie zastosowano tréjkotowe podwozie, hydraulicznie chowane w locie.

Cisnienie hydrauliczne do chowania i wypuszczania podwozia wytwarzane jest przez
elektrycznie napedzang pompe hydrauliczng. Pompa uruchamiana jest przez dwupotozeniowy
przetgcznik, znajdujgcy sie z lewej strony dZwigni sterowania silnikami na tablicy przyrzaddéw
pokfadowych.

Przetacznik podwozia, posiadajgcy ksztatt gatki, musi byé wyciggniety przed przestawieniem
go w potozenie “podwozie schowane” lub “podwozie wypuszczone™.

Czas wypuszczenia i chowania podwozia nie powinien przekracza¢ 6 — 7 sekund.

o0L

Rys. 7.3. Przetacznik podwozia
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UWAGA
O ile podwozie jest w trakcie przesuwania i pompa hydrauliczna pracuje, nie nalezy przestawiac
przetgcznika w przeciwnym kierunku dopdki podwozie nie osiggnie krarnicowego potozenia, gdyz nagty

nawrét moze uszkodzié pompe elektryczna.

Dla bezpieczenstwa i niezawodnosci dziatania uktadu podwozia w wypadku awarii pompy
hydraulicznej, posiada on mozliwos¢ awaryjnego wypuszczania podwozia. Poniewaz schowane
podwozie utrzymywane jest w gdrnym potozeniu przez cisnienie hydrauliczne, w przypadku gdy uktad
hydrauliczny ulegnie uszkodzeniu z jakiegokolwiek powodu, sita ciezkosci umozliwi na swobodne
wysuniecie podwozia w dét. Gdy podwozie nie jest schowane, gtéwne golenie wciggniete sg w kierunku
kadtuba do skrzydet, natomiast przednia golen wciggnieta jest do przodu i schowana w nosowej czesci
kadtuba.

Sity aerodynamiczne i sprezyny pomagajg w wypuszczeniu podwozia i zablokowaniu
go w potozeniu wypuszczonym. Podczas ruchu podwozia w doét, kiedy przednia golen rozpoczeta ruch
w kierunku “wypuszczone”, strugi powietrza pchajg ja i pomagajg w przesuwaniu w dét do potozenia
zablokowanego. Po dojsciu podwozia do dolnego potozenia zostaje ono zablokowane sitg sprezyn
dziatajgcych na kazdy zamek, utrzymujac je zablokowane dopdki nie zwolni je ci$nienie hydrauliczne.

W przypadku awarii pompy hydraulicznej aby wypusci¢c podwozie w dét i zablokowacd
je konieczne jest tylko zredukowanie cisnienia hydraulicznego. Awaryjne wypuszczenie podwozia nie
moze by¢ stosowane przy predkosciach wiekszych od 157 km/godz. /85 KIAS/.

Czerwona gatka stuzgca do awaryjnego wypuszczenia podwozia znajduje sie ponizej
przetgcznika podwozia. Pociggajgc za gatke redukuje sie cisnienie hydrauliczne utrzymujgce podwozie
w potozeniu schowanym i przez to umozliwia sie swobodne wysuniecie podwozia.
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W czasie normalnego uzytkowania gatka ta zabezpieczona jest odsuwalnym kabtgkiem z drutu
aby zapobiec nieumysinemu wypuszczeniu podwozia.

Przed pociggnieciem gatki awaryjnego wypuszczenia podwozia, nalezy przestawi¢ przetgcznik
podwozia w potozenie “wypuszczone”, aby zapobiec wciggnieciu przez pompe hydrauliczng podwozia
do gory. Jezeli gatka awaryjnego wypuszczenia podwozia zostata wyciggnieta /w celu wysuniecia
podwozia pod wtasnym ciezarem/ moze ona by¢ znowu wepchnieta po lgdowaniu i po usunieciu
przyczyny niesprawnosci przez wykwalifikowany personel obstugi naziemnej.

Nalezy jednak upewnic sie czy przetgcznik podwozia znajduje sie w potozeniu “wypuszczone”
zanim gatka awaryjnego wypuszczenia podwozia zostanie wepchnieta.

Gdy podwozie jest catkowicie schowane lub catkowicie wypuszczone, a przetgcznik podwozia
w odpowiednim potozeniu, wéwczas wytgczniki krancowe odcinajg doptyw pradu do silnika
elektrycznego, napedzajgcego pompe hydrauliczna.

Trzy zielone lampki, umieszczone powyzej przetgcznika podwozia, zapalajg sie wskazujac, ze kazda
z trzech goleni podwozia jest wypuszczona i zablokowana.

Na lewej gondoli umieszczone jest wypukte lusterko, stuzgce pilotowi do wizualnej kontroli
potozenia przedniego podwozia.

Czerwona lampka sygnalizacyjna sSwieci sie tylko wodweczas, kiedy podwozie jest w trakcie
przemieszczania sie tzn. nie jest w dolnym ani gérnym potozeniu.

W przypadku gdy przepustnice zostang przymkniete, przy podwoziu schowanym, wéwczas
elektryczny sygnat diwiekowy /bip, bip, bip/ o czestotliwosci 90 cykli na min. ostrzeze pilota,
ze podwozie nie jest wypuszczone.

W celu polepszenia widzialnosci w nocy, Swiatto zielonych lampek podwozia jest
automatycznie przyciemniane po witgczeniu swiatet pozycyjnych samolotu.
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Z tej przyczyny, po wtaczeniu Swiatet pozycyjnych w dzien, zielone $wiatta podwozia mogg by¢ stabo
widoczne.

Jezeli po wypuszczeniu podwozia i przy potozeniu przetgcznika podwozia na wypuszczone,
zielone lampki podwozia sg niewidoczne, pierwszg czynnoscig jest sprawdzenie czy wytgcznik swiatet
pozycyjnych nie jest wigczony.

Jezeli po wypuszczeniu podwozia nie $wieca zielone lampki /jedna lub wszystkie/ przyczyna
moze by¢:

/a/ nie wypuszczone i zablokowane podwozie;
/b/ spalona zarowka;
/c/ usterka w uktadzie sygnalizacyjnym.
W przypadku spalonej zarédwki nalezy jg wymieni¢ na nowa.

Mikrowytacznik wigczony diwigniami przepustnic, wigczy ostrzegawczy sygnat diwiekowy
w nastepujacych przypadkach:

/a/ podwozie jest schowane, a dzwignie przepustnic sg przymkniete;

/b/ Przetacznik podwozia jest w gérnym potozeniu “schowane’” kiedy samolot znajduje

sie na ziemi;

Na lewej goleni podwozia znajduje sie mikrowytgcznik, ktory zapobiega wtgczeniu sie pompy
hydraulicznej, przy przestawieniu przetgcznika podwozia w potozenie “schowane’” gdy samolot stoi
/amortyzatory wcisniete/.

Podczas startu, kiedy podwozie zostanie odcigzone i amortyzatory olejowo—powietrzne sg wysuniete,
mikrowytgcznik zamknie obwdd uruchamiajgcy pompe hydrauliczng i podwozie zostanie schowane,
po przestawieniu przetgcznika w potozenie “schowane”.

W przegladzie przedlotowym nalezy upewni¢ sie, czy w potozeniu przetgcznika podwozia
“wypuszczone’ wszystkie trzy zielone lampki sygnalizacyjne swieca.
Po starcie podwozie powinno by¢ schowane przed osiggnieciem predkosci 198 km/godz.

/107 KIAS/. Podwozie moze by¢ wypuszczone przy predkosci nie przekraczajgcej 239 km/godz.
/129 KIAS/.

g Znajdz wisce| na 202

.€8- nakolannik.pl

T x\& baza wiedzy pilota



WSK ,,PZL-Mielec”
PZL M-20 ,, MEWA”

siXownix hydraul. ailowy_li hydraul.
prawe] goleni podw. lewe] goleni podw)”

chow, \

WYP.
YYP. siXownik
przednie} o i
goleni 1 i } £77 7 wyacznik
podwozia A En: cisnieniowy
EAl - _
drawik
chowl
gawdr jedno- WYD. ) .
| N .
kierunkowy ﬁfa 2 S
(S wZ. o cio:ego
zawdr bezwk. pilwozia regulacja
“ysok.cisnienie
wyp. podwozia
termicuiny

ornik Wor
o bezpieczenstwa

regulaciaf:
niskicgo B
cisnieniafi

zawdr jedno-
lwierunXovwy
chovania
podvozia

- wanie
zawdT __ BamOCEFLOY wypusz- cho

czanie
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W ukfadzie hydraulicznym podwozia, zbiornik ptynu, silnik elektryczny i pompa hydrauliczna,
tworzg integralny zespot. Wziernik do zespotu hydraulicznego i zbiornika znajduje sie w przednim
bagazniku.

Przednie koto podwozia jest sterowane i moze by¢ wychylone w prawg lub lewg strone o kat
27 ° od potozenia neutralnego. Wychylenie uzyskuje sie przy pomocy pedatéw steru kierunku.

W uktfadzie sterowania kotem przednim zastosowana jest sprezyna centrujaca, ktéra zapobiega
drganiom shimmy.

Amortyzator gumowy zmniejsza site przy sterowaniu kotem przednim na ziemi i ttumi wstrzasy
podczas kotowania. W czasie chowania podwozia, koto przednie ustawia sie w potozeniu neutralnym
iwraz z golenig wchodzi we wneke nosowej czesci kadtuba, linki sterujace przednim kotem
sg zwalniane aby zredukowaé obcigzenie pedatéw steru kierunku w czasie lotu.

Czerwona lampka podwozia, gasnie automatycznie kiedy podwozie znajduje sie w gérnym
potozeniu schowanym.

Wszystkie trzy kota podwozia posiadajg opony o wymiarach 6.00 x 6. Opona kota przedniego
posiada 6 warstw kordu, natomiast gtéwnego 8 warstw kordu.

Golenie podwozia posiadajg amortyzatory powietrzno — olejowe. W przegladzie
przedlotowym powinno sie sprawdzi¢ wielko$¢ wysuniecia ruchomej czesci amortyzatora co podane
jest na tabliczkach znajdujgcych sie na cylindrach amortyzatoréw.

7.6. UKtAD HAMULCOWY

Gtéwne kota wyposazone sg w hamulce tarczowe, sktadajgce sie z tarczy i dwdch klockéw
na kazdym kole. Hamulce hydrauliczne sg uruchamiane przy pomocy pedatéw hamowania czubkiem
palcow stopy.

Zbiorniczek ptynu hamulcowego znajduje sie za przednig przegroda w tylnej czesci bagaznika
i jest on niezalezny od zbiornika uktadu hydraulicznego podwozia.
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Poziom ptynu powinien by¢ utrzymywany w ilosci zaznaczonej na zbiorniczku.

Hamulec postojowy jest uruchamiany przy pomocy recznej dzwigni, umieszczonej z lewej strony
pulpitu sterowania silnikami. Wtgczenie hamulca postojowego odbywa sie przez pociggniecie dzwigni
do tytu przy réwnoczesnym nacisnieciu zatrzasku, znajdujgcego sie z lewej strony dzwigni. Aby zwolni¢
hamulec postojowy wystarczy pociggngé¢ dzwignie do tytu /bez naciskania zatrzasku/ i pozwoli¢
jej swobodnie powrdcic¢ do przodu.

OSTRZEZENIE

Nie stosowa¢ hamulcéw przy zakrecaniu. Uzywanie hamulca przyczynia sie do powstawania
nastepujacych niekorzystnych zjawisk na przednim podwoziu:

— $cigganie opony
— niszczenie opony

— powstanie nadmiernych luzéw w goleni.
7.7. UKLAD STROWANIA SAMOLOTEM

Samolot wyposazony jest w dwa wolanty, umieszczone przed przednimi fotelami,
umozliwiajgce sterowanie samolotem przez dwdch pilotow jednoczesnie.

Naped steréw odbywa sie przy pomocy linek. Ptytowe usterzenie poziome na krawedzi sptywu posiada
trymer.

Sterowanie moze odbywac sie:
— recznie, kétkiem umieszczonym miedzy przednimi fotelami,

— elektrycznie, po przycisnieciu przycisku sterowania trymerem /na tablicy przyrzagdowej
z lewej strony lewego wolantu/ w kierunku zamierzonego pochylenia samolotu. Ponadto
wytacznik pracy trymera na lewej rekojesci lewego wolantu musi by¢ wtaczony,

—automatycznie, podczas pracy autopilota.
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Skrzydta posiadajg lotki typu Frise. Konstrukcja tego typu lotek polepsza sterownos$¢ samolotu.
Roéznicowe wychylanie lotek zapobiega niepozgdanemu odchylaniu sie samolotu podczas zakretu,
rowniez polepsza koordynacje w normalnych zakretach. Do statecznika pionowego zamocowany
jest ster kierunku z klapka odcigzajgco — wywazajgca. Sterowanie nig odbywa sie kotkiem poprzecznym
zabudowanym miedzy przednimi fotelami. Obok kotek sterowania klapkami znajdujg sie wskazniki

potozenia klapek.

Ed¥ko sterowania
i wskazZnik poZozenia
klapki steru wysokodci

Diwignie
gaworéw paliwa

DzZwignia klap

Eé&ko atorovania

wekafnik po2odenia
“kTagki stera gtsmnkn

Rys. 7 — 7. Konsola z elementami sterowania

Kalpy uruchamiane sg recznie dziwignig znajdujgcg sie miedzy przednimi fotelami.
Aby wypuscic¢ klapy /potozenie 10 °, 25 °, 40 °/ nalezy dzwignie unie$¢ do géry — na siebie. Blokowanie
dzwigni w danym potozeniu klap nastepuje automatycznie. Aby schowac klapy, nalezy diwignie
nieznacznie odcigzy¢ mechanizmem zatrzasku przez jej uniesienie, nastepnie nacisngé przycisk
na koncu dzwigni i powoli ja opusci¢. W potozeniu schowanym klapy sg zablokowane. Przy takim
potozeniu, prawa klapa stuzy jako topien wejscia do kabiny. Przy wchodzeniu do kabiny nalezy
ostroznie stawac na tg czes¢ kalpy, ktdra jest pokryta materiatem zwiekszajgcym tarcie.

Tomasz Osip
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7.8. INSTALACJA PALIWOWA

Paliwo miesci sie w zbiornikach skrzydtowych. Zbiorniki w kazdym skrzydle sg potgczone
i dziatajg na zasadzie naczyn potgczonych jako jeden zbiornik. Wszystkie zbiorniki, znajdujgce
sie z jednej strony kadtuba, napetniane sg przez jeden wlew umieszczony w zewnetrznym zbiorniku.
Paliwo pobierane jest z wewnetrznego zbiornika. W kazdym skrzydle pozostaje 9,5 | niezuzywalnej
reszty paliwa. Zuzywalna ilos¢ paliwa wynosi 352 1.

Jako paliwo stosowana jest benzyna lotnicza 100/130 oktanowa. Odpowietrzenie zbiornikéw znajduje
sie pod kazdym skrzydtem. Konstrukcja przeciwoblodzeniowa zapobiega tworzeniu sie lodu i zatykaniu
koncédwek odpowietrzania zbiornikdéw.

Na kazdym silniku znajduje sie pompa paliwowa, napedzana bezposrednio od silnika.
W instalacji zastosowane sg rowniez awaryjne pompy paliwa.

Przeznaczenie elektrycznie zasilanej awaryjnej pompy paliwowej jest dostarczenie paliwa
do silnika w wypadku awarii lub niesprawnosci napedu pompy mechanicznej. Za pomocg tej pompy
mozna przeprowadzic takze rozruch silnikéw na ziemi lub w powietrzu.

Przetgczniki dwdch awaryjnych pomp paliwowych /typu klawiszowego/ znajdujg sie na bocznej
tablicy wytgcznikow z lewej strony pilota.

Pompy zostajg uruchomione po ustawieniu przetgcznikdw w potozenie “ON".

Podczas pracy awaryjnych pomp paliwowych zapala sie z6tta lampka /dla kazdej pompy oddzielnie/
na lewej tablicy przyrzadow.

Lampki te przygasajg automatycznie kazdorazowo, kiedy cisnienie pompy maleje.

Dzwignie sterujgce zaworami paliwa znajdujg sie na konsoli pomiedzy fotelami przednimi.
Kazdy zawér posiada oddzielng dzwignie, ktérg mozna ustawi¢ w trzy potozenia /”’Wt” /wtaczony/,
“WYL” /wytaczony/ i “ZASIL. KRZYZOWE”.

Podczas normalnej pracy diwignie te ustawione sg w potozenie “WLt”. Zawory paliwa
sg otwarte i kazdy silnik czerpie paliwo ze zbiornikdw po tej samej stronie.
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—~—w—s— - pomiar cisnienia paiiwa
——— -zasilanie silnika
———= -odpowietrzenie
——— -zastrzyk cylindréw 13—

——rrr -drenaz
—m=—== - zasilanie nagrzewnicy
— ——— -pomiar ci$nienia paliwa g

3,
T
:
T
DSOS |

1 - zbiornik zewngtrzny
2 - zbiornik wewngtrzny
3 - zbiornik dodatkowy
4 - zawor

5 - filtr

7 - pompa awaryjna

8 - pompa zastrzykowa
9 - zawér odcinajacy

10 - nagrzewnica

11 -zawo6r drenazowy
13 - pompa silnikowa topatkowa
14 - wlew paliwa

Rys. 7 — 9. Schemat instalacji paliwowej
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Przestawiajac dzwignie zaworu paliwa w potozenie “ZASILANIE KRZYZOWE”, umozliwi
sie silnikowi czerpanie paliwa ze zbiornikéw przeciwnej strony aby w ten sposéb zwiekszy¢ zasieg
oraz poprawi¢ wywazenie poprzeczne samolotu podczas lotu na jednym pracujgcym silniku. Potozenie
“WYL.” /wytgczony/ odcina doptyw paliwa z jednej strony.

UWAGA

Gdy jeden silnik nie pracuje, a silnik pracujgcy przestawiony jest na zasilanie krzyzowe, dzwignia
zaworu paliwowego silnika niepracujgcego musi by¢ ustawiona w potozenie “WYt.” /wytgczony/.

Podczas lotu nie nalezy ustawia¢ obydwéch zaworéw w potozenie “ZASILANIE KRZYZOWE”,
gdyz paliwo powraca do zbiornikdw po tej samej stronie co pracujacy silnik.

Przed kazdym lotem nalezy zla¢ paliwo z najnizszych punktéw zlewu uktadu paliwowego
aby upewnic sie, ze w instalacji nie ma wody i zanieczyszczen.

Filtry paliwa /2 szt./ zbiorniki paliwa /4 szt./ i przewody zasilania krzyzowego /2 szt./ posiadaja
zamontowane zlewy paliwa.

Zawory zlewowe filtrow paliwa znajdujg sie pod spodem zewnetrznej strony gondoli kazdego
silnika. Zawory zlewowe zbiornikéw paliwa zamontowane sg po dwa pod kazdym skrzydtem, a zasilania
krzyzowego paliwem znajdujg sie w najnizszym punkcie uktadu paliwowego pod kadtubem w poblizu
krawedzi sptywu prawej klapy.

7.9. UKtAD ELEKTRYCZNY

Uktad elektryczny samolotu PZL M20 “MEWA" zdolny jest dostarcza¢ wystarczajgcy energie
do kompletnego wyposazenia w lotach nocnych i w lotach bez widocznosci ziemi.

Energia elektryczna wytwarzana jest przez dwa 70 A alternatory, ktdre zainstalowane sg na kazdym
silniku.
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Akumulator 12 V, 35 Ah zapewnia dostarczenie energii elektrycznej do rozruchu silnikow,
pozwala korzysta¢ z elektrycznego wyposazenie przy niepracujgcych silnikach oraz stanowi zrédto
energii elektrycznej do wzbudzania alternatorow.

Akumulator umieszczony jest w nosowej czesci kadtuba, tatwo dostepny przez drzwiczki przedniego
bagaznika.

tadowany jest pragdem elektrycznym wytwarzanym przez alternatory. W razie potrzeby dotadowania
akumulatora, nalezy go wybudowa¢é z samolotu.

Gniazdko wtykowe, umozliwiajgce uzycie zewnetrznego zrdodta energii elektrycznej, znajduje
sie z lewej strony nosowej czesci kadtuba. Podczas podtgczenia lub roztgczenia zewnetrznego zrédta
energii 12 lub 14 V, gtéwny wytacznik musi by¢ wytgczony, aby zapobiec iskrzeniu. Podczas rozruchu
silnika, przy uzyciu zewnetrznego zrddta energii, gtéwny wytgcznik powinien by¢ wtgczony /ON/.

Dwa regulatory statego napiecia utrzymujg wartos¢ skutecznego napiecia 14 V w instalacji
elektrycznej. W obwodzie kazdego alternatora znajduje sie przekaznik zabezpieczajgcy przed wzrostem
napiecia. Zabezpiecza on wyposazenia elektryczne przed uszkodzeniem w przypadku wzrostu napiecia,
odtgczajac alternator w razie przekroczenia 14 V. W tym przypadku na pulpicie sygnalizacyjnym zapali
sie lampka sygnalizacyjna “ALT” /alternator/. Regulatory napiecia i przekazniki wzrostu napiecia
znajduja sie z przodu w dolnej czesci wregi, oddzielajgcej kabine od czesci nosowej kadtuba /dojscie
przez przedni bagaznik/.

Petng wydajnos¢ 70 A alternatora uzyskaé mozna przy obrotach nie nizszych niz 2000 obr/min.

Brak wskazan amperomierza, przy niskich obrotach silnika, jest zjawiskiem normalnym. Przyczyng tego
jest stopien przetozenia alternatora — silnik. Dwa amperomierze i sygnalizacja Swietlna alternatora
utatwiajg kontrole pracy uktadu elektrycznego.
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Amperomierze wskazujg prad wyjsciowy alternatorow. Wskazywanie przez amperomierz pradu
WYyZ2szego niz znamionowy sygnalizuje o awarii w uktadzie. W tym wypadku nalezy wytgczy¢ alternator.
Amperomierz drugiego alternatora po okoto 1 min. powinien wskazywac prawidtowe wartosci pradu.
Wskazywanie wyziszego od znamionowego pragdu przez oba amperomierze, w czasie dfuzszym
niz 5 min. wskazuje, ze awaria wystgpita poza uktadem alternatora. Brak wskazan na amperomierzu
oznacza, ze alternator nie wytwarza pradu /powinna rowniez zaswiecic¢ sie lampka “ALT” na pulpicie
sygnalizacyjnym/. Po awarii silnika lub alternatora, drugi alternator zapewnia wtasciwe zasilanie dla
bezpiecznego zakoriczenia lotu. Przy witaczonej instalacji p/oblodzeniowe] i innych urzadzeniach
o duzych poborach mocy, nalezy uwaza¢ aby nie przekroczy¢ pragdu 70 A. W przypadku przekroczenia
tej wartosci mozna roztadowac akumulator. Przy wszystkich urzgdzeniach wytgczonych, poza gtéwnym
wyltgcznikiem, amperomierze wskazg prad uzyty do tadowania akumulatora i pracy przyrzadow.
Oilesuma dwdch odczytow jest wyzisza niz normalna wskazuje to, ze akumulator jest stabo
natadowany. Nalezy probowac ustali¢ przyczyne niskiego natadowania akumulatora, a jezeli sie jej
nie znajdzie, akumulator i instalacja elektryczna powinna by¢ sprawdzona przez kwalifikowany
personel naziemny.

W przypadku awarii obu alternatorow podczas lotu, jednym Zzrédtem energii elektrycznej bedzie
akumulator, dlatego tez wszystkie zbedne wyposazenie elektryczne powinno by¢ wytgczone.

OZNACZENIE WYLACZNIKOW NA PULPICIE /RYS. 7 — 11/

ON WEACZONY
LANDING LIGHT SWIATLO LADOWANIA
NAV LIGHT SWIATEA NAWIGACYJINE
ANTI COLL SWIATLA ANTYKOLIZYINE
PITOT HEAT OGRZEWANIE GtOWICY PITOTA
MASTER WYLACZNIK GEOWNY
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Rys. 7 — 11. Rozmieszczenie wytgcznikdw na tablicy przyrzagdowej

1 — wyfacznik akumulatora; 2 — wytgcznik wzbudzenia lewego alternatora; 3 — wytgcznik wzbudzenia
prawego alternatora; 4,5 — wytgczniki iskrownikow lewego silnika; 6 — pompka zastrzykowa lewego
silnika; 7 — przycisk startera; 8 — pompka zastrzykowa prawego silnika; 9,10 — wytgczniki iskrownikow
prawego silnika; 13,14 — wytgczniki Swiatet lgdowania; 15 — wytgcznik Swiatet nawigacyjnych;

16 — wyfacznik sSwiatet antykolizyjnych; 17

— wytacznik ogrzewania rurki Pitot’a oraz czujnikéw

przeciggniecia; 18 — wytagcznik awaryjnej pompy paliwowe] lewego silnika; 19 — wytgcznik awaryjnej
pompy paliwowe]j prawego silnika; 20 — wytgcznik korekcji magnetycznej zyrobusoli.

Tomasz Osip
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Rys. 7 — 13. Schemat instalacji alternatoréw i rozrusznikow
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Okres, w ktérym akumulator zasilat bedzie niezbedne wyposazenie zalezat bedzie od:
— ilosci pobieranego pradu przez to wyposazenie;

— momentu zauwazenia przez pilota podwodjnej awarii i przedsiewziecia odpowiednich
czynnosci;

— stanu technicznego akumulatora.
Podczas lotu nocnego lub wg przyrzadéw, pilot powinien obserwowac¢ wskazania

amperomierzy i lampke sygnalizacyjng alternatoréw, aby w razie pojawienia sie usterki, natychmiast
podja¢ odpowiednig decyzje.

Sposdb postepowania w przypadku awarii instalacji elektrycznej podano w rozdz. Il niniejszej
instrukcji.

Uktad elektryczny i wyposazenie elektryczne zabezpieczone jest przez zastosowanie
w obwodach bezpiecznikdw termicznych, zabudowanych z prawej strony tablicy przyrzadéw
poktadowych. Pulpit posiada wolne miejsca do zainstalowania dodatkowych bezpiecznikdow.

W przypadku wadliwego dziatania wyposazenia lub nagtego wzrostu pradu, termiczny
bezpiecznik zadziata automatycznie i odtgczy przecigzony obwdd. Pilot moze wigczy¢ bezpiecznik
w obwdd, przez wcisniecie go z powrotem, lecz wskazanym jest by uczyni¢ to po 5 minutowym okresie
chtodzenia.

Bezpieczniki termiczne mogg byc¢ wyciaggniete recznie. Wytgczniki iskrownikdow, rozrusznikéw,
alternatoréw, oswietlenia i ogrzewania gtowicy Pitot’a umieszczone sg dogodnie, na tablicy
wytgcznikdw z lewej strony pilota.

OSTRZEZENIE

SWIATEA ANYTYKOLIZYJNE NIE POWINNY BYC WtACZONE PODCZAS LOTU W CHMURACH
LUB ZAMGLENIU PONIEWAZ ODBITE SWIATtO MOZE SPOWODWAC DEZORIETNACIE W PRZESTRZENI.

PONADTO NALEZY JE WYtACZYC W MALEJ ODLEGLOSCI OD ZIEMI, W CZASIE STARTU | LADOWANIA.
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7.10. PNEUMATYCZNY UKtAD ZASILANIA PRZYRZADOW GIROSKOPOWYCH

Do napedu giroskopowego wskaznika kursu i sztucznego horyzontu uzyte jest cisnienie
powietrza z pneumatycznego uktadu zasilania. Uktad pneumatyczny sktada sie z pompy cisnieniowe;j
znajdujacej sie na kazdym silniku, przewoddw i urzagdzen regulujgcych.

Uktad pobiera powietrze spod oston silnika, poprzez filtry wlotowe, do pomp cisnieniowych
zamontowanych na silnikach.

Na przegrodach ogniowych zainstalowane sg zawory redukcyjne, utrzymujace state cisnienie
i zabezpieczajace przewody przez uszkodzeniem. Zawory zwrotne, filtry przeptywowe oraz rurki
rozgatezne ci$nienia zamontowane sg w kabinie na przedniej przegrodzie. W przypadku lotu na jednym
silniku lub awarii jednej z pomp cisnieniowych prace przyrzagdéw umozliwig zawory zwrotne.

Manometr cisnienia znajduje sie na tablicy przyrzadéw poktadowych z lewej strony sterownicy
Il — pilota i wskazuje cisnienie doprowadzone do przyrzaddéw giroskopowych.

Powietrze, po przejSciu przez przyrzady giroskopowe, wychodzi na zewnatrz poprzez przednig
przegrode.

Zakres cisnienia w zyroskopowym uktadzie pneumatycznym jest ograniczony od 4,5 do 5,2 cala st. Hg
/114,3 — 132 mm Hg/.

Dwa kotpaczki czerwone na manometrze ciSnienia stuzg do ostrzegania pilota o niedostatecznym
cisnieniu, wytwarzanym przez jedng z pomp ciSnieniowych. Dodatkowa lampka na tablicy
sygnalizacyjnej ostrzega o nieprawidtowym dziataniu zyroskopowego uktadu pneumatycznego.

7.11. INSTALACJA CISNIENIA STATYCZNEGO | CALKOWITEGO

Cisnienie catkowite dostarczane do predkosciomierza odbierane jest przez aluminiowg gtowice
Pitot’a umieszczong pod lewym skrzydtem, a nastepnie przesytane przewodami w skrzydle i kadtubie
do wskaznika na tablicy przyrzadéw poktadowych.

Cisnienie statyczne do predkosciomierza, wysokosciomierza i wariometru, pobierane jest z dwdch
odbiornikéw znajdujgcych sie po jednym z kazdej strony kadtuba z przodu usterzenia wysokosci.
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6-manomet r

1=-pompa powietrza

2~filtr powietrza

3-filtr szeregowy

4-sztuozny horyzont /\
/2-gd pilota/ Vs
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wakagnik Jursu ) -
/2~-gé pilota/

7-gztuczny horyzont -~
8-zyroskopowy wskaZnik kursu
9-zawdér regulacji oidnienia
10~uytaocznik cidnieniony
11=zawor zwrotny

Tomasz Osip

Rys. 7 — 15. Schemat zasilania przyrzadéw giroskopowych
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Obydwa odbiorniki podtgczone sg do jednego przewodu, prowadzgcego do przyrzadow. Podwdjne
zrédto cisnienia statycznego réwnowazy rdznice cisnienia spowodowang wyslizgami lub zeslizgami
samolotu.

Awaryjne zrddto ci$nienia statycznego znajduje sie ponizej tablicy przyrzadéw poktadowych z prawej
strony dZzwigni sterowania silnikami.

Otwarcie awaryjnego zaworu ci$nienia statycznego potaczy predkosciomierz, wysokosciomierz
i wariometr z ci$nieniem statycznym panujacym w kabinie. W czasie pracy przyrzagdéw na awaryjnym
cisnieniu statycznym, mogg zaistnie¢ mate odchylenia wskazan w zaleznosci od panujacych warunkéw
w kabinie.

Na warunki te moze wptynac predkosci samolotu, wiaczenie systemu ogrzewczo — wentylacyjnego
lub otwarcie okienka bocznego.

Pilot moze okresli¢ wielkos¢ wptywu na wskazania przyrzagdéw, po przestawieniu zrédfa cisnienia
statycznego na  awaryjne, przez zmiane predkosci, rdine nastawienie instalacji
ogrzewczo — wentylacyjnej oraz otwarcie okienka bocznego przy predkosciach ponizej 239 km/h
/129 KIAS/.

Po stwierdzeniu nieprawidtowego dziatania jednego lub wiecej przyrzaddow, pracujgcych
na cisnieniu dynamiczno — statycznym, nalezy sprawdzi¢ szczelno$¢ catego uktadu, stan
zanieczyszczenia lub zawilgocenia.

Do zlewania kondensatu z uktadu odbioru cisnien powietrza zastosowano zaworki spustowe
zabudowane w kabinie ponizej tablicy wytgcznikow.

Poniewaz awaryjne zrddto cisnienia statycznego znajduje sie w najnizszym punkcie uktadu,
dlatego tez przetgczenia uktadu z normalnego na awaryjne zasilanie, umozliwia odwodnienie
przewoddw cisnienia statycznego.

Otwory wlotowe dostarczajgce cisnienie statyczne muszg by¢é wolne od brudu, owadéw
lub Srodkéw czyszczgcych. Zanieczyszczone otworki Zrédta cisnienia statycznego mogg spowodowac
btedne lub brak wskazan przyrzagddow.

Ogrzewanie glowicy Pitot’a wyeliminuje problem oblodzenia jej w silnym deszczu
i w warunkach sprzyjajacych oblodzeniu. Zrédta ciénienia statycznego posiadajg wtasciwosci
przeciwoblodzeniowe.
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Ryz. 7 — 17. Schemat instalacji ci$nienia statycznego i catkowitego

2 — awaryjne zrédto cisnienia statycznego; 3 — wysokosciomierz; 4 — wariometr; 5 — predkosciomierz;
6 — wylacznik ogrzewania gtowicy Pitot’a; 7 — odstojnik uktadu cisnienia statycznego i catkowitego;
8 —linia cisnienia catkowitego; 9 — gtowica Pitot’a; 10 — linia ciSnienia statycznego; 11 — koncowki

uktadu statycznego.

Tomasz Osip
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Rys. 7 — 19. Tablica przyrzadow poktadowych

1. Zegar 28. Predkosciomierz
2. Wskaznik VOR/ILS 29. Gniazdo mikrofonu i stuchawek
3. Wskaznik RMI 30. Pulpit bezpiecznikow
4. Zakretomierz 31. Wiacznik awaryjnego zasilania
5. Predkosciomierz awioniki
L. 32. Wskaznik cisnienia
6. Wskaznik HSI
pneumatycznego
7. Sztuczny horyzont 33. Panel uktadu odladzania
8. Wariometr 34. Panel interkomu
9. Wysokosciomierz 35. Pompka zastrzykowa
10. Ws‘kazn’|k temperatury glowic 36. Amperomierz prawego alternatora
cylindréw

. . 37. Blokada cierna
11. Obrotomierz zintegrowany

38. Dzwignia powietrza wlotowego
12. Wskaznik cisnienia w kolektorze gnlap &

ssacym 39. Konsola dZwigni sterowania
PR silnikami
13. Panel wskaznikéw swietlnych z
przyciskiem do testu lampek 40. Amperomierz lewego alternatora

sygnalizacyjnych 41. Dzwignia wypuszczania podwozia

14. Panel odbiornika GPS 42. Gatka awaryjnego wypuszczania

15. Busola magnetyczna podwozia
16. Transponder 43. Lampki sygnalizacji
17. Panel DME wypuszczonego podwozia

. 44. Wskaznik ci$nienia paliwa
18. Audiopanel

45. Grupa wskaznikow lewego

19. Wiacznik awioniki prawego silnika

20. Panel ADF 46. Regulacja oswietlenia przyrzagddéw
21. Nadajnik odbiornik COM/NAV 47. Pulpit wytacznikéw

22. Miejsce zarezerwowane 48. Licznik motogodzin

23. Zakretomierz 49. Wytacznik korekcji magnetycznej
24. Wysokosciomierz busoli

25. Zyroskopowy wskaznik kursu 50. Gniazdo mikrofonu i stuchawek
26. Sztuczny horyzont 51. Ciggno hamulca postojowego

27. Wariometr
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Rys. 7 —19. Tablica przyrzadowa
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Jezeli jednak wystgpi oblodzenie nalezy wigczyé awaryjne Zzrédto cisnienia statycznego.
7.12. TABLICA PRZYRZADOW POKLADOWYCH

Tablica przyrzadéw poktadowych zaprojektowana funkcjonalnie, posiada wystarczajgcg ilosé
miejsca na przyrzady pilotazowo — nawigacyjne, kontrolne wskazniki pracy silnikéw oraz szeroki zakres
wyposazenia lotniczego i przyrzadow dodatkowych co pozwala dostosowaé samolot
do indywidualnych potrzeb uzytkownika.

Przyrzady pilotazowo — nawigacyjne zgrupowane sg w gornej czesci tablicy, kontrolne
wskazniki pracy silnikéw, ukfadu elektrycznego i pulpit bezpiecznikéw umieszczone sg w dolnej czesci
tablicy.

Wskazniki kontrolne pracy lewego i prawego silnika s3 odpowiednio rozdzielone wolantem.

Urzadzenia radiowe zainstalowane sg w gornej srodkowej czesci tablicy. Ponizej srodkowej
czesci tablicy znajduje sie pulpit sterowania silnikami z dzwigniami przepustnic, skoku $migiet i sktadu
mieszanki paliwa. Z lewej strony pulpitu sterowania silnikami umieszczony jest przetgcznik podwozia.
Takie rozmieszczenie urzadzen jest wygodne i dostepne dla obydwéch pilotow.

Lampki sygnalizujgce potozenie podwozia umieszczone sg w dolnej czesci tablicy przyrzagddow.
Czerwona lampka zapalajaca sie przy posrednim potozeniu podwozia, znajduje sie po lewej stronie
pulpitu lampek sygnalizacyjnych.

Pulpit lampek sygnalizacyjnych: cisnienia oleju /”OIL”/, ci$nienia pneumatycznego
/’GYRO AIR”/, pracy alternatoréow /”ALT”/ i temperatury powietrza do gaznika /”TEMP. POW."”/
oraz przycisk sprawdzajacy te lampki, znajdujg sie w goérnej czesci tablicy przyrzaddéw na lewo
od urzadzen radiowych. Podczas przegladu przedlotowego sprawdza sie dziatanie lampek na pulpicie
sygnalizacyjnym poza lampkami pracy awaryjnych pomp paliwowych. Po nacis$nieciu przycisku
sprawdzajgcego, wszystkie lampki sygnalizacyjne powinny sie swiecic¢ z wyjgtkiem lampek awaryjnych
pomp paliwowych.
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Tomasz Osip

- Strona celowo pozostawiona pusta ---
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UWAGA

W czasie gdy silnik nie pracuje, a Smigto ustawione jest w choragiewke, na tablicy sygnalizacyjnej beda
sie Swieci¢ nastepujgce lampki: alternatora /”ALT”/, ci$nienia pneumatycznego /”’GYRO AIR"/,
cisnienia oleju /”OIL”/, temperatury powietrza do gaznika /”TEMP. POW.”/.

Oswietlenie przyrzadéw poktadowych i wskaznikdw kontrolnych pracy silnikéw moze
by¢ przyciemniane lub rozjasniane przy pomocy regulatora oporowego, znajdujacego sie z prawej
strony dzwigni sterowania silnikami. W czasie, kiedy oswietlenie przyrzgdéw jest wtgczone, wszystkie
lampki na pulpicie sygnalizacyjnym bedg automatycznie przyciemnione. Przyciemnienie to jednak
ustgpi po naci$nieciu przycisku sprawdzajgcego.

Wiekszos¢ wytacznikéw elektrycznych znajduje sie na tablicy wytgcznikdéw z lewej
strony pilota. Gtéwny przetacznik obwoddéw urzadzen radiowych, umieszczony zostat w poblizu gérnej
czesci tablicy, pomiedzy kolumnami urzgdzen radiowych. Przetacznik tan zapewnia doptyw pradu
do wszystkich urzadzen radiowych poprzez gtéwny wytacznik uktadu elektrycznego.

Przetagcznik obwoddéw urzadzen radiowych posiada trzy potozenia: wytgczone,
normalne i zapasowe. Potozenie zapasowe wigcza drugi obwdd pradu elektrycznego dla wszystkich
urzadzen elektrycznych.

7.13. OGRZEWANIE | WENTYLACJA KABINY ORAZ URZADZENIE ZAPOBIEGAJACE ZAMARZANIU
PRZEDNIEJ SZYBY

Gorgce powietrze ogrzewajgce kabine oraz zapobiegajgce zamarzaniu przedniej szyby,
doprowadzone jest z grzejnika spalinowego, znajdujgcego sie za bagaznikiem w tylnej czesci kadtuba.
Z grzejnika typu “Janitrol” powietrze przechodzi kanatem wzdtuz podtogi kabiny, do wylotow
znajdujacych sie przy kazdym fotelu oraz do przedniej szyby.
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Praca grzejnika spalinowego sterowana jest trzypotozeniowym przetgcznikiem, znajdujgcym
sie na pulpicie pomiedzy przednimi fotelami, oznaczonymi: wentylator /”FAN”’/, wytaczony /"’ OFF”/
i grzejnik /”HEATER”/.

Przeptyw powietrza oraz temperatura, regulowane sg dwiema dzwigniami, ktére znajdujg
sie na pulpicie. Prawg dzwignig regulowany jest wlot powietrza, natomiast lewg — temperatura
powietrza. Odpowiednie warunki w kabinie mogg by¢ utrzymywane w zalezno$ci od ustawien dzwigni.
Przy kazdym fotelu znajdujg sie indywidualne regulowane koncéwki nadmuchu, ktérymi pasazerowie
mogga dodatkowo nastawia¢ wydajnos¢ ogrzewania.

Aby ogrza¢ kabine, dzwignia regulacji powietrza znajdujaca sie na pulpicie sterowania grzejnikiem,
musi by¢ czesciowo lub catkowicie otwarta, a trzypotozeniowy przetgcznik grzejnika powinien
by¢ w potozeniu grzejnik /”HEATER”/.

Takie ustawienie jednocze$nie doprowadzi paliwo i zapali grzejnik, a podczas pracy na ziemi wiaczy
automatycznie wentylator bedacy integralng czescia grzejnika.

Po wiaczeniu grzejnika w kabinie powinno by¢ odczuwalne ciepto w przeciggu paru sekund.

Kiedy powietrze osiggnie w kabinie temperature nastawiong przez diwignie regulujaca
temperature, cykliczny doptyw paliwa do grzejnika utrzymywat bedzie jg automatycznie.
Aby zapobiec pracy wentylatora lub grzejnika przy dzwigni wlotu powietrza ustawionej na zamkniete
/ZAMKN.”/ zastosowano dwa wytgczniki bezpieczenstwa, ktére wtgczane sg przez przepustnice
wlotowg powietrza, znajdujacay sie z tytu grzejnika.

Mikrowyfacznik wytgcza wentylator, gdy podwozie jest schowane. Cyrkulacja powietrza w kabinie
w czasie lotu odbywa sie tylko powietrzem naporowym.
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Ustawienie trzypotozeniowego przetacznika w potozenie wentylator /”FAN”/ na ziemi,
gdy ogrzewanie kabiny nie jest zgdane, wigczy wentylator, ktdry dostarczy do kabiny i do odparowania
przedniej szyby, Swieze powietrze kanatem grzewczym.

Wiaczenie urzadzenia ogrzewczo — wentylacyjnego do ogrzewania, bad? tez do wentylacji
kabiny, doprowadzi automatycznie powietrze w okolice przedniej szyby do jej odmrozenia
lub odparowania.

llo$¢ przeptywajgcego powietrza do odmrozenia przedniej szyby moze by¢ zwiekszona przez
wiaczenie dmuchawy odmrazajgcej. Dmuchawa odmrazajgca uruchamiana jest wigcznikiem
/’DEFROST”’/, znajdujgcym sie na pulpicie sterowniczym pomiedzy przednimi fotelami.

Chcac doprowadzié Swieze, nieogrzane powietrze do kabiny w czasie lotu, nalezy otworzy¢ wlot
powietrza /”OTWARTY"’/, a ogrzewanie wytgczy¢ /””ZAMKN"’/.

Strumien powietrza wptywajacego do uktadu moze by¢ indywidualnie regulowany przestonkami
wylotéw kanatu ogrzewczego pomiedzy fotelami.

Swieze powietrze moze by¢ réwniez doprowadzone do wentylacji kabiny otworami wlotowymi
kanatu podsufitowego. Pasazerowie mogg otworzy¢ i ustawié przestonki nad gtowami i regulowac
doptyw Swiezego powietrza w przestrzen swojego fotela. Dodatkowa dmuchawa w sufitowym uktadzie
wentylacyjnym moze by¢ zainstalowana w celu wzmozenia przeptywu Swiezego powietrza przy pracy
na ziemi.

W grzejniku zainstalowany jest automatyczny wytacznik przegrzania /”PRZEGRZANIE”/, ktory
dziata jako urzadzenie zabezpieczajace, przerywajgc prace grzejnika w razie pojawienia sie usterki.
Kiedy wytgcznik przegrzania przerwie prace grzejnika, zapali sie lampka przegrzania /”PRZEGRZANIE"'/,
znajdujaca sie na pulpicie sterowniczym urzadzenia.

Automatyczny wytgcznik przegrzania zainstalowany jest na zewnetrznej, prawej stronie ostony
wylotu gorgcego powietrza z grzejnika.
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Rys. 7 — 21. Schemat instalacji klimatyzacji i nadmuchu

1 —wlot nagrzewnicy; 2 — wlot $wiezego powietrza; 3 —wlot dmuchawy sufitowej dodatkowej; 4 —wlot
powietrza dmuchawy ukfadu spalinowego; 5 — zesp6t nagrzewnicy spalinowej; 6 — koncéwki nadmuchu
Swiezego powietrza; 7 — koncowki nadmuchu powietrza ogrzanego; 8 — koricdwki odladzacza szyby;

9 — dmuchawa odladzacza; 10 — pulpit sterowania nagrzewnicg oraz odladzaczem.

Znajdz wigce) na

228

e nakolannik. pl

r x& baza wiedzy pilota




WSK ,,PZL-Mielec”
PZL M-20 ,, MEWA”

DZwignia regulacji
nadmuchu powietrza

Lampka /czerwona/ /
sygnalizujgca prze- % £
grzanie grzejnika

WyZgcznik nadmuchu

przedniej szyby DZwignia regulacji

temperatury w kabinie

1

\/ ¥yZacznik ogrzewania 1G5 nadmuchu
powietrza /HEATER- ogrzewanle/

o -~

Rys. 7 — 23. Konsola sterowania ogrzewaniem, wentylacjg i instalacjg odladzajaca
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Czerwony przycisk przetgcznika znajduje sie na ostonie grzejnika i mozna go dosiegna¢ przez wziernik
w tylnej Sciance kabiny.

Aby zapobiec zadziataniu automatycznego wytacznika, przy normalnym wytaczeniu grzejnika
w pracy na ziemi, nalezy przetgcznik ustawi¢ w potozenie wentylator //FAN’’/ na przecigg 2 minut,
przy otwartej dzwigni wlotu powietrza i pdiniej przestawi¢ go w potozenie wytgczony /”WYt"/.
W czasie lotu przed wyfaczeniem grzejnika, nalezy dZzwignie wlotu powietrza pozostawi¢ ustawiong
na “OTWARTY"” co najmniej przez 15 sek.

Do pracy grzejnika uzywane jest paliwo z uktadu paliwowego silnikéw. Paliwo pobierane jest
z lewej grupy zbiornikow, elektryczng pompa w ilosci okoto 4,7 I/h.

llos$¢ paliwa uzywana do ogrzewania powinna by¢ przewidziana przy planowaniu lotu.
7.14. KABINA

Przednie fotele, dla wygody pilota i pasazeréw mogg by¢ przesuwane do przodu i tytu.
Na oparciu prawego przedniego fotela znajduje sie pokretto, ktérym mozna odblokowaé oparcie
i przechyli¢ je do przodu w celu utatwienia wejscia przez przednie drzwi kabiny. Oparcia wszystkich
foteli mogg by¢ przechylane do tytu i ustawiane wedtug zyczenia, dZzwigienka znajdujacga sie z boku
siedzenia. Na zewnetrznej stronie foteli na $ciance kabiny, znajduje sie podtokietnik.

Srodkowe i tylne fotele mogg byé¢ z tatwoscia zdemontowane w celu uzyskania wiekszej
przestrzeni zatadunku.

UWAGA

Przy demontazu srodkowych i tylnych foteli nalezy odblokowac zabezpieczenie tylnych ndzek.
Odblokowania dokonuje sie przez pokrecenie S$rubokretem o 90° nacietych gtowek.
Przy zablokowanym potozeniu naciecia gtéwek ustawione sg zgodnie z osig podtuing samolotu.
Kazdorazowo po zamontowaniu foteli do samolotu, zabezpieczenia powinny znajdowad
sie w potozeniu zablokowanym.

Przy demontazu tylnych foteli nalezy wcisngé przycisk za kazdg przednig ndzkga i przesuna¢ fotel do tytu.
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Dodatkowo pomiedzy srodkowymi fotelami moze by¢ zabudowany fotel dostawialny i w ten sposdb
samolot PZL M20 “MEWA’’ moze pomiesci¢ siedem osdb.

Wszystkie fotele, jako wyposazenie standardowe posiadajg pasy bezpieczenstwa siedzeniowe,
natomiast fotele przednie majg dodatkowo pas barkowy bezwtadnosciowy. Pas barkowy moze by¢
dodatkowo zatozony do srodkowych i tylnych foteli. Pasy barkowe przeprowadzone sg skosnie przez
bark od strony okna i doczepione do paséw siedzeniowych w okolicy biodra /z przeciwnej strony/.
Mechanizm bezwfadnosciowy sprawdza sie przez energiczne szarpniecie pasa. Szpula powinna
zablokowac sie i nie pozwoli¢ na wysuniecie sie pasa. Przy normalnych ruchach pas wysuwa sie i wciagga
do szpuli samoczynnie w zalezno$ci od potozenia ciata. Inne dodatkowe wyposazenie foteli to oparcia
pod gtowe oraz mechanizm podnoszenia i opuszczania foteli pilotdw. Pasy na siedzeniach niezajetych
powinny by¢ zapiete i utozone.

Dla standardowego wyposazenia kabiny wtgczone s3: okienko po lewej stronie pilota, popielniczki,
kieszenie na mapy, wieszaki na ubrania z paskami mocujgcymi, zapalniczka elektryczna, ostony
przeciwstoneczne oraz kieszenie z tytu oparé¢ przednich i sSrodkowych foteli.

Oparcia pod gtowe, gasnica przeciwpozarowa i specjalny zestaw do wyttumienia kabiny sg dostarczane
zaleznie od zyczenia klienta. Mozna takie zamodwic¢ specjalne komfortowe wyposazenie kabiny.
W tej wersji fotele srodkowe s3g skierowane przodem do foteli tylnych /fotele klubowe/. Fotele
te s wyposazone tylko w pasy biodrowe. Fotele sg3 wyjmowane przez wykrecenia dwu sworzni
mocujgcych tylne ndzki i przesuniecie fotelu do tytu.

Pomiedzy fotelami mozna umiesci¢ barek dostarczony na zamdwienie. Demontuje sie go w sposdb
identyczny jak fotele srodkowe.
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Na specjalne zamdéwienie mozna tez otrzymac uktad tlenowy, ktéry montuje sie pomiedzy srodkowymi
fotelami. Jest on przypisany do fotelu sktadanego przy standardowej wersji wyposazenia kabiny.
W wersji komfortowej te same punkty mocowania sg wykorzystywane do montazu barku.

Na specjalne zamdwienie mozna otrzymac stét do pisania dla dwu foteli po prawej stronie kabiny
pasazeréw w wersji klubowej. Stét powinien by¢ ztozony podczas startu i lgdowania. Jezeli stét ma by¢
uzywany nalezy go roztozy¢ po ustabilizowaniu sie lotu poziomego podczas przelotu.

Celem wybudowy kabinowego stotu do pisania z tylnego przedziatu bagazowego nalezy odbezpieczy¢
kotek w dolnej czesci wregi wzmocnionej zamykajacej przedziat.

Rozluzni¢ biatg tasme mocujgcy i wyjac stét ze wspornikdw na ktérych jest zawieszony, podnoszac
go w gbére okoto 5 cm az wyjdzie ze wspornikdw zawieszenia. Nie nalezy kreci¢ stotem, wisi
na wspornikach. Celem zamontowania w czasie lotu kabinowego stotu do pisania, trzymaé stét
w miejscu i podnies¢ wolny koniec stotu w gére 30 °. Gorne gatki z wystepami na wspornikach stotu
ustawig sie w linii z gérnymi otworami w tarczach potozonych ponizej opaski okna po prawej stronie
kabiny. Wtozy¢ gdrne wystepy w miejsce i opusci¢ wolny koniec stotu do pozycji poziomej. Sprezyny
ustalajgce zatrzasng sie, zabezpieczajgc stét.

Celem schowania kabinowego stotu do pisania nalezy go zdjgé podnoszac jego wolny koniec w gore
dla odczepienia dolnych wystepéw na wspornikach stotu. Podnosi¢ az do odczepienia sie gérnych
wystepow wspornikow, przy przechyleniu okoto 30° i zdjgé stét. Potozy¢ stét na miejscu
przeznaczonym do przechowywania i przy powierzchni gérnej stotu zwréconej do przodu, wtozyc
szczeliny wspornikach stotu na wieszaki gniazdowe zamocowane na potce gornej. Upewnic sie, ze biata
tasma mocujaca nie znajduje sie za stotem. Przy stole prawidtowo zawieszonym opasa¢ powierzchnie
czotowg stotu tasmami i zawiesza¢ je do kotka potozonego w dolnej czesci wregi wzmocnionej
zamykajgcej przedziat.
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7.15.  SYGNALIZACJA PRZECIAGNIECIA SAMOLOTU

Przeciggniecie samolotu sygnalizowane jest przez urzadzenie akustyczne, ktére wydaje dZzwiek
przy predkosciach o 10 — 20 km/h /5 — 10 KIAS/ wyzszych od predkosci przeciggniecia. Przeciggniecie
moze poprzedzac réwniez lekkie trzepotanie oraz tagodne przechylenia samolotu.

Urzadzenie akustyczne miesci sie za tablicg przyrzgddw i wydaje sygnat przerywany, réznigcy
sie jednak od sygnatu akustycznego podwozia.

Ostrzegawczy akustyczny uktad przeciggniecia pobudzany jest elektrycznie przez dwa czujniki,
znajdujace sie na krawedzi lewego skrzydta, na zewnatrz gondoli silnika. Czujnik blizej gondoli dziata,
gdy klapy wypuszczone sg w potozenie 25 ° i 40 °, natomiast czujnik zewnetrzny dziata przy innych
potozeniach klap.
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7.16. PRZEDZIAtY BAGAZOWE

Pojemnos¢ przedziatéw bagazowych pozwala na zatadowanie samolotu w dopuszczalnych
granicach wartosci obcigzenia i wywazenia samolotu. Samolot posiada dwa oddzielne przedziaty
bagazowe. Jeden znajduje sie w nosowej czesci kadtuba i dojscie do niego jest przez drzwiczki z lewe;j
strony. Pojemno$¢ tego bagaznika wynosi 0,42 m3 /15 stép?/, a dopuszczalna tadowno$¢ 45 kg. Drugi
bagaznik o takiej samej nosnosci znajduje sie w tylnej czesci kadtuba. Bagaz do tego przedziatu
wktadany jest przez tylne drzwi kabiny i dostep do niego mozliwy jest w czasie lotu. Przedziaty
wyposazone sg W pasy, ktérymi nalezy zawsze mocowac bagaz.

Za tylnymi drzwiami kabiny znajdujg sie dodatkowe drzwi, otwierane do géry, uzywane do zatadunku
przedmiotow w wiekszych rozmiarach.

UWAGA

Pilot odpowiedzialny jest za prawidtowe zatadowanie bagazu i upewnienie sie, ze srodek ciezkosci
samolotu znajduje sie w granicach dopuszczalnych.

7.17. ZASILANIE ZEWNETRZNE

Dodatkowa instalacja zasilania energig elektryczng pozwala uruchomic silnik z zewnetrznego
zrédta zasilania bez korzystania z akumulatora poktadowego. Przewody instalacji zewnetrznego
zasilania podtgczone sg do gniazda wtykowego, znajdujgcego sie z lewej strony czesci nosowej kadtuba.

Na ostonie gniazda wtykowego, znajduje sie tabliczka z uwagami, ktdore nalezy przestrzegad,
gdy rozruch silnikéw odbywa sie przy uzyciu lotniczego Zrddta energii.

7.18. UKtAD PRZECIWOBLODZENIOWY

Uktad ten obejmuje elektryczne ogrzewanie glowicy Pitot'a oraz dwodch czujnikéw
przeciggniecia samolotu. Ogrzewanie wfaczane jest jednym wspdlnym wytgcznikiem znajdujgcym
sie na tablicy wytgcznikow.
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Ogrzewanie czujnikbw w warunkach oblodzenia zapobiega zaktdceniu w dziataniu sygnalizacji
ostrzegajacej przed przeciggnieciem samolotu.

Bezpiecznik obwodu “ogrzewanie czujnikdw przeciggniecia’” /’’STALL WARN HEAT”’/, znajduje
sie na pulpicie bezpiecznikow.
Nie nalezy polegac na sygnalizacji ostrzegajgcej o przeciggnieciu o ile na skrzydle znajduje sie 16d.

Ogrzewanie gtowicy Pitot’a dostarczajacej cisnienie catkowite do predkosciomierza, zapobiega
gromadzeniu sie na niej lodu, a tym samym blokowaniu otworu wlotowego. Bezpiecznik obwodu
ogrzewania gtowicy Pitot’a znajduje sie na pulpicie bezpiecznikéw.

Przed planowanym lotem w przewidywanych warunkach oblodzenia, nalezy sprawdzi¢
ogrzewanie gtowicy Pitot’a i czujnikdw przeciggniecia samolotu. Po wtaczeniu ogrzewania nalezy
upewnid sie, czy elementy te sg wiasciwie ogrzewane.

OSTRZEZENIE

PODCZAS SPRAWDZANIA OGRZEWANIA GEOWICY PITOT’A | CZUJNIKOW PRZECIAGNIECIA SAMOLOTU
PRZY POMOCY DOTYKU NALEZY ZACHOWAC OSTROZNOSC, GDYZ OBYDWA ZESPOLY BARDZO MOCNO
SIE NAGRZEWAIJA.
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Rozdziat 8

OBStUGA
| KONSERWACIJA
SAMOLOTU
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ROZDZIAL VI
UTRZYMANIE SAMOLOTU
OBStUGA | KONSERWACIA

8.1.  WSTEP

W rozdziale zawarto podstawowe informacje dotyczace obstugi technicznej oraz konserwacji

samolotu PZL M20 “MEWA”.

Kazdy z Uzytkownikéw samolotu powinien pozostawaé¢ w $cistym kontakcie z Dostawcg celem
otrzymania najnowszych informacji dotyczacych posiadanego sprzetu i korzystania z fachowej pomocy

specjalistow zaktadu WSK “PZL Mielec”.

WSK “PZL Mielec” jest zainteresowana w umozliwieniu Uzytkownikowi jak najbardziej efektywnego
wykorzystania i utrzymania samolotu w stanie najwiekszej sprawnosci technicznej. W tym celu

sg wydawane i przesytane Uzytkownikowi Biuletyny Serwisowe.

W kazdej korespondencji dotyczacej samolotu, nalezy poda¢ jego numer seryjny /dla zapewnienia

sobie wtasciwej odpowiedzi/.
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8.2. PRZEGLADY | PRACE OKRESOWE

Przeglady i prace okresowe podane sg w instrukcji obstugi samolotu i obejmujg obstuge biezacg
i okresowg. Zakres obstugi biezgcej obejmuje przeglady przedlotowe wykonywane codziennie.

Zadaniem tych czynnosci jest uzyskanie maksymalnego wykorzystania samolotu i utrzymania
go w ciggtej sprawnosci technicznej.

Prace okresowe przewidujg wykonanie okresowych czynnosci po 10, 25, 50, 100, 500,
1000 godz. lotu.

W pracach okresowych 100 godzinnych nalezy sprawdzié¢ caty samolot, jego instalacji, uktady
oraz wyposazenie.

Przed przedtuzeniem waznosci $wiadectwa sprawnosci technicznej nalezy wykona¢ czynnosci
przewidziane pracami 100 godzinnymi.
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8.3. DOKUMENTACIA SAMOLOTU

Uzytkownik lub pilot ma obowigzek zapewni¢, aby na samolocie znajdowaty sie w stanie
uporzadkowanym nastepujgce dokumenty:

/a/ Do okazania na samolocie przez caty czas:
/1/ Swiadectwo sprawnoéci technicznej
/2/ Swiadectwo rejestracji samolotu

/3/ Licencja na radiostacje.

/b/ Do przechowywania na samolocie przez caty czas:
/1/ Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA”
/2/ Zapis masy i wywazenia

/3/ Lista wyposazenia samolotu

Ksigzki poktadowe samolotu silnikdw nie muszg by¢ przechowywane na samolocie. Powinny by¢ jednak
kompletne i zaktualizowane oraz przygotowane do okazanie na zgdanie.

Poprawnie prowadzona rejestracja w/w dokumentdw zmniejszy koszty utrzymania, poprzez podanie
mechanikowi informacji co zostato i co nie zostato wykorzystane.

8.4. MANEWROWANIE NA ZIEMI

/a/ Holowanie

Samolot moze by¢ holowany przy pomocy drgzka holowniczego, zaczepionego do przedniego
kota. Drazek taki dostarczany jest wraz z samolotem i umieszczony jest w przednim przedziale
bagazowym.

Samolot mozna réwniez holowaé ciggnikiem. Nalezy przy tym zwrdci¢ szczegdlng uwage
aby nie spowodowac uszkodzenia lub wprowadzenia nadmiernych naprezen w przedniej goleni
podwozia jak tez w mechanizmie sterownia kotem przednim.
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OSTRZEZENIE

Nie nalezy holowac samolotu przy zablokowanych wolantach i zahamowanych kotach.

Jezeli zachodzi konieczno$¢ holowania za pomocy linek nalezy je przymocowaé do obu
zastrzatéw podwozia gtéwnego tak wysoko jak to jest mozliwe. Linki powinny by¢ wystarczajgco dtugie
aby wystawaty poza nosek lub ogon nie mniej niz 4,5 m.

W takim przypadku holowania, w kabinie powinna znajdowaé sie upowazniona do tego osoba
i sterowac samolotem przy uzyciu hamulcow.

/b/ Kotowanie

Kotowanie samolotu moze przeprowadzi¢ osoba do tego upowazniona. Rozruch silnikéw,
jak rowniez ich wytaczenie oraz technika kotowania powinny odbywac sie zgodnie z instrukcja.
Po upewnieniu sie, ze droga kotowania jest wolna i ze w strumieniu zasmigtowym nikogo nie ma, nalezy
zwiekszy¢ moc silnikéw i rozpocza¢ kotowanie, wykonujac nastepujgce czynnosci:

/1/ Przekotowaé kilka metréw do przodu i sprawdzi¢ dziatanie hamulcow po uprzednim
odhamowaniu két podwozia.

/2/ Kotowac przy ustawieniu dzwigni skoku $migta na maty skok — duze obroty.

/3/ W czasie kotowania wykona¢ lekkie skrety dla sprawdzenia dziatania sterowania kotem
przednim.

/4/ Obserwowac koncowki skrzydet aby nie zaczepi¢ o ewentualne przeszkody, szczegdlnie
gdy kotowanie odbywa sie w poblizu budynkdéw i innych statych obiektéw. W razie koniecznosci,
mechanik powinien pokierowa¢ kotowaniem samolotu.
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/5/ W czasie kotowania po terenie nieréwnym nalezy unikaé zagtebien i kolein.

/6/ Nie utrzymywac silnikéw na wysokich obrotach w czasie kotowania na powierzchni pokrytej
luznymi kamieniami, zwirem lub innymi luznymi przedmiotami, ktdre mogtyby uszkodzi¢ topaty
Smigiet. Upewni¢ sie réwniez, ze podgrzew powietrza na wlocie do gaznika jest wtgczony.

/c/ Postdj

Podczas postoju na wolnej przestrzeni nalezy upewni¢ sie, ze samolot jest dostatecznie
zabezpieczony przed nieprzewidzialnymi zmianami atmosferycznymi i nie zagraza innym samolotom.

/1/ Ustawié, jezeli to mozliwe samolot pod wiatr.

/2/ Zaciaggna¢ hamulec reczny /postojowy/.

OSTRZEZENIE

Nalezy zwréci¢ uwage aby nie uzywaé hamulca postojowego gdy tarcze hamulcowe sg nagrzane
jak rowniez przy niskich temperaturach, gdyz nagromadzona woda moze spowodowaé zamarzniecie
hamulcéw.

/3/ Lotki i ster wysokosci powinny by¢ zabezpieczone przez zablokowanie wolantu pasami
przedniego fotela. Ustawic¢ pod kotami podstawki.

/d/ Kotwiczenie

Kotwiczenie stosuje sie gdy samolot ma pozostac na postdj przez dtuzszy czas lub przez noc.
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W celu prawidtowego zakotwiczenia samolotu nalezy wykonaé nastepujgce czynnosci:

/1/ Ustawi¢, jezeli to mozliwe, samolot pod wiatr.

/2/ Schowad klapy.

/3/ Zaciggnac¢ hamulec reczny.

/4/ Unieruchomi¢ lotki i ster wysokosci przez zablokowanie wolantu pasami bezpieczeristwa.
/5/ Ustawi¢ pod kotami podstawki.

/6/ Zamocowac linki kotwiczne do oku¢ znajdujgcych sie pod skrzydtami i w ptozie ogonowej
pod katem zblizonym do 45 ° do ziemi. Przy stosowaniu linek z materiatu niesyntetycznego,
nalezy zapewnic dostateczny luz aby zapobiec uszkodzeniu samolotu w przypadku skurczenia
sie lin.

OSTRZEZENIE

Przy kotwiczeniu nie uzywaé weztéw powodujgcych luzowanie sie lin.

UWAGA

W przypadku przewidywanych silnych wiatréw nalezy dodatkowo zamocowac samolot linkami
za widetki przedniej goleni oraz zablokowac ster kierunku.

/6/ Natozy¢ na gtowice Pitot’a pokrowiec. Przed lotem upewnic sie czy pokrowiec z gtowicy
Pitot’a zostat zdjety.

/7/ O ile samolot nie jest strzezony, nalezy zamkna¢ drzwi kabiny i bagaznika na klucz.
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8.5. FILTR POWIETRZA UKtADU DOLOTOWEGO ZESPOtU NAPEDOWEGO

Wktad filtrujacy filtra powietrznego musi by¢ czyszczony przynajmniej co 50 h pracy silnika.
W zaleznosci od warunkéw w jakich pracuje filtr moze zaistnieé¢ konieczno$é czestszego czyszczenia
uktadu:

/a/ Zdejmowanie filtréw powietrza
/1/ Zdja¢ lewg ostone silnika aby uzyska¢ dostep do obudowy filtra.
/2/ Odkreci¢ nakretke motylkows i zdjg¢ pokrywe filtra.
/3/ Wyja¢ wktad filtrujacy z obudowy.

/b/ Czyszczenie wktaddw filtrujacych

/1/ Zdja¢ cze$é filcowa i wytrzepad przez lekkie uderzenia filtra, usungé czasteczki
brudu. Do czyszczenia nie uzywac sprezonego powietrza ani tez czyszczacych cieczy.

/2/ Sprawdzi¢ filtr. O ile papierowy filtr jest podarty lub przerwany, albo
tez uszczelnienie zniszczone, nalezy wymieni¢ filtr. Uzyteczna trwatos$¢ filtra powinna
by¢ ograniczona do jednego roku lub 500 godzin pracy w zaleznosci co bedzie pierwsze.

/c/ Zaktadanie filtrow powietrza
/1/ Wtozy¢ filtr do obudowy i natozy¢ pokrywe.

/2/ Zamocowacé pokrywe przez dokrecenie nakretki. Potgczenie zabezpieczyé. Zatozyé
ostone silnika.

8.6. OBStUGA HAMULCOW

Instalacja hamulcowa napetniania jest ptynem hydraulicznym. Poziom ptynu powinien
by¢ sprawdzany okresowo co 50 h i w razie potrzeby uzupetniany. Zbiorniczek ptynu hamulcowego
znajduje sie w tylnej czesci przedniego przedziatu bagazowego. Zdjg¢ ostone umieszczong u gory
w tylnej czesci tego przedziatu. Utrzymywad poziom ptynu na poziomie oznaczonym na zbiorniczku.

Nie ma koniecznosci regulacji przeswitu klockéw i tarczy hamulcowej. Technologie wymiany
oktadzin hamulcowych podano w ,Instrukcji Obstugi technicznej samolotu PZL M20 “MEWA”".
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8.7. OBStUGA PODWOZIA

Do podnoszenia samolotu i jego obstugi sg na samolocie trzy punkty, pod ktdre nalezy ustawic
podnosniki. Dwa z nich znajdujg sie na zewnatrz gtéwnych goleni podwozia i jeden tuz z tytu goleni
przedniego podwozia. Przed podniesieniem nalezy podtrzymac ogon za ptoze ogonowa. Balast o masie
okoto 230 kg powinien by¢ przymocowany do podtrzymania ogona samolotu.

OSTRZEZENIE

Upewni¢ sie, aby zastosowany balast miat wtasciwg mase, w przeciwnym wypadku samolot moze
pochylié sie do przodu i spowodowac uszkodzenie czesci nosowe;.

Amortyzatory olejowo—powietrzne powinny by¢ obstugiwane zgodnie z instrukcjg, znajdujaca
sie na kazdej goleni podwozia. Przy manualnym obcigzeniu statycznym, amortyzatory gtéwnych goleni
powinny by¢ wysuniete 91,9 mm /3,5 cala/, natomiast amortyzator goleni przedniej 66 mm /2,5 cala/.
Szczegétowe dane dotyczace obstugi amortyzatoréw podano w “Instrukcji Obstugi Technicznej
samolotu PZL M20 “MEWA”

8.8 OBStUGA SMIGIEL

Cisnienie gazu w cylindrze $migta powinno by¢ utrzymywane zgodnie z danymi
wyszczegolnionymi na tabliczce umieszczonej wewnatrz kotpaka $migta. Cisnienie to uzaleznione jest
od temperatury i wzrasta o 1 °C. Zmiany muszg by¢ brane pod uwage przy sprawdzaniu ci$nienia.
Napetnianie musi by¢ wykonane dokfadnie, gazem bez wiekszej wilgotnosci, gdyz moze
to spowodowacd zamarzniecie ttoka przy niskich temperaturach. Zalecany jest suchy azot.
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WYMAGANE CISNIENIE W CYLINDRZE PRZY TEMPERATURACH DLA TYPU SMIGIEt PRZECIWWAZNYCH.

Temperatura Cisnienie

°C °F BHC-C2YF-2CKUF i

BHC-C2YF-2CLKUF

kG/cm? PSI
21-38 70-100 1,5+0,13 222
4-21 40-70 1,15+0,13 172
-22-4 0-40 0,95+0,13 14+2
-40 —-22 -30-0 0,6 0,13 9+2

Kotpak $migta i kotnierz mocujacy powinny byé czyszczone i sprawdzane na okolicznosé¢
peknie¢. Przed kazdym lotem fopaty Smigta powinny by¢ sprawdzone czy nie majg wyszczerbien
i zarysowan oraz korozji. O ile stwierdzono takie usterki muszg by¢ one usuniete przez
wykwalifikowanego mechanika, gdyz usterki takie powodujg w tych miejscach zwiekszone naprezenia,
ktére mogg doprowadzi¢ do powazniejszych peknieé lub tez do zniszczenia topaty.

W razie koniecznosci, tylna powierzchnia topat powinna by¢ pomalowana matowg czarng farbg w celu
wyeliminowania odblasku. Aby zapobiec korozji nalezy okresowo czysci¢ wszystkie powierzchnie
i konserwowac je woskiem.

8.9. WYMAGANIA ODNOSNIE OLEJU

Pojemnosc instalacji olejowej silnika wynosi 10 |. Jednakze, przy napetnianiu instalacji zaleca
sie zalewacd 6 | oleju. Olej wymienia¢ co 25 godzin pracy silnika. Natomiast po 50 godz. pracy — Olej
Aero Shell W-100.
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8.10. UKtAD PALIWOWY

/a/ Obstuga uktadu paliwowego

Siatki filtrow paliwa wymagajg czyszczenia co 50 godzin pracy lub w okresach 90 dniowych
w zaleznosci od tego co przypadnie wczesniej.

Siatkowe filtry paliwa znajdujg sie w skrzydtach pomiedzy zaworami paliwa i awaryjnymi pompami
paliwowymi w gondolach silnikéw.

/b/ Wymagania odnoscie paliwa

Paliwem stosowanym na samolocie M20 jest benzyna o minimalnej liczbie oktanowej 100/130.
Uzywanie nizszych gatunkéw paliwa moze spowodowac uszkodzenie silnika w krétkim okresie czasu.
Warunki gwarancji na silniku nie bedg honorowane o ile uzywane paliwo bedzie posiadato nizszg
wartosé oktanowa.

/c/ Napetnianie zbiornikow paliwem

Podczas napetniania zbiornikow paliwem zachowac ostroznos¢. Napetniaé zbiorniki benzyng
lotniczg o minimalnej liczbie oktanowej 100/130 do poziomu dolnej czesci szyjki wlewowe;j.

Kazda grupa zbiornikow w skrzydle miesci maksymalnie 176 | co daje w sumie 352. Odpowiednio
232,511 465 | dla zbiornikdw dodatkowych.

/d/ Przewody i zawory zlewowe paliwa

Kazdy filtr posiada zawér zlewowy, ktérym nalezy zlaé paliwo przed pierwszym lotem w danym
dniu lub po uzupetnieniu paliwa w celu sprawdzenia czy paliwo nie posiada zanieczyszczen. Jezeli
zanieczyszczenie zostanie stwierdzone, nalezy zlewac paliwo, dopdki zanieczyszczenia nie ustepuja.

Kazdy zbiornik paliwa posiada zawor zlewowy poprzez ktéry mozna zla¢ czes$¢ paliwa do sprawdzenia
na zanieczyszczenie Sprawdzenie czystosci paliwa wykona¢ dla kazdego zbiornika. Zawory zlewowe
zasilania krzyzowego znajdujg sie pod kadtubem, po wewnetrznej stronie prawej klapy. Paliwo
powinno by¢ zlewane do przezroczystego naczynia, aby mozna byto sprawdzic¢ stan zanieczyszczenia.
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OSTRZEZENIE

Przy zlewaniu paliwa nalezy upewnic sie, ze nie istnieje zagrozenie pozarowe.

Rys. 8.1. Zlewanie paliwa
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/e/ Zlewanie uktadu paliwowego

Catkowitg ilos¢ paliwa mozna zla¢ przez otwarcie zawordw zlewowych kazdego wewnetrznego
zbiornika. Aby zla¢ paliwo nalezy pchngé do goéry ramie zaworu zlewowego i obrdci¢ przeciwnie
do ruchu wskazéwek zegara. Spuscic paliwo z odstojnika oraz odtgczy¢ przewody paliwowe do gaznika.
Uruchomi¢ awaryjng pompe paliwa /napedzang elektrycznie/ do czasu catkowitego oprdznienia
instalacji. Nalezy upewnié sie, ze paliwo zostato zlane z przewoddw wszystkich zbiornikow paliwowych.

OSTRZEZENIE

Po catkowitym zlaniu paliwa z instalacji i ponownym napetnieniu nalezy uruchomic silnik na 3 minuty
przy 1000 obr/min. W celu upewnienia sie czy przewody w catej instalacji nie zostaty zapowietrzone.

UWAGA

W czasie tankowania i zlewania paliwa nalezy samolot uziemic. Przewéd umasienia podtgczy¢ do ptozy
ogonowej.

8.11. SPRAWDZENIE OGUMIENIA

W oponach nalezy utrzymywacd wtasciwe ciSnienie aby zapewnié¢ dtugotrwate ich uzytkowanie.
Opony gtdéwnego podwozia powinny byé napetniane do ciénienia 3,5 kG/cm? /50 PSI/, natomiast opona
przedniej goleni do 2,2 kG/cm? /31 PSI/.

Aby zapewni¢ rwnomierne zuzywanie sie opon, nalezy je w razie koniecznosci przemieniac.
Wszystkie kota i opony sg wywazone przy ich pierwotnym montazu. Niewywazone kota moga
spowodowac dodatkowe drgania podczas startu. Przy montazu nowych czesci sktadowych kota, w tym
rowniez opony, moze okazac sie potrzeba ponownego wywazania két.

Przy sprawdzeniu ci$nienia nalezy sprawdzi¢ opony pod kgtem zuzycia, przecigé i przesuniec.
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8.12. OBStUGA AKUMULATORA

Dostep do akumulatora 12 V, 35 A/godz. jest przez drzwiczki bagaznika przedniego.
Akumulator umieszczony jest pod pokrywg podtogi w przednim bagazniku. Pojemnik akumulatora
posiada odprowadzenie, ktdre podczas normalnej eksploatacji jest zamkniete. Co pewien czas
odprowadzenie to nalezy otworzy¢ w celu zlania nagromadzonej cieczy.

Poziom elektrolitu w akumulatorze nie powinien by¢ powyzej przegréd ptytowych. Co 30 dni
powinien byc¢ sprawdzany poziom elektrolitu zamocowanie potgczen i czy nie ma korozji.

Nie uzupetniaé elektrolitu powyzej przegréd ptytowych. Nie uzupetnia¢ akumulatora kwasem, uzywadé
tylko wody destylowanej. Gestos¢ elektrolitu w akumulatorach sprawdzaé przy pomocy aerometru.

O ile akumulator nie jest wtasciwie natadowany, nalezy go ponownie natadowac¢ pragdem o wartosci
4 A i konczac tadowanie prgdem o wartosci 2 A. tadowanie szybkie nie jest zalecane.

Przy uzywaniu zewnetrznego zrddta energii elektrycznej przez gniazdo wtykowe, znajdujace
sie z lewej strony czesci nosowej samolotu nalezy pamietac aby przy podtaczeniu i odfgczeniu zrédta
zewnetrznego gtéwny wytgcznik uktadu elektrycznego byt wytgczony.

8.13. TABLICZKA ZNAMIONOWA

Tabliczka znamionowa z nr. rejestracyjnym umieszczona jest z lewej strony kadtuba w poblizu
krawedzi natarcia usterzenia wysokosci. W sprawach dotyczgcych obstugi lub reklamacji nalezy zawsze
podawaé numer seryjny.

8.14. SMAROWANIE

Podstawowym czynnikiem utrzymania samolotu jest regularne okresowe smarowanie.
Doktadne instrukcje smarowania jak réwniez punkty smarowania, gatunki smardéw, sposoby
i czestotliwosé podane sg w instrukcji obstugi samolotu PZL M20 “MEWA".

g Znajdz wisce| na 253

.€8- nakolannik.pl

T x\& baza wiedzy pilota



WSK ,,PZL-Mielec”
PZL M-20 ,,MEWA"

8.15. CZYSZCZENIE

/a/ Czyszczenie przedziatéw silnikowych.

Przed przystgpieniem do czyszczenia silnika, nalezy nakryé wlot do iskrownikéw kawatkiem
tasmy, aby zapobiec przedostawaniu sie do nich cieczy czyszczacych.

/1/ Pod silnikiem umiesci¢ duzg wanne do ktdrej $ciekat bedzie brud i odpady.

/2/ Przy zdjetych ostonach spryska¢ silnik rozpuszczalnikiem lub mieszankg
rozpuszczalnika ze srodkiem odttuszczajgcym. Grubsze zanieczyszczenia usungé przy pomocy
pedzla z miejsc uprzednio spryskanych.

OSTRZEZENIE

Nie nalezy dopusci¢ do przedostania sie ptynéw czyszczacych do alternatora, pompy pneumatycznej,
rozrusznika, wlotéw powietrza.

/3/ Po spryskaniu silnika Srodkami rozpuszczajgcymi nalezy odczekaé¢ 5 do 10 min.
nastepnie przemyc silnik dodatkowo czystym Srodkiem i pozwoli¢ na jego wyschniecie.

OSTRZEZENIE

Nie uruchamia¢ silnikdw dopdki pozostaty rozpuszczalnik nie wyparowat lub tez nie zostat usuniety
w inny sposdb.

/4/ Zdja¢ zabezpieczajgcy skrawek tasmy z iskrownikéw.

/5/ Przesmarowaé diwignie, powierzchnie tozysk itp. zgodnie z kartg smarowania
w instrukcji obstugi samolotu PZL M20 “MEWA”.

/b/ Czyszczenie podwozia

Przed przystgpieniem do czyszczenia podwozia nalezy zakry¢ kota i urzadzenie hamulcowe
wodoodpornym materiatem.
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/1/ Podtozy¢ pod golen podwozia wanne do ktérej sptywaé bedzie ciecz z brudem
i odpadami.

/2/ Natryska¢ lub natozy¢é pedzlem na elementy podwozia rozpuszczalnik
lub mieszanke rozpuszczalnika ze S$rodkiem odttuszczajgcym. W przypadku mocnego
zabrudzenia lub pozostatosci smaru nalezy pedzlem przetrze¢ miejsca uprzednio spryskane.

OSTRZEZENIE

Nie przeciera¢ pedzlem mikrowytgcznikow

/3/ Srodki czyszczace nalezy pozostawié na elementach podwozia przez 5 do 10 minut,
a nastepnie sptukac je dodatkowo czystg wodg i wysuszy¢ powierzchnie.

/4/ Zdja¢ nakrycia z kot i odsungé wanne spod podwozia.

/5/ Przesmarowa¢ podwozie zgodnie z kartg smarowania instrukcji obstugi samolotu
PZL M20 “MEWA".

/c/ Czyszczenie powierzchni zewnetrznych.

Samolot powinien by¢ myty wodg z mydiem. Szorstkie Srodki Scierne, mydto alkaiczne
oraz detergenty mogg spowodowaé zarysowania na powierzchniach lakierowanych
lub plastykowych oraz korozje czesci metalowych. Nalezy nakryé powierzchnie, gdzie ciecz
czyszczaca moze spowodowac uszkodzenia. Przy myciu samolotu nalezy postepowac
nastepujgco:

/1/ Kurz usungé strumieniem wody.
/2/ Przy pomocy gabki, miekkiej tkaniny lub szczotki z miekkiego wtosa umyé samolot.

/3/ Powierzchnie zanieczyszczone spalinami wydechowymi nalezy odmoczyé
i pozostawic ciecz czyszczacqy przez pewien okres czasu.

g Znajdz wisce| na 255

Tomasz Osip

- nakolannik. pl

T x\\& baza wiedzy pilota



WSK ,,PZL-Mielec”
PZL M-20 ,,MEWA"

/4/ Pozostatosci oleju i smaru, trudne do usuniecia nalezy przetrzeé tkaning zamoczong
w ropie naftowej.

/5/ Wszystkie powierzchnie nalezy doktadnie sptukad.

/6/ W celu zabezpieczenia i konserwacji powierzchni lakierowanych nalezy uzyé
odpowiedniego wosku do polerowania.
Aby zapobiec zdrapaniu lub porysowaniu powierzchni przy czyszczeniu i polerowaniu, nalezy
uzywac miekkich tkanin lub irchy.
Grubsza warstwa wosku na krawedziach natarcia, zapobiegnie Scieraniu sie tych powierzchni.

/d/ Czyszczenie przedniej szyby i okien.
Nalezy zawsze utrzymywad przednig szybe i okna w stanie czystym i nieuszkodzonym.
/1/ Brud, btoto, kurz nalezy usuwac czystg woda.

/2/ Do mycia uzywac tagodnego mydta, rozpuszczonego w czystej wodzie lub czysciwa
do tworzyw sztucznych. Uzywa¢ flaneli lub gabki, wykonujac ruchy podtuzne. Nie uzywac
materiatéw szorstkich.

/3/ Olej i smar usuwac przy pomocy tkaniny zamoczonej w nafcie.

OSTRZEZENIE

Do czyszczenia okien nie uzywaé benzyny, spirytusu, acetonu, tetry, rozpuszczalnikdw
lub sSrodkéw czyszczgcych w aerozolu.

/4/ Po oczyszczeniu powierzchni na pleksiglas nalezy natozy¢ warstewke polerujgcego
wosku. Polerowac nalezy miekka tkaning. Nie wykonywac ruchéw obrotowych.

/5/ Powazniejsze zarysowania lub uszkodzenia pleksiglasu, mogg by¢ usuniete przez
wygtadzenie i wypolerowanie przy pomocy rézu polerskiego /tlenku zelaza/. Powierzchnie
nalezy wygtadzi¢ z obydwu stron i natozy¢ wosk.
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/e/ Czyszczenie przedniej czesci kabiny, bocznych pokry¢ i foteli.

/1/ Do czyszczenia przedniej czesci kabiny, bocznych pokry¢ i foteli nalezy uzywacé
szczotki wtosianej, tkaniny do odkurzania lub odkurzacza.

/2/ Poplamiona wyktadzina moze by¢ czyszczona odpowiednim $rodkiem stosowanym
do materiatu. Nalezy starannie przestrzega¢ instrukcji wytworcy. Unikaé przemoczenia
i szorstkiego wycierania.

/3/ Do mycia pokry¢, stosowacé wode z mydtem.

OSTRZEZENIE

Rozpuszczone Srodki czyszczgce wymagaja odpowiedniego przewietrzenia kabiny.

/f/ Czyszczenie wyktadziny podtogowej

Aby wyczysci¢ wykfadzine podtogowa, najpierw nalezy usungé luzne zanieczyszczenia
przy pomocy odkurzacza lub szczotki wtosianej. Do oczyszczania miejsc poplamionych nalezy
uzy¢ niepalnego, sypkiego srodka czyszczgcego. Wyktadzina podtogowa moze byc¢ zdjeta
i czyszczona podobnie jak dywany domowe.

/g/ Czyszczenie urzadzen przeciwoblodzeniowych.

Odladzacze gumowe powinny by¢ czyszczone przy myciu samolotu tagodnym mydtem
rozpuszczonym w wodzie. Aby zapewni¢ niezawodne dziatanie, odladzacze powinny
by¢ pokryte warstwg wosku lub innym odpowiadajgcym preparatem.

W okresie niskich temperatur przed myciem odladzaczy gumowych nalezy podgrzac
roztwor mydta z wodg /przy myciu na zewnatrz hangaru/.

W przypadku marzniecia wody na odladzaczach gumowych, nalezy uzyé przenosnego
grzejnika i skierowac strumien cieptego powietrza wzdtuz powierzchni czyszczacych.
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Niewskazanym jest czyszczenie odladzaczy gumowych produktami naftowymi jak benzol
i nieetylizowana benzyna, gdyz srodki te sg szkodliwe dla gumy. O ile jednak $rodki takie
sg stosowane, nalezy stosowac je oszczednie i natychmiast wycieraé suchg tkaning, zanim
wsigkng do gumy.

8.16. PRZYGOTWANIE SAMOLOTU NA OKRES ZIMOWY

Dla zapewnienia eksploatacji samolotu w okresie zimowym, nalezy zabudowac
w gérnych ostonach silnikéw klapy zaluzjowe. Zabudowa tych elementéw zapewni prawidtowa
prace silnikdw do temperatury — 10 °
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UZUPEENIENIE NR 1
SELEKTOR SYGNAtOW AKUSTYCZNYCH KMA 24
ROZDZIAt 1 — DANE OGOLNE

Niniejsze uzupetnienie zawiera niezbedne informacje dotyczace uzytkowania selektora
sygnatéw akustycznych KMA 24 (telefonu pokfadowego), zabudowanego na samolocie PZL M20
“MEWA” jako wyposazenie dodatkowe.

Informacje zawarte w tym uzupetnieniu nalezy wykorzystywac tgcznie z Instrukcjg Uzytkowania
w Locie samolotu PZL M20 “MEWA".

Niniejsze uzupetnienie zostato zatwierdzone przez Polski Organ Nadzoru Lotniczego (IKCSP)
jako stata czesé instrukcji i musi w niej pozostac jesli na samolocie jest zamontowany selektor sygnatéw
akustycznych KMA24.

ROZDZIAt 2 — OGRANICZENIA

Selektor sygnatéw akustycznych KMA 24 powinien by¢ wytgczony na okres uruchomienia
silnikéw samolotu.

ROZDZIAt 3 — PROCEDURY AWARYIJNE

Informacje podane w rozdziale 3 Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA”
nie ulegajg zmianie po zabudowaniu na samolocie selektora sygnatéw akustycznych KMA24.

ROZDZIAt 4 — PROCEDURY NORMALNE

A. Przygotowanie do lotu
W celu wigczenia i sprawdzenia selektora KMA 24 nalezy:

1. Ustawi¢ elementy sterownia w potozenie wyjsciowe:

(a) Przetaczniki na radiostacjach w potozenie wigczone;
(b) Przetgcznik wyboru mikrofonu MIC z potozenia OFF w potozenie COML1.
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Wiaczyé wytgcznik zasilania urzadzen radiowych.

Podtaczy¢ zespdt stuchawki — mikrofon do gniazd “SEUCHAWKI” i “MIKROFON”

znajdujgcych sie w skrajnych dolnych czesciach tablicy przyrzagdowe;j.

Sprawdzi¢ dwustronng fgcznos¢ wewnatrz samolotu:

(a) Przetgcznik wybory mikrofonu MIC przestawi¢ w potozenie INT;

(b) Nawiazac tacznos¢ z drugim cztonkiem zatogi.

Sprawdzié¢ zewnetrzng tacznosc¢ radiowa, w tym celu nalezy:

(a) Przetacznik wyboru mikrofonu MIC przestawi¢ w potozenie COM1 lub COM2
(w zaleznosci, ktdra radiostacjg chcemy prowadzic tgcznosé);

(b) Przycisnac przycisk “RADIO” na prawej rekojesci wolantu;

(c) Nawigzac tacznosc radiowa ze stacjg naziemna.

Sprawdzié¢ wspédtprace selektora z urzagdzeniami nawigacyjnymi:

(a) Wiaczyc¢ do pracy odbiornik VOR i dostroi¢ go do znanych radiolatarni VOR;

(b) Wecisng¢ przycisk NAV1, w dolnym rzedzie na ptycie czotowej selektora sygnatow
akustycznych, oceniajac  jakos¢ nastuchu identyfikacyjnych  sygnatéw
nawigacyjnych.

ROZDZIAL 5 — OSIAGI

W niniejszym uzupetnieniu nie sg wymagane zadne zmiany w stosunku do informacji zawartych
w rozdz. 5 Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA".

ROZDZIAt 6 — MASA | WYWAZENIE

Masy i wywazenia zamontowanego u producenta samolotu wyposazenia dodatkowego,
zamieszczone s3 w ZESTAWIENIU WYPOSAZENIA SAMOLOTU — patrz rozdz. 6 Instrukcji Uzytkowania
w Locie samolotu PZL M20 “MEWA".

Tomasz Osip

g Znajdz wisce| na 264

- nakolannik. pl

T x\& baza wiedzy pilota



WSK , PZL-Mielec” RS

PZL M—20 , MEWA” \

ROZDZIAt 7 — OPIS SAMOLOTU | JEGO UKtADOW

Selektor sygnatéw akustycznych KMA 24 stanowi zwarty blok zawierajgcy pulpit selektora
przyciskowego fonii, wzmacniacze rozdzielajgce gtosnik i stuchawki oraz odbiornik markera.

KMA 24 kontroluje dwie radiostacje komunikacyjne KX 179 B i KY195 B

Oraz posiada wejscia dla akustycznych sygnatéow identyfikacyjnych pochodzacych z odbiornika VOR
(KX 170 B) i odbiornika markera.

KMA24 dysponuje rdwniez wejsciem na gtosnik dla pasazeréw oraz interkomu.

Pulpit oraz elementy sterowania selektorem sygnatéw akustycznych pokazano na rys. 9.1 —1.

& 2 4

Rys. 9.1 — 1. SELEKTOR SYGNALOW AKUSTYCZNYCH KMA 24

1 — Przycisk TST — nacisniecie przycisku umozliwia sprawdzenie sprawnosci trzech lampek
markera. Sprawdzenie mozna wykona¢ w dowolnym czasie nie powodujgc zaktécen
przy witgczonych urzadzeniach nawigacyjnych.
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6

— Przycisk SENS — wybiera czuto$¢ odbiornika znacznika latarni kierunkowej. Po wybraniu
czutosci HI (wecisniety przycisk SENS) odbiornik odbiera stabszy sygnat niz przy potozeniu
LO (wycisniety przycisk SENS). Zaleca sie wybiera¢ czutos¢ HI az osiggnie sie stuchowe
natezenie dZzwieku markera zewnetrznego. Powinno to nastgpi¢ w odlegtosci 1 mili przed
markerem zewnetrznym. Nastepnie nalezy wybrac¢ czuto$¢ LO, aby skrdci¢ czas trwania
meldunku przy tym osiggajac réwnoczesnie najbardziej doktadne wskazania przelotu
nad stacjg. DZzwieki styszalne bedg przed i po wskazaniach wizualnych lampek, gdyz lampki
sygnalizacyjne wymagajg silniejszego sygnatu niz dzwieki.

— Goérny rzad przyciskéw — stuzy do wigczania toru akustycznego styszalnego w gtosniku.

— Dolny rzad przyciskdw wtgcza tor akustyczny styszalny w stuchawkach. Wybieranie jest
wzajemnie niezalezne i pozwala na wybieranie w razie potrzeby tego samego wyjscia
akustycznego zaréwno dla gtosnikdéw jak i stuchawek.

— Przetacznik wyboru mikrofonu MIC — wykonuje kilka funkcji, prowadzi fonie mikrofonu
i wiacza jg do witasciwej radiostacji albo do wzmacniacza gtosnika. Przetacza réwniez wyjscie
wzmachniacza gtosnikowego na gtosnik.

W poszczegdlnych potozeniach wytgcznika jego funkcje sg nastepujace:

OFF — nie jest zasilany wzmacniacz gtosnika i odbiornik markera, jednakze wzmacniacz
stuchawek zasilany jest stale.

HF; COM1; COM2 —tor akustyczny mikrofonu podtgczony jest do odpowiedniego bloku
nadawczo — odbiorczego, a wyjscie wzmacniacza gtosnikowego jest przytgczone
do gtosnika w kabinie.

INT — umozliwia wigczenie interkomu lub gtosnika kabinowego (dla pasazeréw).
EXT — taczy wyjscie wzmacniacza gtosnika z gtosnikiem dodatkowym.

— Lampki markera.
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UZUPEENIENIE NR 2
TRANSPONDER KT76A
ROZDZIAt 1 — DANE OGOLNE

Uzupetnienie zawiera niezbedne informacje dotyczace uzytkowania samolotu po zabudowie
na nim transpondera KT76A. Informacje te powinny by¢ wykorzystywane fgcznie z innymi rozdziatami
Instrukcji. Uzupetnienie nr 4 jest statg czescig Instrukcji, gdy na samolocie jest zabudowana instalacja
transpondera.

ROZDZIAt 2 — OGRANICZENIA

Zabrania sie uzywania transpondera na ziemi w czasie kotowania lub postoju oraz przed
uptywem 45 sekund od wiaczenia potrzebnych na nagrzanie sie urzadzenia.

ROZDZIAt 3 — POSTEPOWANIE W SYTUACJACH AWARYJNYCH

W przypadku uszkodzenia nadajnikow radiostacji komunikacyjnych istnieje mozliwosc
utrzymywania tgcznosci za pomocg transpondera, zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami ICAO.

Transponder tez moze sygnalizowaé stuzbom naziemnym /przez wybranie przez pilota odpowiedniego,
zgodnego z aktualnymi przepisami kodu/ awarie systemow tgcznosci samolotu, koniecznos$¢ pilnego
lagdowania lub uprowadzenie samolotu.

ROZDZIAt 4 — EKSPLOATACIJA | WYKONYWANIE LOTU

Przed uruchomieniem silnikdw, upewni¢ sie, czy transponder jest wytgczony /przetgcznik
funkcji /1/ w potozeniu “OFF”/ — Rys. 9.2 — 2. Wybra¢ wiasciwy kod pokrettami kodu /4/.
Po uruchomieniu silnikéw ustawié¢ przetgcznik funkcji /1/ w potozenie SBY — w tym potozeniu
transponder nagrzewa sie i nie reaguje na impulsy radarowe.

Nagrzewanie trwa 45 sekund. Po nagrzaniu uktadu mozna go sprawdzi¢ obracajgc przetacznik funkcji
do potozenia TST. Lampka odpowiedzi powinna zaswieci¢ pulsujgcym Swiattem, oznacza
to, ze transponder jest nagrzany i sprawny.

Sprezyna ustawia przetgcznik funkcji /1/ do pozycji “ALT” i w takim ustawieniu transponder
podaje wysokos$é wg wysokosciomierza kodujgcego /na lewej czesci tablicy, oznaczony napisem
“ENCODING”/. Przetgcznik funkcji /1/ w potozeniu “ON” powoduje, ze transponder podaje kod
samolotu.

Przetaczenia z pozycji ‘ALT” na “ON”’ i odwrotnie dokonywac zgodnie z zaleceniami stuzb kontroli lotow
i odpowiednimi przepisami. Jezeli kontroler lotow zazgda identyfikacji samolotu, to nalezy przycisngc
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krotko przycisk identyfikacji /2/. Spowoduje to rozbty$niecie punktu, oznaczajgcy samolot na ekranie
radaru kontroli lotdw, co utatwia identyfikacje samolotu. Podczas normalnej pracy, lampka odpowiedzi
/3/ zapala sie sygnalizujac, ze transponder pracuje poprawnie i ze odpowiada na impulsy radaru.
Przerwy pomiedzy rozbtyskami powinny trwacé okoto 10 — 15 sekund, zgodnie z czestotliwoscig ruchu
wigzki radaru kontroli lotéw. Jesli sg krdtsze, to samolot moze by¢ w strefie dziatania kilku radaréw
lub w samolocie wystepujg zbyt duze zaktdcenia radiowe w pasmie 1 GHz /np. spowodowane wadliwg
pracg instalacji zaptonowej silnikowy/.

(6}

Rys. 9.2 — 1. Wysokosciomierz kodujgcy KEA 129.

1 — pokretto ustawiania wartosci cisnienia na poziomie lotniska; 2 — wskazédwka duza wskazujgca setki
stép; 3 — skala ci$nienia barometrycznego wyskalowana w mb; 4 — skala wskazujgca wysokos¢
w tysigcach stép; 5 — skala wskazujgca wysokos¢ w setkach stop; 6 — wskazéwka mata wskazujaca
tysigce stdp; 7 —skala cisnienia barometrycznego wyskalowana w calach Hg; 8 —wskazéwka wskazujaca
dziesigtki tysiecy stop.
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Rys. 9.2 — 2. Transponder KT76A

1 — przetgcznik funkcji; 2 — przycisk identyfikacji; 3 — lampka odpowiedzi; 4 — pokretta kodu;
5 — wskaznik kodu.

ROZDZIAL 5 — OSIAGI

Osiagi podane w rozdziale 5 Instrukcji Uzytkowania w Locie nie ulegajg zmianie po zabudowie
na samolot transpondera.
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UZUPELNIENIE NR 3
SYSTEM ZYROBUSOLI KCS 55A
ROZDZIAt 1 — DANE OGOLNE

Niniejsze uzupetnienie zawiera niezbedne informacje konieczne do uzytkowania systemu
zyrobusoli KCS 55A, zabudowanego na samolocie PZL M20 “MEWA” jako wyposazenie dodatkowe.

Informacje zawarte w tym uzupetnieniu nalezy wykorzystywac tgcznie z podstawowa Instrukcjg
Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA”".

ROZDZIAt 2 — OGRANICZENIA

System zyrobusoli KCS 55A powinien by¢ wyfaczony na okres uruchamiania silnikéw samolotu
i wytgczany przed uruchomieniem silnikéw.

ROZDZIAt 3 — PROCEDURY AWARYIJNE

W niniejszym uzupetnieniu nie sg wymagane Zzadne zmiany w stosunku do procedur
awaryjnych zawartych w rozdz. 3 Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA"".

ROZDZIAt 4 — PROCEDURY NORMALNE

A. Przygotowanie do lotu

Aby przygotowac system KCS 55A do pracy:

1. Witaczyd zasilanie elektryczne i urzadzen radiowych

2. Gdy system jest nastawiony na prace z uzgodnieniem zyroskopowym “SLAVE”’ nastgpi

automatyczne szybkie uzgodnienie (180 stopni/minute) wskazania kursu
rzeczywistego z rzeczywistym kursem magnetycznym przekazywanym przez nadajnik
indukcyjny. System pozostaje w sposobie pracy na szybkie uzgodnienie przez
120 sekund, po czym automatycznie powraca do normalnego sposobu pracy
na uzgodnienie z szybkoscig 3 stopnie/minute.
Jezeli nastgpi cykl przejscia systemu ze sposobu pracy z zyroskopem swobodnym
“FREE” (tzn. bez uzgodnienia) do pracy z uzgodnieniem przy pomocy przetgcznika
dwustabilnego na KA51B nastgpi automatyczne powtdrzenie pracy na ”szybkie
uzgadnianie”.
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3. Czas rozgrzewania (osiggniecia gotowosci do pracy) waha sie od 1 minuty
przy temperaturze +55 °C do 5 minut w temperaturze —46 °C.

4. Osiggniecie gotowosci systemu do pracy sygnalizowane jest schowaniem
sie czerwonej chorggiewki “HDG” w prawej gornej ¢wiartce wskaznika KI 525A.

5. Do momentu uzyskania uzytecznego sygnatu nawigacyjnego przez system KCS 55A
w lewej gornej CEwiartce tarczy wskaznika Kl 525A bedzie widoczna czerwona
choragiewka “NAV”.

B. Eksploatacja w locie

System KCS 55A powinien byé wigczony do pracy, nie pdzniej niz 5 min. przed
kotowaniem samolotu. Podczas koftowania sprawdzi¢, czy kurs na wskazniku KI 525A
jest prawidtowy i zmienia sie wraz z kierunkiem zakretu. Przed startem z betonowego pasa
startowego ustawi¢ samolot doktadnie wzdtuz osi pasa i sprawdzi¢ wskazania kursu
magnetycznego. Doktadnos¢ wskazan £ 2 ° lokalnego magnetycznego kursu rzeczywistego.

W locie, gdy system ustawiony jest na prace z uzgodnieniem Zzyroskopowym,
uzgodnienie rzeczywistego kursu wskazywanego z kursem magnetycznym odbywa
sie automatycznie ze statg szybkoscig 3 °/minute. Réznice miedzy wskazywanym kursem,
a kursem magnetycznym, wskazuje wskaznik zgodny z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara
tarczy kompasowej. Wychylenie w lewo, oznacza btad tarczy kompasowej w kierunku
przeciwnym do obrotu wskazéwek zegara. Gdy samolot wykonuje zakret i tarcza kompasu
obraca sie, miernik ten pokazuje petne wychylenie w jedng lub drugg strone.

UWAGA

Podczas lotu poziomego symetrycznego, normalne jest zachowanie sie wskazéwki polegajace
na cigglym przemieszczaniu sie od jednej strony do drugiej podobnie jak petne wychylenia
podczas zakretu.

W przypadku pracy bez uzgodnienia (przetacznik poz. 2 na rys. 9.3 — 2) w potozeniu
“FREE”) korekcji kursu dokonywaé recznie przy pomocy przetacznika poz. 3. Przetgczanie
przetgcznika w potozenie “CW’”’ (korekcja kursu rzeczywistego w kierunku zgodnym z ruchem
wskazéwek zegara) obréci tarcze kompasowg w prawo w celu zlikwidowania lewego btedu
tarczy kompasowej.
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Przetaczanie przetagcznika w potozenie “CCW” (korekcja kursu rzeczywistego
w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara) obrdci tarcze kompasowg w lewo w celu
zlikwidowania prawego btedu tarczy kompasowej. Ponowne przejscie do pracy z uzgodnieniem
(przetacznik 2 w potozeniu “SLAVE’’) nastgpi automatycznie praca na szybkie uzgodnienie.

Az do momentu uzyskania uzytecznego sygnatu nawigacyjnego przez system KCS 55A
w lewej gérnej éwiartce tarczy wskaznika KI 525A bedzie widoczna choragiewka ostrzegawcza
oznaczona “NAV”. Podczas pracy systemu choragiewka ta bedzie widoczna tylko w przypadku
odbioru nieprawidtowego sygnatu nawigacyjnego. Po ustawieniu odbiornika NAV
(przy nawigacji zwyktej) na zadang stacje VOR, czerwona choragiewka “NAV" zniknie z pola
widzenia jezeli odbierany bedzie uzyteczny sygnat nawigacyjny.

Pokrettem wyboru kursu zadanego (poz. 5 Rys. 9.3 — 1.) ustawié wskazéwke na zgdany kurs.

Wskazéwka dewiacji “VOR”, reprezentuje kurs zadany, a zaleznos¢ wzajemna tej
wskazéwki i symbolu samolotu na srodku tarczy wskaznika przedstawia optycznie rzeczywisty
zaleznos$¢ wybranego kursu zadanego wzgledem potozenia samolotu. Innymi stowy, jezeli
symbol samolotu na tarczy wskaznika wskazuje zblizenie pod katem 45 ° do wskazowki
dewiacji, jest to wtasnie kat pod jakim samolot praktycznie zbliza sie do wybranego kursu.
Zadanego.

W celu przygotowania zblizania sie ILS nastawi¢ odbiornik NAV na Z7gdang
czestotliwosé. Jezeli odbierany jest uzyteczny sygnat radiolatarni kursowej (lokalizator) z tarczy
wskaznika zniknie chorggiewka “NAV".

W przypadku zblizania sie na kursie zadanym “TQO” (DO) lub “FROM” (OD) radiolatarni
obracac pokrettem wyboru kursu zadanego w celu ustawienia wskazowki kursu na kursie “DO”
radiolatarni kursowej. Wskazowka dewiacji “LOC” reprezentuje zgdany kurs zadany. Zaleznosc
wzajemna miedzy tg wskazdwka, a symbolem samolotu na tarczy wskaznika daje rzeczywisty
i prawidtowy obraz potozenia samolotu wzgledem kursu zadanego. Postepowanie zgodne
z tg procedurg zapewnia prawidtowe dane nawigacyjne niezaleznie od tego, czy zblizanie
wykonuje sie kursem “0OD” czy “DO” radiolatarni. Wskazéwki dewiacji od Sciezki schodzenia
pojawiajg sie po obu stronach tarczy wskaznika, gdy odbierany jest uzyteczny sygnat sciezki
schodzenia. Jezeli nie pojawiajg sie w polu widzenia, oznacza to, ze nie jest odbierany
uzyteczny sygnat sciezki schodzenia. Wskazéwki sciezki schodzenia przedstawiajg wzgledne
potozenie Sciezki schodzenia wzgledem samolotu, tzn. jezeli wskazowki znajdujg
sie nad znacznikiem $rodkowym, samolot znajduje sie pod S$ciezkg schodzenia, jezeli
wskazéwki sg pod srodkowym znacznikiem to samolot jest nad $ciezkg schodzenia.
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ROZDZIAL 5 — OSIAGI

W niniejszym uzupetnieniu nie sg wymagane zadne zmiany w stosunku do informacji
zawartych w rozdz. 5 Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA".

ROZDZIAt 6 — MASA | WYWAZENIE

Masy i wywazenia zamontowanego u producenta samolotu wyposazenia dodatkowego,
zamieszczone s3 w ZESTAWIENIU WYPOSAZENIA SAMOLOTU — patrz rozdz. 6 Instrukcji Uzytkowania
w Locie samolotu PZL M20 “MEWA”

ROZDZIAL 7 — OPIS SAMOLOTU | JEGO UKtADOW

System zyrobusoli KCS 55A zapewnia pilotowi obrazowe przedstawienie kursu rzeczywistego
kierunku lotu i potozenia samolotu wzgledem kursu zadanego. Na samolocie zabudowany jest system
zyrobusoli KCS 55A, ktérego wskaznik nawigacji obrazowej KI 525A oraz wytacznik korekcji
magnetycznej KA 51B sg zabudowane na lewej czesci tablicy przyrzaddéw. Zabudowany na tablicy
wskaznik nawigacji obrazowej Ki 525A fgczy w sobie funkcje standardowego zyroskopowego wskaznika
kierunku oraz wskaznika odejscia (dewiacji VOR/LOC) i odejscia od $ciezki schodzenia.

Na rysunku 9.3 — 1 pokazano wskaznik nawigacji obszarowej KI 525A, natomiast na rysunku 9.3 — 2
pokazano wytgcznik korekcji magnetycznej KA 51B.
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Rys. 9.3 — 1. Wskaznik nawigacji obrazowej KI 525 A

1 - tarcza kurséw; 2 — linia kurséw; 3 — sylwetka samolotu; 4 — wskazéwka wybranego radiala VOR;
5 — Pokretto wyboru kursu (radiala VOR); 6 — wskaznik dewiacji bocznej VOR/LOC; 7 — podziatka
dewiacji VOR/LOC; 8 — znacznik wyboru kursu; 9 — pokretto wyboru kursu; 10 — wskaznik “TO”,
“FROM” kodu (do/od) radiolatarni; 11 — wskazowki $ciezki schodzenia; 12 — podziatka dewiacji $ciezki
schodzenia; 13 — choragiewka ostrzegawcza busoli HDG; 13 — choragiewka ostrzegawcza NAV;
14 — choraggiewka ostrzegawcza NAV

Tomasz Osip
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Rys. 9.3 — 2. Wytacznik korekcji magnetycznej KA 51B

1 - wskaznik rozsynchronizowania; 2 — przetagcznik pracy systemu “SLAVE — FREE”
(z uzgodnieniem — bez uzgodnienia); 3 — przetacznik recznej korekcji kursu.
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UZUPEENIENIE NR 4
AUTOMATYCZNY RADIOKOMPAS KR 87
ROZDZIAt 1 — DANE OGOLNE

Niniejsze uzupetnienie zawiera niezbedne informacje konieczne do uzytkowania
automatycznego radiokompasu KR 87, zabudowanego na samolocie PLZ M20 “MEWA" jako
wyposazenie dodatkowe.

Informacje zawarte w tym uzupetnieniu nalezy wykorzystywac tgcznie z podstawowa Instrukcjg
Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA”".

Uzupetnienie zostato zatwierdzone przez Polski Organ Nadzoru Lotniczego (IKCSP), jako stata
czesc instrukcji i musi w niej pozostac jezeli na samolocie zamontowany jest radiokompas KR 87.

ROZDZIAt 2 — OGRANICZENIA

Radiokompas KR 87 powinien by¢ wytgczony na okres uruchamiania silnikéw samolotu.

Nie zaleca sie odczytywania wskazan KKR radiokompasu, podczas przechylen samolotu
oraz podczas dziatania radiostacji COM w zakresie nadawania z powodu ewentualnych btedéw
w ich wskazaniach.

ROZDZIAt 3 — PROCEDURY AWARYIJNE

W niniejszym uzupetnieniu nie sg wymagane Zzadne zmiany w stosunku do procedur
awaryjnych zawartych w rozdz. 3 Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA".

g Znajdz wisce| na 276

.€8- nakolannik.pl

T x\\& baza wiedzy pilota



WSK ,,PZL-Mielec”
PZL M-20 ,,MEWA"

ROZDZIAt 4 — PROCEDURY NORMALNE

A. Przygotowanie do lotu

W celu wtgczenia i sprawdzenia nalezy:

1.

Wiaczy¢ radiokompas pokrettem regulacji sity gtosu obracajgc je w prawo. Sprawdzi¢,
czy prawa strona wyswietlacza pokazuje czestotliwosé rezerwowa, czas lotu lub czas
odliczony. Jezeli radiokompas jest nastawiony na jeden z rodzajéw pracy licznika czasu
wcisngc¢ przycisk “FRQ” jeden raz dla wyswietlenia czestotliwosci rezerwowej.
Sprawdzié, czy pokretta dostrajania bedg zmieniaty czestotliwo$é rezerwowa
i czy przycisk “FRQ” ponownie przeniesie roboczg i rezerwowg czestotliwosé.
(Pokretta strojenia — duze zmienia cyfre setek i tysiecy; pokretto mate zmienia cyfre
dziesigtek przy wcisnietym pokretle; cyfre jednosci przy wyciggnietym pokretle).

Wocisngé przycisk FLT/ET i sprawdzi¢ czy radiokompas wszedt do jednego z rodzajow
pracy licznika czasu. Radiokompas bedzie powracaé do ktéregokolwiek rodzaju pracy
licznika, ktdra byta czynna przed wcisnieciem przycisku w powyzszym kroku. Jezeli
radiokompas ponownie wszedt w rodzaj pracy “ET”’ (Elapsed Timer) (odliczania czasu)
wcisng¢ przycisk FLT/ET jeszcze raz, po to aby wprowadzi¢ rodzaj pracy FLT (flight
timer — czas lotu).

Wytaczy¢ radiokompas i ponownie wtgczy¢ i sprawdzié, czy licznik czasu lotu jest
nastawiony na zero.

Woecisngé przycisk “FLT/ET” dla wprowadzenia rodzaju pracy “ET” i sprawdzié,
czy licznik jest w zakresie “zliczania w przdd”. Wcisngé przycisk “SET/RST” (ponowne
nastawienie na warto$¢ zerowg) i sprawdzié, czy licznik nastawia sie na wartosc
zerowy, a nastepnie liczy “do przodu”.

UWAGA

Nacisniecie przycisku “SET/RST” bedzie ponownie nastawia¢ na zero licznik odliczajagcy niezaleznie
od informacji aktualnie wyswietlone;.

Tomasz Osip
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4.

Woecisngé przycisk “SET/RST” i przytrzymaé go przez okoto 2 sek. az lampka
sygnalizacyjna “ET” na wyswietlaczu zacznie miga¢ w celu wprowadzenia zakresu
“odliczania do tytu”. Nastepnie wprowadzi¢ odpowiednig warto$¢ czasu
(do 59 min. i 59 sek.) przy pomocy pokretet dostrajajgcych. Licznik czasu pozostanie
w zakresie nastawienia “ET” przez 15 sek. po wprowadzeniu czasu (miganie “ET”)
lub do czasu wcisniecia przycisku “SET/RST”, “FLT/ET” lub “FRQ”. Nastawiony czas
bedzie niezmieniony do czasu wcisniecia przycisku “SET/RST”, w tym czasie zacznie
sie liczenie do tytu.

Sprawdzi¢, czy licznik odlicza od ustawionej wartosci do zera i nastepnie zaczyna liczy¢
do przodu. Sprawdzi¢, czy wyswietlacz pulsuje przez okoto 15 sek. po osiggnieciu
przez licznik zera.

Sprawdzi¢, czy wecisniecie przycisku “FLT/ET” zmienia wskazania licznika
na wyswietlaczu. Wcisngé przycisk “FRQ” i sprawdzié, czy czestotliwos¢ rezerwowa
jest wyswietlana w prawym okienku wyswietlacza i czy kolejne wcisniecie przycisku
beda cyklicznie wymienia¢ czestotliwosé roboczg i rezerwowa.

Przetaczy¢ radiokompas na rodzaj pracy “ANT” i dostroi¢ go do kilku znanych stacji.
Wcisng¢ przyciski ADF1 (ADF2) na selektorze sygnatéw akustycznych.

Sprawdzi¢ czy odbiér sygnatéw jest zadawalajgcy i ze regulacja sity gtosu dziata
normalnie.

Sprawdzi¢, czy wskazdwka wskaznika radiokompasu ustawia sie na 90 °. Przestawié
urzadzenie na rodzaj pracy radiokompas i sprawdzic¢ czy wskazowka wskazuje kierunek
radiostacji.

Wocisng¢ przycisk “BFO” dla wprowadzenia rodzaju pracy “BFO” (oscylator
dudnieniowy — BEAT Frequency Oscilator, BFO) i sprawdzi¢ czy stychac¢ ton BFO i jest
wyswietlana informacja BFO w centralnej czesci wyswietlacza.

B. Eksploatacja podczas lotu

Podstawowym zakresem pracy radiokompasu KR 87 jest zakres “KOMPAS" (ADF). Rodzaj pracy

IIANTII

stosowac¢ przy nastuchu sygnatéw radiostacji wywotawczych przy strojeniu

(przestrajaniu) radiokompasu, oraz w przypadkach, gdy nalezy upewnic sie, czy prawidtowo
wybrana zostata radiostacja.

Tomasz Osip

g Znajdz wisce| na 278

- nakolannik. pl

T x\& baza wiedzy pilota



WSK ,,PZL-Mielec”
PZL M-20 ,,MEWA"

Podczas przelotow po trasach wykorzystywaé radiokompas do nawigacji lotniczej
wg radiostacji prowadzacych i szerokopasmowych oraz do okreslenia samolotu.

Przy podejsciu do Igdowania:

1. Upewniésie, czy przy podchodzeniu do lotniska lgdowania w okienku czestotliwos¢
roboczej ustawiona jest czestotliwos¢ DRP, a w okienku czestotliwosci rezerwowej
czestotliwosé BRP.

2. Przy przelocie nad DRP zmieni¢ czestotliwos¢ z roboczej na rezerwowg weciskajac
przetgcznik “FRQ”.

Po lgdowaniu wytgczy¢ radiokompas przez ustawienie pokretta gtosnosci do oporu
w lewo, na bloku radiokompasu przed zatrzymaniem silnikow.

ROZDZIAL 5 — OSIAGI

W niniejszym uzupetnieniu nie s3 wymagane zmiany w stosunku do informacji zawartych
w rozdz. 5 Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA".

ROZDZIAt 6 — MASA | WYWAZENIE

Masy i wywazenia zamontowanego u producenta samolotu wyposazenia dodatkowego,
zamieszczone s3 w ZESTAWIENIU WYPOSAZENIA SAMOLOTU — patrz rozdz. 6 Instrukcji Uzytkowania
w Locie samolotu PZL M20 “MEWA”.

ROZDZIAL 7 — OPIS SAMOLOTOW | JEGO UKEADOW

Automatyczny radiokompas KR 87 jest przeznaczony do nawigacji lotniczej wg radiostacji
prowadzacych i szerokopasmowych oraz radiolatarni.

Radiokompas zabezpiecza realizacje nastepujgcych zadan:

(a) Wykonanie lotu w kierunku radiostacji i od niej z wizualng indykacjg kata kursowego
radiostacji (KKR);

(b) Okreslenie namiaru radiostacji;

(c) Zapewnienie ciggtego odczytu KKR;

(d) Wspdlnie z inng aparaturg wykonanie podejscia do lagdowania wg systemu USL;
(e) Prowadzenie odbioru i przestuchiwanie sygnatéw radiostacji;

(f) Pomiar czasu lotu oraz niezalezny programowalny pomiar uptywu czasu;
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Wskazania KKR radiokompasu realizowane sg przez wskazniki KI227 zabudowany na lewej
czesci tablicy przyrzaddéw. Przestuchiwanie sygnatéow radiokompasu KR 87 odbywa
sie za pomocg stuchawek cztonkéw zatogi przy wigczeniu (wcisnieciu) przyciskéw “ADF1”

na selektorze sygnatéw akustycznych KMA 24 (dolny rzad). Nacisniecie przyciskow w gérnym
rzedzie kieruje sygnaty na gtosniki.

Elementy sterowania i sygnalizacji radiokompasem KR 87 pokazano narys. 9.4 — 1.

3 (1 8F0 Lo LT ADF
aF — -4 FRQ T3 JET ;
USE STBY\TIMER
KR 8% T80
@ @ m S‘! O“Q o

8 7 6 & “

Rys. 9.4 — 1. Pulpit radiokompasu KR 87

1 — czestotliwos¢ robocza radiokompasu; 2 — czestotliwos¢ rezerwowa; 3 — pokretta strojenia;
4 — pokretto regulacji sity gtosu (wyt. Radiokompasu); 5 — przycisk SET/RST (nastawienie/ustawienie
na zero); 6 — przycisk wyswietlania uptywu czasu; 7 — przycisk zmiany czestotliwosci; 8 — przycisk BFO
(oscylator dudnieniowy); 9 — przycisk ADF/ANT (kompas/antena);
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Rys. 9.4 — 2. Wskaznik radiokompasu Kl 227

1 — POKRETLO WYBORU KURSU — pozwala na reczny obrét tarczy kompasu (2) w celu uzgodnienia
go z kursem magnetycznym wskazywanym przez busole magnetyczng lub zyrobusole; 2 — TARCZA
KOMPASU — obracana recznie w celu pokazania kursu magnetycznego samolotu w stosunku do linii
odniesienia (5); 3 — SYMBOLICZNA SYLWETKA SAMOLOTU — kierunek lotu oraz kat kursowy radiostacji
prowadzacej pokazywany jest wzgledem statej symbolicznej sylwetki samolotu; 4 — WSKAZOWKA
RADIOKOMPASU - stuzy do wskazywania kata kursowego radiostacji (KKR). Wskazéwka sterownia

jest z odbiornika radiokompasu KR87; 5 — LINIA ODNIESIENIA — wskazuje kurs magnetyczny samolotu
na tarczy kompasu (2).
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UZUPEENIENIE NR 5

RADIOSTACJA KOMUNIKACYJNO — NAWIGACYJNA KX 170B ORAZ WSKAZNIK VOR/LOC | SCIEZKI
SCHODZENIA GS KI 209

ROZDZIAt 1 — DANE OGOLNE

Niniejsze uzupetnienie zawiera niezbedne informacje konieczne do uzytkowania radiostacji
komunikacyjno — nawigacyjnej KX 170B zabudowanej na samolocie PZL M20 “MEWA” jako
wyposazenie dodatkowe.

Informacje zawarte w tym uzupetnieniu nalezy wykorzystywac tgcznie z podstawowa Instrukcjg
Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA”".

Uzupetnienie zostato zatwierdzone przez Polski Organ Nadzoru Lotniczego (IKCSP), jako stata
czesc instrukcji i musi w niej pozostawac jezeli na samolocie zamontowana jest radiostacja KX 170B.

ROZDZIAL 2 — OGRANICZENIA
Radiostacja KX 170B powinna by¢ wytgczona na czas uruchamiania silnikdw samolotu.
ROZDZIAL 3 — PROCEDURY AWARYJNE

W niniejszym uzupetnieniu nie sg wymagane Zzadne zmiany w stosunku do procedur
awaryjnych zawartych w rozdz. 3 Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA".

ROZDZIAt 4 — PROCEDURY

1. Przygotowanie do lotu.
W celu wtgczenia i sprawdzenia nalezy:
(a) Przekreci¢ pokretto gtosnosci z potozenia “OFF” zgodnie z ruchem wskazéwek zegara;

(b) Przetacznik mikrofonu na selektorze sygnatéw akustycznych KMA 24 ustawic
w potozenie COM2 oraz wcisngé przycisk COM2 i NAV2;

(c) Wyciagnac pokretto gtosnosci na czesci komunikacyjnej aby wytgczy¢ automatyczng
blokade szumoéw i pokrecajac pokrettem ustawi¢ zgdany poziom gtosnosci. Wcisngc
pokretto wtgczajac automatyczng blokade szumow;
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Tomasz Osip

(d)
(e)

(f)

(g)

(h)

(i)

)

Ustawic¢ na czesci komunikacyjnej czestotliwosé roboczg;

Przestuchaé¢ sygnaly odbieranej radiostacji, wyregulowaé ponownie gtosnoscé
przy pomocy pokretta gtosnosci;

Nacisngc przycisk “RADIO” na prawej rekojesci wolantu. W czasie nadawania dokonac
kontroli styszalnosci.

Nawigzac tgcznos¢ dwustronng;

Na czesci nawigacyjnej ustawié¢ wtasciwg czestotliwo$¢ radiolatarni VOR. Kiedy
odbierany jest uzyteczny sygnat nawigacyjny to na wskazniku KI 209 zniknie
chorggiewka ostrzegawcza;

Wskazéwke VOR na wskazniku Kl 209 ustawi¢ w potozeniu centralnym krecac
pokrettem OBS.

Sprawdzi¢ dziatanie znacznika “TO/FROM”’ (OD-DO) przestawiajgc OBS o 180 °.

Eksploatacja podczas lotu
Praca radiostacji COMM

Sterowanie radiostacjg komunikacyjng nie rézni sie od opisanej w pkt. “Przygotowanie

do lotu”. Przechodzenie z jednej czestotliwosci na drugg wykonywac¢ zgodnie z zadaniami
lotu i poleceniem z ziemi.

(a)

Praca systemu NAV — VOR/LOC/GS

Praca VOR

Po wybraniu czestotliwosci VOR pokrettami czesci nawigacyjnej w rejonie
ktorej znajduje sie samolot i wybraniu pokrettem OBS radialu, wskazowka dewiacji
VOR/LOC zacznie wskazywaé potozenie samolotu wzgledem wybranego radialu.
Odchylenie wskazéwki symbolizuje potozenie radalu wzgledem samolotu. Aby “wejs¢”’
na radial nalezy lecie¢ w kierunku odchylenia wskazdéwki.
Odchylenia VOR wazne sg gdy jest schowana chorggiewka ostrzegawcza
NAV na Kl 209. Trojkatny znacznik “TO/FROM” (OD — DO) informuje, czy samolot
zbliza sie do stacji naziemnej czy sie od niej oddala.
W  przypadku wystepowania bocznego wiatru lot z utrzymaniem wskazéwki
w centralnym potozeniu prowadzi do kompensacji wptywu wiatru i zblizania
sie lub oddalania od stacji naziemnej po linii prostej. Powstaje wowczas pewne
odchylenia osi samolotu od linii radialu, ktére kompensuje wptyw wiatru.
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(b) Praca LOC/GS

Po nastawieniu na czesci nawigacyjnej radiostacji czestotliwosci lokalizatora
w rejonie ktdrego znajduje sie samolot. Wskaznik KI209/206 zaczyna pokazywac potozenie
samolotu wzgledem osi pasa startowego. Choragiewka ostrzegawcza powinna
by¢ schowana i nie powinien by¢ widoczny tréjkatny znacznik “TO/FROM’” (OD — DO)
system VOR.

Przy zblizaniu sie do pasa po $ciezce schodzenia wskazéwka lokalizatora podobnie
jak dla wskazan VOR podaje kierunek, w ktérym trzeba lecie¢ aby wejsé na os pasa.

Przy oddaleniu sie od pasa po normalnej sciezce wskazania sg odwrotne, podobnie
jak przy zblizaniu sie od “tytu” czyli strony stacji lokalizatora.

Kazdy z tych kierunkéw jest mozliwy. Informacja o wysokosciowym potozeniu
samolotu wzgledem S$ciezki schodzenia przekazywana jest przez wskazéwke pozioma
GS wskaznika Kl 209.

ROZDZIAL 5 — OSIAGI

W niniejszym uzupetnieniu nie sg wymagane zadne zmiany w stosunku do informacji zawartych
w rozdz. 5 Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA"’.

ROZDZIAt 6 — MASA | WYWAZENIE

Masy i wywazenie zamontowanego u producenta samolotu wyposazenia dodatkowego,
zamieszczone s3 w ZESTAWIENIU WYPOSAZENIA SAMOLOTU — patrz rozdz. 6 Instrukcji Uzytkowania
w Locie samolotu PZL M20 “MEWA”.

Tomasz Osip
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ROZDZIAt 7 — OPIS SAMOLOTU | JEGO UKtADOW

KX 170B jest radiostacjsy UKF COMM/NAV zapewniajagcg wykonywanie nastepujgcych
czynnosci:

— prowadzenie dwustronnej komunikacji w zakresie czestotliwosci 118,00 MHz do 136,975 MHz;

— odbidr sygnatéw nawigacyjnych w zakresie czestotliwosci od 108,00 MHz do 117,95 MHz
w odstepach co 50 kHz;

— odbidr sygnatdéw S$ciezki schodzenia w zakresie czestotliwosci od 329,15 MHz do 335,00 MHz
w odstepach co 150 kHz.

7.1. Radiostacja COMM

Sterowanie radiostacjg odbywa sie z bloku radiostacji zabudowanego na tablicy srodkowe].
Radiostacja podzielona jest na dwie czesci z czego lewa czesé jest radiostacjg komunikacyjng, a prawa
odbiornikiem nawigacyjnym.

Woybieranie zgdanej czestotliwosci w radiostacji komunikacyjnej odbywa sie w okienku przez obracanie
pokrettami. Wieksze pokretto zmienia ilo§¢ MHz, mniejsze ilo$¢ kHz. Przy mniejszym pokretle
wecisnietym, czestotliwos¢ zmienia sie co 50 kHz, a przy pokretle wyciggnietym co 25 kHz.

7.2. Odbiornika NAV

Prawa czes¢ radiostacji przeznaczona jest dla informacji dotyczacych odbiornika NAV, podajac
czestotliwosé roboczg oraz czestotliwo$é przygotowang do pracy oraz radial. Wybieranie zgdanej
czestotliwosci NAV odbywa sie w okienku NAV przez obracanie pokrettami. Wieksze pokretto zmienia
czestotliwosé co 1 MHz, mniejsze co 50 kHz.
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Odbiornik NAV radiostacji KX 170B na samolocie wspoétpracuje ze wskaznikiem KI209. Wskaznik
KI209 zabudowany na lewej czesci tablicy wskazuje dewiacje od wybranego radialu oraz zejscie
ze $ciezki schodzenia GS.

Elementy sterowania radiostacja komunikacyjno — nawigacyjng KX170B pokazano
na rys. 9.30 — 1. Wskaznik KI209 pokazano na rys. 9.20 — 2.
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Rys. 9.30 — 1. Pulpit sterowania radiostacjg KX 170B

1 — okienko czestotliwosci roboczej radiostacji COMM; 2 — okienko czestotliwosci roboczej odbiornika
NAV; 3 — pokretta strojenia odbiornika NAV; 4 — pokretta strojenia radiostacji COMM; 5,6 — pokrettfa

gtosnosci;

Tomasz Osip
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Rys. 9.30 — 2. Wskaznik VOR/LOC i sciezki schodzenia GS KI209

1 —wskazéwka VOR/LOC; 2 — choragiewka ostrzegawcza VOR/LOC; 3 —tarcza kursow; 4 — pokretto OBS
/wyboru radiala VOR/; 5 — wskazdéwka $ciezki schodzenia GS; 6 — choragiewka ostrzegawcza sciezki
schodzenia GS;
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UZUPELNIENIE NR 6

ODBIORNIK NAWIGACIJI SATELITARNEJ GPS 150

ROZDZIAt 1 — DANE OGOLNE

Niniejsze uzupetnienie zawiera niezbedne informacje konieczne do uzytkowania odbiornika
nawigacji satelitarnej GPS 150 zabudowanego na samolocie PZL M20 “MEWA”’ jako wyposazenie.

Informacje zawarte w tym uzupetnieniu nalezy wykorzystywac tgcznie z podstawowa Instrukcjg
Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA”".

Uzupetnienie jest statg czescig instrukcji i musi w niej pozostac jezeli na samolocie zabudowany
jest odbiornik nawigacji satelitarnej GPS 150.

ROZDZIAt 2 — OGRANICZENIA

A. Jezeli na samolocie zabudowany jest odbiornik nawigacji satelitarnej GPS 150
to na poktadzie samolotu musi znajdowac sie Przewodnik dla Pilota GPS 150;

B. Wykonywanie podejscia do lgdowania przy uzyciu odbiornika GPS 150
nie jest zatwierdzone;

C. Odbiornik nawigacji satelitarnej GPS 150 nie jest zatwierdzony do nawigacji IFR, w zwigzku
z tym na tablicy przyrzagdowej w poblizu odbiornika powinna znajdowac sie tabliczka
o tresci:

“GPS NIEZATWIERDZONY
DO NAWIGACII IFR”

ROZDZIAt 3 — SYTUACJE AWARYINE

W niniejszym uzupetnieniu nie sg wymagane Zzadne zmiany w stosunku do procedur
awaryjnych zawartych w rozdz. 3 Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA"’.
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ROZDZIAt 4 — PROCEDURY NORMALNE

1. Przygotowanie do lotu:
— upewnic¢ sie, czy bezpiecznik automatyczny “GPS” (pulpit bezpiecznikéw na tablicy
przyrzagdowej) jest wcisniety;
— pokretto “OFF — BRT” na pulpicie odbiornika nawigacji GPS znajduje sie w potozeniu OFF;
— wigczy¢ wytacznik gtéwny awioniki na tablicy przyrzadowe;.

2. Wiaczenie i testowanie odbiornika GPS 150

Po witgczeniu odbiornika GPS 150 pokrettem “OFF — BRT” na ekranie wyswietlacza
pojawi sie Strona Autotestéw. Strona ta bedzie wyswietlana w przyblizeniu przez 5 sek.
w czasie ktdrych urzadzenie przeprowadza wazne testy integralnosci obwoddéw
wewnetrznych.

GPS 150 VER 2.00
01993 GARMIN Core

Performins self test

Po zakonczeniu autotestéw, na ekranie ukaze sie Strona Bazy Danych. Strona
ta reprezentuje rodzaj bazy danych (np. INTERNATIONAL DATABASE), aktualng date cykl

i termin uptywu waznosci Karty danych.

INTERNATIONAL DATABASE
Eff 29 - APR—-93 (9305)
Exf 27 —may—93 ok?

Po ustawieniu kursora na “OK” nacisng¢ klawisz “ENT”. Pojawi sie Strona Stanu
Satelity.
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Strona Stanu Satelity prezentuje stan odbiornika (Acquiring), ocene btedu pozycji (epe)
i satelity. Ktdre GPS namierzyt (3, 11 ... ). Po wyszukaniu satelitéw, ponizej identyfikatora
satelity zostanie wyswietlona moc sygnatu (w skali 1 — 9). Jezeli namierzenie satelity jest
niemozliwe, miejsce wskazujgce moc sygnatu pozostanie puste (“ —“).

Acquiring epe----
sat3 11 12 17 21 23 26 28

sal - - - - - - - -

GPS 150 bedzie podczas pracy automatycznie aktualizowat dane o orbicie danego
satelity. Jezeli urzadzenie nie byto eksploatowane przez okres szeSciu miesiecy lub dtuzej,
bedzie przeszukiwato nieboskton, zeby zebraé dane o orbicie. O tym, ze urzadzenie przeszukuje
nieboskton uzytkownik zostanie poinformowany nastepujgcym komunikatem “Searching the
sky” (przeszukiwanie niebosktonu). Jak tylko dane o parametrach orbitalnych satelity zostang
zgromadzone, bedg wprowadzone do pamieci. Pamie¢ ta jest utrzymywana po wytgczeniu
GPS 150 dzieki wewnetrznej zapasowej baterii.

Jezeli w zasiegu urzadzenia znajdujg sie cztery lub wiecej satelitéw o dobrych
parametrach geometrycznych. GPS 150 bedzie automatycznie pracowac w trybie pracy 3D,
w ktdrym obliczanie sg dtugos¢ i szerokosé geograficzng oraz wysokosé. Jezeli tylko trzy satelity
sg dostepne, urzadzenie znacznie automatycznie pracowac¢ w trybie pracy 2D, w ktdorym
wyliczane s jedynie dtugos¢ i szerokos¢ geograficzna. W tym przypadku urzgdzenie poprosi
o wprowadzenie jakiejS wartosci dla wysokosci przekazujac nastepujgcy komunikat
“Need alt — press NAV” (potrzebuje podania wysokosci — wcisngé klawisz NAV).
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Jezeli GPS 150 nie moze wyszukac tylu satelitéw ile potrzeba by wprowadzi¢ nawigacje
typu 2D lub 3D uzytkownik zostanie poinformowany o tym komunikatem nastepujgcej tresci:
“Poor GP coverage” (niewystarczajgcy obszar pokrycie GPS). Jezeli zdarzy sie taka sytuacja,
nalezy sprawdzi¢ instalacje i upewnic sie czy antena jest odpowiedni podtgczona i czy jej pracy
nie zaktdcajg pobliskie budynki lub inne statki powietrzne.

3. Uzytkowanie

Normalne procedury uzytkowania podane sg w Przewodniku dla Pilota GPS 150
Nr 190 — 00048 00 wyd. Wrzesient 1993.

ROZDZIAL 5 — OSIAGI

W niniejszym uzupetnieniu nie sg wymagane zadne zmiany w stosunku do informacji zawartych
w rozdziale 5 Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA"’

ROZDZIAL 6 — MASA | WYWAZENIE

W masy i wywazenia zamontowanego u producenta samolotu wyposazenia dodatkowego
zamieszone sg w ZESTAWIENIU WYPOSAZENIA SAMOLOTU — rozdz. 6 Instrukcji Uzytkowania w Locie
uzupetniono o ponizszg pozycje:

Poz. Zespot Zaznaczyc Masa [kg] Ramie do lloczyn
zabudowe tytu od masy i
X ptaszczyzny | ramienia [kg
[em] X cm]
321 Odbiornik GPS 150
a) Blok odbiorczy + = | e 1,37 163,3 223,7
panel montazowy
b) Antena
010 -10026 =00 | ooreerrrerrreereerenne. 0,11 253,8 27,9
g Znajdz wigcej na 292
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ROZDZIAt 7 — OPIS SAMOLOTU | JEGO UKtADOW

Odbiornik GPS 150 sktada sie z montowanego panelowo odbiornika GPS/komputera

nawigacyjnego, kasety z bazg danych oraz anteny 010 — 10026 — 00.

Odbiornik nawigacyjny zasilany jest z szyny radiowej poprzez bezpiecznik automatyczny

“GPS”.
Antena 010 — 10026 — 00 zabudowana jest w gérnej przedniej czesci kadtuba.

Rozmieszczenie elementdw sterowania odbiornikiem GPS 150 pokazano na rys. 9.37 — 1.

CLRMLH. Iz e nu] ::
P GPS

DEN >SLC ss 488%
dis 331278 trk 278°
..... Toeoen etedS: iS

(=Fl~rpl = H = PPl =]},

Rys. 9.37 — 1. Rozmieszczenie elementéw sterownia odbiornikiem GPS 150
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Na ptycie czotowej GPS 150 (rys. 9.37 — 2) znajduje sie 3 — liniowy, 20 znakowy, prdzniowy,
fluorescencyjny wyswietlacz o wysokim natezeniu Swiecenia. Ten podswietlony monitor ekranowy
oraz jego nowoczesny filtr optyczny zapewniajg doskonatg widocznos$¢ w kabinie, w najtrudniejszych
warunkach.

Ponadto na pulpicie znajduje sie 10 przyciskow, otwdr do wyjmowania karty danych, podwadjne
wspotosiowe pokretto, obrotowy regulator natezenia swiecenia oraz lampki sygnalizacyjne znajdujgce
sie po lewej stronie kazdego przycisku funkcyjnego.

35 1 2 3
, / LW .
CARMTA CES K0 cxen [ srar]] | 4
DEN /—}SLC 95 408% |(haa|| wr o
dis 331278 trk 279° &
~ LRI R S R A ete49:15 et
14/
() LBl Pl Pl r]) I
~ \ \ \ '\ 1 . \ ’

13 2 11 10 o S 7

[

Rys. 9.37 — 2. Pulpit odbiornika nawigacji satelitarnej GPS 150

1 — przycisk kasowania danych; 2 — przycisk uruchomienia kursora; 3 — przycisk obserwacji stanu
odbiornika; 4 — przycisk zatwierdzenia operacji; 5,6 — pokretta przesuwania stron i wprowadzania
danych; 7 — przycisk przegladu informacji nawigacyjnych; 8 — przycisk przegladu informacji odnosnie
portow lotniczych itp.; 9 — przycisk wyznaczania tras; 10 — przycisk zmiany trybu pracy; 11 — przycisk
wyswietlania informacji dotyczacych 9 najblizszych portéw lotniczych; 12 — przycisk okreslenia
docelowego punktu trasy i wykreslenia kursu z aktualnej pozycji; 13 — pokretto wytgczania
odbiornika/regulacji natezenia o$wietlenia; 14 — otwdr wymiany Karty Danych.

Regulacja jasnosci wyswietlacza

Pokretto znajdujgce sie z lewej strony pulpitu reguluje jasno$¢ podswietlenia wyswietlacza.
Obracanie pokrettem w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara powoduje wigczenie
urzadzenia oraz stopniowo zwieksza¢ natezenie podswietlenia ekranu wyswietlacza i pulpitu.
Obracanie pokrettem w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara powoduje stopniowe
zmniejszenie sie intensywnosci podswietlenia ekranu wyswietlacza i pulpitu, a gdy pokretto
jest przekrecone do oporu w te strone — powoduje to wytgczenie urzadzenia.

UWAGA

Pokretto regulacji jasnosci podswietlenia wyswietlacza ma z jednej strony wyciecie, ktére umozliwia
wyjmowanie karty NavData. Karte NavCard mozna wyjmowac i wkfada¢ tylko wtedy, gdy GPS 150
jest wyfaczony.
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Podwdjne (wewnetrzne/zewnetrzne) pokretto

Podwadjne wspdtosiowe pokretto GPS 150 umozliwia szybki wybér zgdanej informacji. Pokretta
zewnetrznego uzywa sie do wprowadzania nowych informacji na ekran wyswietlacza lub przesuniecia
“Kursora” na dane miejsce na ekranie. Pokretlo wewnetrzne stosuje sie do wybrania nowych
informacji danej kategorii.

Wybér funkcji

Informacje obrazowe na ekranie nazywa sie “Strong”. Strony sg zgrupowane odpowiednio
do nazwy przycisku do wybrania strony. Po wybraniu funkcji, lampka sygnalizacyjna znajdujgca
sie z lewej strony przycisku zaswieci sie wskazujgc tym samym na wywotanie funkcji. Mozliwe
sg nastepujace funkcje:

— Przycisk z napisem STAT wybiera funkcje, ktéra umozliwia obserwacje stanu odbiornika
lub satelity jak réwniez komunikatéw systemu.

— Przycisk NRST umozliwia obrazowanie na ekranie wyswietlacza informacji dotyczgcych
9 najblizszych portow lotniczych, stacji VOR, NDB, punktow przeciecia tras i punktéw trasy
uzytkownika lub dwdch najblizszych Stanowisk Stuzby Lotnicze] (FSS). Kazdorazowe wybranie
Funkcji NRST (Nearest) spowoduje wyswietlanie na ekranie danych na temat najblizszego portu
lotniczego pozwalajgc na szybki dostep do informacji o lotnisku w razie sytuacji awaryjne;j.

— Przycisk SET umozliwia dostosowanie pracy GPS 150 do wymagan uzytkownika.

— Przycisk RTE umozliwia wyznaczenie max. 20 tras, z ktérych kazda moze sie sktadaé
maksymalnie z 31 punktéw trasy. Ponadto pilot za pomocg funkcji Route moze wybrac
najblizszy punkt na trasie zblizania rownolegtg nawigacje z ustalonym uchybem oraz operacje
poszukiwawczo — ratunkowe.

— Przycisk WPT umozliwia przeglad informacji na temat portédw lotniczych, pomocy
nawigacyjnych (NAVAID), tras przecinajacych sie oraz punktéw trasy uzytkownika.

Przycisk NAV umozliwia przeglad informacji nawigacyjnych oraz dotyczacych pozycji. Ponadto
z uzyciem Funkcji Navigation uzytkownik moze dokonywa¢ planowania operacji.

Niezwtocznie po wywotaniu funkcji, strony w obrebie tej funkcji mozna wybieraé pokrettem
zewnetrznym. Obracanie pokrettem w kierunku ruchu wskazéwek zegara powoduje przesuwanie stron
do przodu w wykazie stron. Obracanie pokrettem w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara
zmienia wyswietlenie stron w odwrotnej kolejnosci.
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Ze wzgledu na ogromng ilo$¢ informacji przechowywanych w GPS 150, niektdre strony
sg w stanie wyswietli¢ na raz catosci informacji (np. na temat czestotliwosci umozliwiajgcych
nawigzanie fgcznosci czy informacji o pasach startowych. Jezeli zdarzy sie taka sytuacja, uzywa
sie wowczas pokretta wewnetrznego, zeby przegladac strony i uzyskaé dodatkowe informacje.

Przyciski jednozadaniowe

Wiele przyciskdw umieszczonych na pulpicie GPS uzywa sie tylko do jednej operacji lub jednego
rodzaju pracy, zgodnie z opisem:

— Przycisk —=—"""Direct To” (bezposérednio do) — jest uzywany do natychmiastowego okreslenia
docelowego punktu drugi i wykreslenia kursu z aktualnej pozycji wzgledem punktu docelowego.

— Przycisk CRSR uzywa sie do uruchomienia/unieruchomienia kursora. Migajgce znaki pojawiajace sie
i znikajace na ekranie oznaczajg wtasnie kursor, ktéry zazwyczaj jest stosowany do wprowadzania
danych lub przechodzenia przez dostepne opcje.

— Przycisk CLR uzywa sie do wymazywania informacji lub anulowania poprzednio wprowadzanych
danych.

— Przycisk ENT uzywa sie do zatwierdzenia danej operacji lub zakonczenia czynnosci wprowadzania
danych.
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UZUPEENIENIE NR 7
UKtAD PRZECIWOBLODZENIOWY | OGRZEWANIE SZYBY PRZEDNIEJ
ROZDZIAt 1 — DANE OGOLNE

Uzupetnienie zawiera niezbedne informacje dotyczace obstugi samolot po zabudowie na nim
uktadu przeciwoblodzeniowego i instalacji ogrzewania przedniej szyby. Informacje te powinny
by¢ wykorzystane tgcznie z innymi rozdziatami instrukc;ji.

Niniejsze uzupetnienie zostato zatwierdzone przez Polski Organ Nadzoru Lotniczego (IKCSP)
jako stata czes¢ instrukcji i musi w niej pozosta¢ gdy na samolocie jest zabudowany uktad
przeciwoblodzeniowy i instalacja ogrzewania szyby przedniej.

Na samolocie wymagane jest, aby do lotéw w znanych warunkach oblodzenia zabudowany byt
kompletny uktad zabezpieczajgcy przed oblodzeniem (rys. 9.1 — 1). Na samolocie PZL M20 “MEWA”
uktad ten stanowi wyposazenie dodatkowe.

W sktad kompletnego uktadu przeciwoblodzeniowego wchodzg nastepujace elementy:
gumowe pneumatyczne odladzacze na krawedziach natarcia skrzydet, statecznika poziomego
i pionowego, reflektor oswietlenia krawedzi natarcia skrzydta, elektryczne odladzacze na krawedziach
topat Smigta, ogrzewanie szyby przedniej, ogrzewanie rurki Pitot’a i czujnikdw sygnalizacji
przeciggniecia.

Na samolocie moze by¢ zabudowany jeden z uktadéw lub kombinacja tych uktadéw. W takim
przypadku, wymagana jest tabliczka ostrzegawcza podana w rozdziale 2. Taka tabliczka jest réwniez
niezbedna, gdy ktérykolwiek z uktadow jest niesprawny.

ODLADZACZE PNEUMATYCZNE

Pneumatyczne odladzacze sg zamontowane na krawedzi natarcia skrzydta, statecznika
poziomego i pionowego.

Przy wytgczonej instalacji przeciwoblodzeniowej, podcisnienie wytworzone przez pompy
pneumatyczne przysysa gumowe odladzacze do powierzchni natarcia doprowadzajgc w ten sposdb
do zachowania laminarnego optywu krawedzi natarcia.

Pneumatyczne odladzacze wypetniaja sie po wigczeniu wytgcznika “ODLADZANIE
POWIERZCHNI” (“SURFACE DE - ICE”), znajdujgcego sie na pulpicie wytgcznikéw uktadu
przeciwoblodzeniowego (z prawej strony dzwigni sterowania silnikami — patrz rys. 9.1 — 3).
Po wtaczeniu wytgcznika odladzania powierzchni nastgpi wigczenie regulatora czasowego, ktory z kolei
pobudzi elektromagnetyczne zawory i dostarczy powietrze az ciénienie osiggnie wartosci 1,2 kG/cm?
(17 psi) lub na okres 6 sek. do gumowych odladzaczy. Zawory sg wowczas uruchomione i przepuszczajg
powietrze, ktore napetni wszystkie gumowe odladzacze. Gdy odladzacze pneumatyczne skrzydet
i usterzenia sg napetnione do ciénienia przekraczajgcego 0,56 kG/cm? (8 psi) $wieci sie zielona lampka
sygnalizacyjna. Lampka ta stanowi réwnoczesnie przycisk Swietlny z mozliwoscig przyciemnienia.
Po zakonczenia cyklu napetniania zawdr odladzacza automatycznie spowoduje wypuszczenie
sprezonego powietrza na zewnatrz.
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W nastepnej czesci cyklu nastepuje faza ssania w gumowych odladzaczach. Odladzacze
pneumatyczne nie napetniajg sie przy wcisnieciu przycisku swietlnego sprawdzajgcego dziatanie.
Bezpiecznik obwodu elektrycznego instalacji przeciwoblodzeniowej znajduje sie na pulpicie
bezpiecznikow.

REFLEKTOR OSWIETLENIA KRAWEDZI NATARCIA SKRZYDtA

Do wykrycia oblodzenia skrzydet w czasie nocnego lotu, zastosowano oswietlenie lewego
skrzydta. Zrédto $wiatta znajduje sie po zewnetrznej gondoli lewego silnika i wigczane
jest wytacznikiem “OSWIETLENIE OBLODZ.” (“WING ICE LIGHT”) na pulpicie sterownia instalacja
przeciwoblodzeniowg (rys. 9.1 — 3).

Bezpiecznik obwodu oswietlenia skrzydta znajduje sie na pulpicie bezpiecznikow.
UKtAD ODLADZACZY SMIGtA

Elektrotermiczne odladzacze $migta przyklejone s3 do krawedzi natarcia topat $Smigta. Kazdy
odladzacz posiada dwa odrebne elementy grzejne, jeden dla zewnetrznej i drugi dla wewnetrznej
czesci topaty Smigta.

Ukfad wigczany jest wyfgcznikiem “ODLADZANIE SMIGLA” (“PROPELLER DE — ICE”) (rys. 9.1 — 3)
znajdujgcym sie na pulpicie sterowania instalacjg przeciwoblodzeniowa.

Energia elektryczna ogrzewania $migta, czerpana jest z uktadu elektrycznego samolotu poprzez
oddzielny obwadd, zabezpieczony bezpiecznikiem, ktory znajduje sie na pulpicie bezpiecznikow.

Po wtgczeniu instalacji odladzania Smigiet, prad elektryczny przeptywa przez regulator czasowy
do amperomierza, ktéry wskazuje warto$¢ natezenia prgdu w instalacji odladzania $migiet.
Przy wtgczonej instalacji odladzania wskazowka amperomierza powinna znajdowac sie w zakresie
normalnej pracy (pole zielone).
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Rys. 9.1 — 1. Instalacja przeciwoblodzeniowa
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Rys. 9.1 — 3. Pulpit sterowania instalacjg przeciwoblodzeniowg

1 — wytgcznik pneumatycznego odladzana powierzchni krawedzi natarcia; 2 — wytacznik reflektora
oswietlenia krawedzi natarcia skrzydta; 3 — przycisk Swietlny sprawdzenia poprawnosci dziatania

odladzaczy pneumatycznych; 4 — wytgcznik elektrycznego odladzania powierzchni

Smigta;

5 —amperomierz wskazujacy natezenie pragdu w uktadzie odladzania smigta; 6 — wytgcznik ogrzewania

szyby przednie;j.

Tomasz Osip
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Z przekaznika czasowego prad elektryczny przeptywa cyklicznie do zespotu szczotek, ktore
doprowadzajg prad do pierscieni $lizgowych, a nastepnie bezposrednio do elementéow grzejnych
odladzacza $Smigta.

Smigta Hartzella s3 odladzane poprzez ogrzewanie najpierw zewnetrznych potéwek,
a nastepnie wewnetrznych potowek odladzaczy w kolejnosci sterowanej przez regulator czasu.
Kolejno$¢ nagrzewania odladzaczy fopat jest realizowana w nastepujgcym porzadku:

(a) Zewnetrzne potédwki odladzaczy topat Smigta na prawym silniku;
(b) Wewnetrzne potédwki odladzaczy topat Smigta na prawym silniku;
(c) Zewnetrzne potéwki odladzaczy topat Smigta na lewym silniku;
(d) Zewnetrzne potéwki odladzaczy topat Smigta na lewym silniku.

Opcyjnie $migta 3 fopatowe McCauley sg odladzane przez ogrzewanie kompletnego odladzacza
w nastepujacej kolejnosci:

(a) Kompletny odladzacz prawego silnika przez okres 90 sekund;
(b) Kompletny odladzacz lewego silnika przez okres 90 sekund.

Gdy ukfad jest wtaczony, ogrzewanie moze sie rozpocza¢ na dowolnym etapie w/w cyklu,
zaleznie od potozenia przetacznika regulatora czasu, gdy uktad zostat wytaczony przy poprzednim
uzyciu. Raz rozpoczete cyklicznie zasilanie energig elektryczng bedzie odbywaé sie w powyiszej
kolejnosci i bedzie trwato to do czasu wytgczenia uktadu.

Sprawdzenie przedlotowe odladzaczy smigiet mozna wykonac poprzez wtgczenie przetgcznika
odladzania $migta i sprawdzenie przy pomocy dotyku czy nagrzewanie odladzaczy smigiet odbywa sie
we wiasciwej kolejnosci. Odladzacze powinny sie rozgrzewac i ciepto powinno by¢ wyczuwalne przy
dotyku. Ciepto wytworzone przez elementy grzejne zmniejsza przyczepno$¢ lodu do Smigiet, a sita
odsrodkowa i strumien powietrza odrzuca z fopat $nieg i drobne kawatki lodu.

OGRZEANIE SZYBY PRZEDNIEJ

Ogrzewang szybe przednig zainstalowang na zewnatrz przedniej szyby pilota, zabudowano
w celu poprawienia widocznosci w warunkach oblodzenia. Szyba ta jest ogrzewana pradem
pobieranym z uktadu elektrycznego samolotu. Wytacznik ogrzewania szyby znajduje sie na pulpicie
sterowania instalacjg przeciwoblodzeniowg pod tabliczka “OGRZEWANIE SZYBY PRZEDNIEJ”
(“WINDSHIELD PANEL HEAT") Sprawdzenie dziatania ogrzewania szyby odbywa sie przez wiaczenie
przetgcznika na czas dtuzszy niz 30 sek. Wiasciwe dziatanie ogrzewania sprawdza sie poprzez
dotyk — ptyta powinna by¢ ciepta.
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OSTRZEZENIE

W przypadku uzytkowania samolotu ze zdjeta ogrzewang szybg przednia, nalezy obrdci¢ o 180 ° ptytke
gnhiazdka i zamontowac jg w celu zakrycia otworéw w pokryciu kadtuba. Zamontowaé rowniez
ponownie wkrety z tbem kotnierzowym.

OGRZEWANIE CZUINIKOW SYGNALIZACJI PRZECIAGNIECIA | RURKI PITOT’A

Obydwa czujniki sygnalizacji przeciggniecia samolotu oraz rurka Pitot’a znajdujace
sie na lewym skrzydle sg elektrycznie ogrzewane i wigczane jednym wspdlnym wytgcznikiem,
znajdujgcym sie na tablicy wytgcznikdw z lewej strony pilota.

Bezpiecznik obwodu “OGRZEWANIE CZUINIKOW SYGNALIZACII PRZECIAGNIECIA (“STALL
WARN”) znajduje sie na pulpicie bezpiecznikéw. Nie nalezy polega¢ na sygnalizacji ostrzegawczej
o przeciagnieciu o ile na skrzydle znajduje sie 16d.

Ogrzewanie rurki Pitot'a zabudowanej pod lewym skrzydtem, dostarczajgcej cisnienie
dynamiczne do predkosciomierza, zapobiega gromadzeniu sie na niej lodu, a tym samym blokowaniu
otworu wlotowego. Bezpiecznik obwodu ogrzewania rurki Pitot’a znajduje sie na pulpicie
bezpiecznikow.

Przed planowanym lotem w przewidywanych warunkach oblodzenia, nalezy sprawdzi¢
ogrzewanie rurki Pitot’a i czujnikdw sygnalizacji przeciggniecia samolotu. Po wtgczeniu ogrzewania
nalezy upewnic sie czy elementy te sg wtasciwie ogrzewane.

OSTRZEZENIE

PODCZAS SPRAWDZANIA OGRZEWANIA RURKI PITOT’A | CZUJNIKOW SYGNALIZACJI PRZECIAGNIECIA
SAMOLOTU PRZY POMOCY DOTYKU NALEZY ZACHOWAC OSTROZNOSC, GDYZ OBYDWA ZESPOtY
BARDZO MOCNO SIE NAGRZEWAIJA. W WARUNKACH NAZIEMNYCH NALEZY OGRANICZYC CZAS PRACY
DO MAX. 3 MIN. DLA UNIKNIECIA USZKODZENIA ELEMENTOW GRZEWCZYCH.
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ROZDZAIt 2 — OGRANICZENIA

(a) Wyposazenie wymagane do lotu w znanych warunkach lub przewidywanych warunkach
oblodzenia.
(1) Pneumatyczne odladzacze skrzydet i usterzenia;
(2) Reflektor oswietlenia krawedzi natarcia skrzydta;
(3) Elektrotermiczne odladzacze na topatach smigta;
(4) Szyba przednia ogrzewana elektrycznie;
(5) Ogrzewane czujniki sygnalizacji przeciagniecia;
(6) Ogrzewanie rurki Pitot’a;
(7) Kotpaki smigta.

Szczegbétowy wykaz wyposazenia — patrz tabela 2.1, rozdziat 2.

(b) Jezeli wyposazenie wyszczegdlnione wyzej nie dziata, lub nie jest zamontowane
to w kabinie w petnym polu widzenia wzroku pilota musi by¢é zamontowana tabliczka
o tresci:

OSTRZEZENIE
TEN SAMOLOT NIE POSIADA ZEZWOLENIA
NA LOT W WARUNKACH OBLODZENIA

(c) Zabrania sie wtgczania ogrzewania szyby przedniej na dtuzej niz 30 sek. za wyjatkiem
przypadkdéw:
— samolot znajduje sie w locie;
— szyba przednia jest oblodzona.
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ROZDZIAt 3 — SYTUACJE AWARYINE

Niewtasciwe dziatanie ktéregokolwiek z wymaganego wyposazenia przeciwoblodzeniowego
wymaga natychmiastowego podjecia dziatania w celu opuszczenia strefy oblodzenia.

AWARIA SILNIKA W WARUNKACH OBLODZENIA
Otworzy¢ odbiér powietrza dodatkowego i przeprowadzic¢ prébe uruchomienia silnika.

Jezeli préba uruchomienia nie powiodta sie:

Smigto niepracujacego silnika CHORAGIEWKA

Niepracujacy silnik ZABEZPIECZYC

Predkos¢ lotu 170 km/h (92 KIAS) LUB WIEKSZA
Znizad sie jezeliistnieje potrzeba dla utrzymania predkosci
Pobér pradu ZMNIEJSZYC

Unikaé¢ w miare mozliwosci warunkow oblodzenia.

Ladowac najszybciej ja to jest mozliwe.

Na podejsciu koncowym utrzymywacd predkosé co najmniej 165 km/h (89 KIAS).
Nie wypuszczaé podwozia lub klap az zostanie uscislone pewne lgdowanie.

Klapy 25°

AWARIA ALTERNATORA W WARUNKACH OBLODZENIA

Wytacznik alternatora WYtACZYC, a nastepnie WtACZYC
Bezpiecznik automatyczny SPRAWDZIC | WCISNAC
Jezeli alternator w dalszym ciggu nie pracuje:
Wyposazenie (awionika) WtACZYC za wyjatkiem NAV COM
| TRANSPONDERA
Ogrzewanie szyby przedniej WtACZYC dla uzyskania obcigzenia max. 60 A

Jezeli oblodzenie trwa zakoniczy¢ lot tak szybko jak to jest mozliwe.
Przed lagdowaniem:

Ogrzewanie szyby przedniej WtACZYC jezeli zachodzi potrzeba

SWIECI LAMPKA ODLADZACZY SKRZYDEL | USTERZENIA

Jezeli lampka swiece sie dtuzej niz 120 sek. pociggna¢ bezpiecznik automatyczny odladzaczy.
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ROZDZIAt 4 — PROCEDURY NORMALNE

Samolot PZL M20 “MEWA” jest zatwierdzony do lotéw w znanych warunkach oblodzenia,
pod warunkiem, ze jest wyposazony w kompletng instalacje.

Uzytkowanie w warunkach przekraczajacych oblodzenie maksymalne ciggte oraz przerywane,
zdefiniowane wg FAR 25, dodatek C zostato potwierdzone prébami dowodowymi, jednak nalezy
pamietaé, ze nie moa korelacji miedzy tymi warunkami, a przewidywanymi prognozami warunkéw
lekkich, srednich i ciezkich.

Na podstawie przeprowadzonych lotéw badawczych nalezy wzigé pod uwage ponizsze

zalecenia:

(a) Loty w ciezkich warunkach oblodzenia sg zabronione (nie sg zatwierdzone);

(b) W miare mozliwosci nalezy unika¢ srednich warunkéw oblodzenia na wysokosci powyzej
3048 m (10 000 ft). Jezeli zaistniaty Srednie warunki oblodzenia na wysokosci wiekszej niz
3048 m (10 000 ft) nalezy obnizy¢ wysokosé lotu jezeli jest to mozliwe;

(c) Uzytkowanie w lekkich warunkach oblodzenia jest dopuszczalne na wszystkich

wysokosciach.

W miare mozliwosci kazdy rodzaj warunkéw oblodzenia powinien by¢ unikany, poniewaz wszystkie
gtéwne awarie, ktére mogg sie zdarzy¢ sg grozniejsze w warunkach oblodzenia.

OSTRZEZENIE

NIE URUCHAMIAC PNEUMATYCZNYCH ODLADZACZY PRZY WARSTWIE LODU O GRUBOSCI MNIEJSZE)
NIZ 6 MM (1/4 cala), GDYZ PRACA ODLADZACZY PRZY TAK MALEJ GRUBOSCI LODU MOZE OKAZAC
SIE NIESKUTECZNA. NIE TRZYMAC WYtACZNIKOW ODLADZANIA W POZYCJI WtACZONE).

W celu zapewnienia efektywnego wtgczenia cyklu odladzaczy w odpowiednim czasie
wymagana jest ciggta kontrola przez pilota tempa przyrostu lodu. Odladzacze nalezy wigczy¢
gdy warstwa lodu na krawedzi natarcia osiggnie grubo$¢ pomiedzy 6 — 12 mm (1/4 — % cala). Zapewni
to wtasciwe usuniecie lodu.
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Powtarzane cykle odladzania przy grubosci lodu ponizej 6 mm (1/4 cala) moga powodowac
powstawanie dziur pod lodem uniemozliwiajgcych usuwanie lodu. Cykle odladzania przy grubosci
powyzej 12 mm (1/2 cala) mogg takze powodowa¢ zaktdcenia w usuwaniu lodu.

Warunki oblodzenia mogg wystepowaé w kazdego rodzaju chmurach, gdy temperatura
jest ponizej temperatury zamarzania. W przypadku gdy lot odbywa sie w chmurach lub opadach,
konieczne jest doktadne kontrolowanie temperatury powietrza zewnetrznego.

Chmury ciemne, pierzaste posiadajgce wyraznie okreslone krawedzie, majg duzg zawartos¢ wody
i nalezy je unikac¢ gdy tylko jest to mozliwe. Musi by¢ réwniez zawsze unikany marzngcy deszcz.

Przed lotem w warunkach przewidywanego oblodzenia wszystkie uktady zabezpieczajgce
nalezy sprawdzi¢ funkcjonalnie pod katem witasciwego dziatania. Przed wejsciem w warunki
prawdopodobnego oblodzenia postepowac jak nizej:

(a) Dmuchawa odmrazajgca “DEFROST” — WtACZYC (natychmiast);

(b) Ogrzewanie rurki Pitot’a — WLACZYC (natychmiast);

(c) Ogrzewanie szyby przedniej — WtACZYC (Natychmiast);

(d) Odladzanie $migta— W£ACZYC (po wejéciu w warunki oblodzenia);

(e) Odladzacz skrzydta — WtACZYC (przy grubosci lodu 6 — 12 mm (1/4 — % cala);

(f) Usung¢ niewywazenie smigta (jezeli zachodzi potrzeba) przez chwilowe zwiekszenie
obrotéw. W razie potrzeby powtérzy¢.

Ogrzewanie czujnikdw sygnalizacji przeciggniecia wtgcza sie rownoczesnie z ogrzewaniem rurki
Pitot’a.

W przypadku nagromadzenia lodu na powierzchniach niezabezpieczonych buffeting
aerodynamiczny rozpoczyna sie przy predkosci 9 — 18 km/h (5 — 10 KTS) powyzej predkosci
przeciggniecia. Nalezy utrzymywac dostateczny zapas predkosci powyzej predkosci przeciggnieci,
poniewaz predkosé przeciggniecia moze wzrosngé o 18 km/h (10 KTS) przy dtuzszym przebywaniu
w warunkach oblodzenia.

W przypadku gdy léd znajduje sie na niezabezpieczonych powierzchniach samolotu
przy zakonczeniu lotu, lgdowanie nalezy wykonaé¢ z klapami catkowicie wypuszczonymi,
przy praktycznie mozliwej matej mocy. Predko$¢ podejscia nalezy zwiekszy¢ o 18 — 28 km/h
(10 — 15 KTS).

Predko$¢ przelotowa moze byé znacznie zmniejszona przez dtugotrwate przebywanie
w warunkach oblodzenia. Jezeli warunki oblodzenia istniejg na wysokos$ciach wiekszych
niz 3048 m (10 000 ft) to moze byé konieczne znizenie w celu otrzymania predkosci lotu powyzej
najlepszej predkosci wznoszenia 170 km/h (92 KIAS).
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UWAGA

Dla zapewnienia wtasciwego dziatania w warunkach oblodzenia odladzacze pneumatyczne musza
by¢ regularnie czyszczone i pastowane. Przed lotem w warunkach oblodzenia nalezy na ziemi
sprawdzi¢ dziatanie ogrzewania rurki Pitot’a, czujnikdw sygnalizacji przeciggniecia i szyby przedniej.

ROZDZIAL 5 — OSIAGI

OSTRZEZENIE

Gromadzenie sie lodu na niezabezpieczonych powierzchniach moze znaczgco wptynac na osiagi.

Montaz instalacji przeciwoblodzeniowej powoduje spadek o 0,15 m/s (30 F. P. M) osiggow
wznoszenia na jednym silniku i zmniejszenie 0 260 m (850 ft) putapu z jednym silnikiem niepracujgcym.

Wszystkie inne osiggi pozostajg bez zmian.
ROZDZIAL 6 — MASY | WYWAZENIA

Zabudowanie wyposazenia uktadu przeciwoblodzeniowego i ogrzewania szyby przedniej przez
producenta, odnotowane jest w ZESTAWIENIU WYPOSAZENIA SAMOLOTU - patrz rozdz. 6
podstawowej czesci Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu PZL M20 “MEWA".
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Rozdziat 10

WSKAZOWKI
EKSPLOATACYJNE
DOTYCZACE
BEZPIECZNEGO
UZYTKOWANIA
SAMOLOTU
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ROZDZIAL X

SPIS TRESCI

WSKAZOWKI EKSPOLOATACYJNE DOTYCZACE
BEZPIECZNEGO UZYTKOWANIA SAMOLOTU

PODROZDZIAL STRONA
10.1. WSTEP 312
10.2.  WSKAZOWKI DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA 312
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ROZDZIAL X

WSKAZOWKI EKSPLOATACYJNE DOTYCZACE
BEZPIECZNEGO UZYTKOWNIA SAMOLOTU

10.1.  WSTEP

W rozdziale podano informacje, ktére majg szczegdlne znaczenie w bezpiecznym uzytkowanie
samolotu PZL M20 “MEWA".

10.2.  WSKAZOWKI DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

/a/ Przed startem wywazy¢ samolot z trymerami, tak aby przy odrywaniu od ziemi trzeba byto
lekko ciggna¢ wolant na siebie;

/b/ Nie nalezy zbyt wczesnie chowaé podwozia po oderwaniu sie samolotu od ziemi, gdyz
w przypadku zbyt matej predkosci, podmuchu wiatru lub nierédwnego terenu moze nastgpic
zetkniecie sie samolotu z ziemia. Podwozie chowad po bezpiecznym przejsciu na wznoszenie;

/c/ Klapy nalezy wypuszczaé przy predkosciach nieprzekraczajgcych 198 km/h /107 KIAS/.
Przed wypuszczeniem klap, aby zmniejszy¢ ich obcigzenie wskazane jest zredukowanie
predkosci lotu samolotu. Na klapie mozna stawac tylko wtedy, gdy jest w pozycji schowane;.
Klapa w pozycji wypuszczonej nie jest przystosowana do przenoszenia sit od stawania na klapie;

/d/ Przed préba ponownego witgczenia automatycznego bezpiecznika obwodu elektrycznego
nalezy odczekac 2 — 5 minut celem jego chtodzenia;

/e/ Zawsze okresla¢ potozenie podwozia przez sprawdzenie sygnalizacji $wietlnej i wizualnie,
w lusterku na lewej gondoli;

/f/ Przy pewnych n/w manewrach samolotu moze nastgpi¢ przerwa w doptywie paliwa
do silnika, a tym samym chwilowa utrata jego mocy;
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Jest to spowodowane tym, ze dla tego ksztattu zbiornikéw skrzydtowych nastepuje odptyniecie
paliwa i odkrycie otworow wylotowych zbiornika. Piloci mogg zapobiec takiej sytuacji przez
unikanie nastepujacych manewrow:

— skrajnie szybkiego zakrecania przy kotowaniu przy matej ilosci paliwa w zbiornikach;

— przedtuzonych zeslizgéw lub wyslizgéw, powodujacych utrate wysokosci powyzej 600 m
/2000 stép/;

— innych gwattownych manewréw mogacych spowodowac¢ odkrycie wylotu paliwa
ze zbiornika, przy niskim jego poziomie;

/g/ Pedaty steru kierunku, zamocowane s3 do rury skretnej rozmieszczonej w poprzek kadtuba.
Pilot powinien ustanowi¢ odpowiednio stopy na pedatach, aby unikngé zaczepienia stopami
orure przy poruszaniu pedatami steru kierunku lub przy uzywaniu hamulcéw. Przed
przyziemieniem zdjgc¢ stopy z hamulcow;

/h/ Podczas lotu w silnym zamgleniu lub w chmurach nie nalezy uzywaé s$wiatet
antykolizyjnych, gdyz powodujg one silne odbicia i mogg doprowadzi¢ do utraty orientacji.
Podczas kotowania w poblizu innych samolotéw nie uzywac lamp btyskowych;

/i/ Aby zapobiec wypadkom, piloci powinny przestrzegaé przepisow bezpieczenstwa
wykonywania lotéw, zapoznac sie z biuletynami i innymi informacjami pomocniczymi
dla bezpieczenstwa wykonywania lotow;

/i/ Powolne przestawianie obrotéw lub rozbieganie sie $migta, jak rGwniez powolne ustalanie
sie obrotéw po nagtym otwarciu przepustnicy wskazuje, ze w piascie Smigta jest za niskie
cisnienie azotu.

/k/ Wiadomo z doswiadczenia, ze korzysci szkoleniowe z symulacji awarii silnika poprzez
zubozenie sktadu mieszanki lub zamkniecie doptywu paliwa nie sg warte ryzyka podczas lotu
na matej wysokosci. Dlatego tez zaleca sie aby zamiast tych sposobdw prowadzacych do utraty
mocy na matej wysokosci osiggnac cel poprzez powolne dtawienie przepustnicy do pozycji
biegu luzem. Szybkie zredukowanie mocy moze by¢ dla silnika szkodliwe.
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