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Wspomnienie o inz. Wiadystawie Okarmusie

“*Poka", "Cobra", "Halny", "Jantar Siandard" - to nazay
szybowcdw, ktdére kojarzg sie z najwiekszymi sukcessmi .
polskiego szybownictwa, Twércg tych typéw byl zmarity
w ubiegiym roku inz, Wtadysaw Okermus.

= - Juz w 1934 r. zostaje aktywnym modelarzem lotniczym
.1 dziedzinie tej podmieca kazdg wolng chwile, Systemstycznie
. dochodzi do poziomu ktéry w 1937 r. pozwolil mu zajaé
11 miejsce w zawodach modelarskich w Krakowie.

i Jednak zainteresowanis jego skierowane sg ku lotnictwu
_.-dusemu, Sam zaprojektowal jednomiejscowy szybowiec szkolny,
~ ktérego budowe w rodzinnej Kalwarii ukoficzy w 1939 r.
 Zemierzajac dokona¢ oblotu osobifcie, uczestniczyt w teoretycz=
nym kursie szybowcowym, Wybuch wojny nie pozwolil ns wzlot
,szybéwca.¢Zdemontowan3 i ukryty podczas niemieckiej okupacji
~w stodole, oblatany zostat po wyzwoleniu przez konstruktora.
Oblot zakoiczyk: sie niestety poiamaniem aésbowca, apéwodows-
nym'brakiem umiejetnosci pilotazowych Wiadka i dlatego
- rozpoczyna on szkolenie lotnicze uwiericzone uzyskaniem III
‘klasy pilota szybowcowego,.

Silnie rozbudzone zamitowania konstruktorskie po
skoviczeniu technikum mechanicznego kierujg go do Instytutu
Szybownictwa w Bielsku, gdzie w 1948 . rozpoczyna prace
'zawodéwg. Jednoczesnie podejmuje studia na Politechnice
Gliwmickiej gdzie uzyskuje dyplom inzyniera mechanika.’ Przez
caty czae studidw pracuje w biurze kornstrukcyjnym Szybowcowne=~
go Zakladu Doéwiadczalnego w Bielsku-Biaiej.

i Zdobyta wiedza pozwala mu niebawem dotqczyc de grona
3 konstruktor6w SZD. Wspdiuczesinlozy w projektowaniu szybowcdw

. SZDe12 "Mucha 100", SZD-14x "Jaskélka", SZD-16 "Gil" i SID-18
 "Cggjka™, Te dwa ostatnle typy praktycznie sg przez niego

. prowadzone, Pierwszgq cetkowicie semodzielng xonstrukcja
'~inz. Okarmusa by dnumiejaco-y, uyczynowy §72D-23 "Bocian 2",
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ktéry jednat nie doczekal sie realizécji warsztatowéj.

W roku 115Q wygrywa, ogicszony przez SZID, konki: - na
proJekt szybowca klasy standard. Zwycigska propszycis, cpra»-
cowang wepdlnie z inz, Mynarskim nosita krwptonim tlews "y
Szybowiec ten przyjety do realizacii oznaczony zoatai
symbolsm SZD-24, Nadano mu nazwg "Foka", '

Konstrukcja ta stala sie rewelach 1at GO-tych w kleaicv
‘ ; | standard, Byia tworem supernowoczesnym, wyrézniajacym sig.
’ : wirdd dwczesnych szybowoéw éniatouych amukloécig sylwetki
‘ : z8 skosnym usterzaniem kierunku, doskonatyg aeroéynamikq ‘
laminarnego skrzydia i wyblegajgcymi w przyszkosé rozwigza-;f”f”
‘niemi konstrukcyjnymi. "Foka™ byts weieleniem szczytowych e
osiagnied w drewnie w postaci konstruk@ { przek&adkowyah zn ;fQ:'
sklejki z wypelniaczem pieankowym psliwinylowym. Po raz "j '_. :
pierwszy w szybowcu zastosowano tutaj Iezch pezscjg pilota }:' 
/podobnie do opracowywanego réwnolegle w SZD “Zefira" s o
W klasie otwartej/, Minimalizacja opordw szkodliﬂych S mEaty
1 wiernoéé geometrii bryly calego szybowca przyniosty = .
w efekcie osiszpgi, plasujace "Foke" ne szezycie wérﬁd"‘”” i_:_
"konkurentdéw klasy standard, co pozwolilo na zdecydonane b
utrwalenie éwiatowego prymatu polskiego szybownictwa.~'

Talent Wiadke W potsczeniu z ogromng pracowitoéciq;.""

- zdolnoseig do wnikliwej anaslizy rozwigzati konstrukcyjaych
wyptywajgeych z jego przebogatej pomystowosci, a Jedncczeénic
ogromng dyscyplina techniczna przynoszg azerag modyfikaeji;;

“weielonych w kolejne typy "Foke-2", "Foka 4" 1 wienszQpa :

: te rcdzine'sznnzz'"Fnka 5%, Ten ogtatni typ przyhiést

‘ ~ konstruktorowi ogromng satysfakcje w postaci zdobycia
I miejsca w konkursie na najlepszy na éwiecie szybnwiac

klesy standard ogtoszony przez E&gdzynaredewq Orgauizacjef

Naukowo-Techniczng Szybowniatwa “0STIV.

Szczytem, & zarazem ostatoinm csiqgn&gciem polakiaj
techniki szybowcowe] w drewnie byly zaprojaktowane przez ~q
" in2. Okarmusa szybowce SZD-36 "Cobre=-15" i 52D-39 "Cobra=17
 /ten ostatni w klasie otwartej/ z przezuaczeniem na % fis i
mistrzostna éwiste w 1970 r. w USA. e

8@51{8& =
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Viedzynarodowe sukcesy inz. Okarmusa przynoszg mu wraz
z zespotem wepbitwdrcdéw rodziny "Fok" zespolowg nagrode
paﬁatwowq I stopnia, nadang w 1972 roku,

Mimo rozgtosu, $Swiatowych sukceséw i wysokiej pozycji

‘W gronie polskich konstruktoréw lotniczych, Wrxadek pozostal
~ cziowiekiem skromnym, Unika zaszczytdw, 'a peine zadowolenie

znaJduje_w'pracy'twérczej. Widzgc, iz coraz trudniej polskim
pilotom przychodzi wpisywanie esi¢ do rejestru #wiatowych
rekordéw, znajduje puste pola w tabeli w grupie szybowcéw

 dwumiejscowych, koncentruje wigc uderzenie na tym kierunku.
;”VMbdyfikuje skriydko "zefira" adaptujgc je do nowego
- rekordowego szybowca dwumiejscowego SZD-40x "Halny", ktdry
wykonano w SZD w jednym egzemplarzu i przekazano czotdéwee
"polskich-zawddnikéw.

Inz. Okarmus jest tytanem pracy, pomimo iz walczy

z postepuaacg chorobg mieénia ‘sercowego i niewydolnoéciq

- ukXadu quzania. Nie poddaje gig i1 podejmuje wezwanie rzucone
':techniaa azybowcowej przez rodzgcg si¢ erg kompozytdéw szklano=
‘~~epokaydowych. Wrez z zespolem kolegéw 2z SZD wgryza sie

W tajniki nowego tworzywa, eksparymentuje i poznaje technulogie
 laminetéw. '

‘Wrwyniku-tych przedsingigé zdobywa w1edze, pozwalajaca

' mu‘iaprnjéktowg6rpowy_azybowiec klasy standard /pozostaje

wierny tej klasie/, calkowicie laminatowy SZD-41 "Jantar

Standard", Typ ten’ zapiasl sie ztotymi zgloskami w historii

polskiego szybownictwa, Podbil réwniez rynki zagraniczne

 zwycigsko konkurujgc z réwnie doskonaiymi Gzybowcami
- zachodnioniemieckimi, - i

Stale wzbogecannAdoéniadczanie konstrukcyjne,

: produkcyjns, 8 przadc wazystkinm ekaploatacyjne pozwalajq
"Wladkowi na ulepazenie i unowoczednienie konstrukeji

: =zraalizouane w typia oznaczonym kryptonimem SZD—48 "Jantar
'::Standard 2N,

W tym czasio ogarnh Wkadka nowa paa;}a - 1otniarstwo.

" Patronuje poczynaniom bielskich lotnierzy, odiywa bowiem
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v nim miodziedczs tesxnata do konstrukeji ultralekkich
Hiestety postepujgea choroba i przebyte zawaly nie :
pozwalajs mu na czynne uprawianie lotniarstwa, s takzs
niweczy jego plany konstruktorskie w ramach dzistalnofci

8ZD, Zmuszony jest przejsé na rente s nastepnie ng przedw-
weczesng . emarvtuie. '

Czgsto jednak byws goSciem biura konétrﬁﬁcyjhego 82D,
interesuje sig¢ postepem prac prototypowych, Jest tez
sktiywnym czionkiem bielskiego Klubu Seniorédw Lotnictwa.

Gbahoay,SO-cio lecis lotnictwa}na ziemi beskidzkiej :
8g ostatnim etapem jego dziatalnodcei, Zmuszony do intensywne~
£0 leczenis spedza Jesien 1987 re W szpitalu, ktérego nie B
opuszcza juz do sSmierci w dniu 5 grudnias.

W pamieci kolegdw z SZD pozostanie zawsze Wlad&iem,,_ e
matoméwnym, przesadnie skromnym, skrytym w cieniu wielmich =
dni polskiego szybownictwa., Zawsze zaaferonany problemami
innych, zawaze zyczliwy, uczynny, otwarty na cudzg krzywﬂe.
Nie znosi} pompatycznych sidéw, nie oczekiwal tez dowoddw :
uznania, Talent swéj oddawal bez reszty konstrukeji szybowcéw,‘ 
a najwigkszg nagrodg byl mu zawsze oblot kolejnaego- prctotypu.rtj

Wepéipraca 2 Wladkiem pczostanie dla mnie ﬁywym echam i
przezytych razem w SZD 30 lat pracy zawodowej. ﬂhcia}bym,J-HF;V"

aby te okruchy wapomnien, zwigzanych z osobs czotowego

twércy polskiej techniki szybowcowaj, przybliéyly m&odym

-pilotom aylnetke ini, Okarmuaa.

Zasisdajac za steremi “Pokin ozy “Jantars Standard"' ey
pomySlmy czasem o ich twérey. Ta chwilks pamigei o konstruk-;~5u
torze bedzle dowodem nsezej wdzigoznoded, Okazanej mu i
w sposdb, Jeki Wiadek cenil ngjwyng_ .
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Stanisiaw Zientek

Optymalne sterowanie klapa skrzydtowa
na szybowcu ”Jantar 2B”

Gz, 1 Szybowied bez balastu, skrzydie czyste,

.Sééienia 1987 autor przeprowsdzii seriy lotéw pomiarowych
- ne_ szyboweu Jantar 28 w celu wyznaczenis przedziazow pre-
dkoeci lotu odpowiednich dla poszczegdlnych wychylen v coi
i w goreg klap skrzydaowych Pomiary przeprouadzone byzy
metodg zaproponowang przez zneneyo szybownika amwerykatiskiego
Richarda Johnsone, opisang w Aerckurierze ir 3/84 /tiumacze~
nie w Eiuletynie Instruktora i Filote Szybowcowego Nr 3/84-
Jydanie Cul Leszno/. :
Fonzzag przedstau;ano krétki astyp teoretyczny, opis
" zabudowanej Ainstelacji i metodyki pomierowsj, wyniki powiariw
oraz wn;oski. ‘

BIPS 1/88
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Biegunowa predkosci kazdego ezybowca klapowego stancwi
wiasciwie pek biegunowych odpowiada jecych poszczegolnym
wychylenionm /poiozeniom/ klep skrzydiowych, Pilot,sby latad

'cptymalnie zarowno na przeskoku jak i w krgzeniu, powinien
poruszac¢ sig po obwiedni tych krzywych, o/ tym celu musi

wiedzie€, przy jakich predkoéciach lotu przestawiad klapg

W nastg¢pne poioczenie, Taka informecja znajduje si¢ w Instru- £
kcji Uzytkowanie w Locie denego typu szybowca, ale jej
pPZyOatnO&g ¥ pruktyce chzynowej bywa niewysterczajgca,

gdyz

~ podaviane przedz;a&y prgdkoécz nie zaewsze s3 dokxadne ze
wzglgdu ne spoqéb pamiaru bieuunoweg

- wystg¢gpuje zmienne odchy zki predkoéci zardéwnp ze wzglgcu
na indywiduwlne réznice odwzorowania geometrii migdzy
egzenplorzami, jek rowniez czuloéc aerodynamiki seryd&aj 
na tzw, “muchy™, : 8 '  :

A zateu, potrzebny byiby sposob pumiaru I przekazania__ 7
informacji dla pilota o tym, czy zastosowane w danym. momené"' 
cie lotu wychylenie klapy jest optymalne, czyli deEhnia '
minimum opadania wiesnego, ‘ 2 i

R. Johnson zaproponowai proste teoretyczne i paaktyCzne:f

rozwigzanie tego problemu., JUego matoda polega na pomiarze'f;j_pqcf
réznicy predkoéci AV /poprzez pomiar odpowiedn193 r¢4n1cyw__’¢
~ cidénienia caelkowitego/ pomiedzy predkoéeis lotu,szybowqg VQHA ' :
/przepiyw niezaburzony/ & f¢rednig predkoscig strugd wyhamo= =

wanego powietrza oplywaj@cegn skrzydﬁo'Vkr 7 elad aerodyna~jf
miczny skrzyd&a/ - patrz Rys, 1., o a*~ e

wyhemowsnie tej strugi, czyli zaburzenise oplywu wokol skrzydlaf“

jest miera straty energii @ zatem oporu prcfilowego skrzydla.;i;
Opér profilowy jest giownym skiadnikiem oporu catkowitego o

 szybowca, a wigc tekze opadania wlasaago ktére zaleiy od
wychylenia klapy. : :

Znajd? wiscej na e e "fjt"w oy
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: W rezultacle rozwi@zanle poetehionen wyze] problemu
f=uzyskuje sig przez poszukiwanic minimum wskazarn [XVr/na
'odpowiednim wskazniku w tablicy przyrzaddéw/ dla réznych
wychylef klap,

hetode Gohneona odré;nia od typowéj metody pomiaru oporu
W sladzie /btosowanej w tunelach aerodynamicznych/zsbudovia
dajnika pPomiarowego na aameJ kravgdzi spiywu, a nie za nig.
' HNa koniec trzebs wepomniec, e Uohnson w swej metodzie
-pomija Wplyw zmiany wychylenia klapy na opér szkodliwy
‘ szybowca przy. danej predkoéci lotu, Zuwiena wychylenia klapy
' pPowoduje przesterowenie kadiuba i usterzed na inne katy

' netarcia /np. dla Jantara 28 zmiena wychylenia klapy o 4°

rprOWadzi_do.zmiany kata opiywu kadiuba o ok, 1,50/. Nalezy
V'sqdzié, ze Johnson zaklsde pomijalnie maly wpiyw tych zumian
‘na opoér sZkadliwv‘/tj. réznice migdzy oporem caltkowitym

i skrzydia/ =~ ktérego pomiar W locie jest prektycznie
niemozliwy. Rl S
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Sercen zastosowanego ukladu powiaroviego by dajnik ;owis-
rowy /Rys.2./ utrednisjgcy cidnienie caikowite w wyhamowanej

strudze. Frojekt dajnika konsultowai dr inZ, StanisZaw
Skrzynski z Instytutu Techniki Lotniczej Politechniki
warszawskiej, Dajinik wykoneZ kol, liariusz Pasik z sekcji
mudelérskiaj Aercklubu Bielsko-Bialskiego,

slepko

Kapilare. mosiezne  _balsa e rurko. dvml

Bajnik stanowil palisadg viykonang z Geciu cienkich rurek
Pitot!& dozgczonych do wspdlnego kolektora o wiekszéj : .
$érednicy / aby uniknau bigdéw wskutek dlawienia przepiywén
‘migdzy kapilarami/, Calodéé obudowsna balsa w ksztalcie
profilu lotniczego dla zmniejszenia oporéw i masy dagn;ka.
Zwizaszcza minimalizacja masy dsjnika jest istotna ze wzgledu

na jego zsbudowg¢ na spiywie klapy i ahen:ualne obnizenie '-;;-:if~:i

L3
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pfgdkoé;i krytyczne]j flatteru klapy przez zmisng wywaZenia,
Z te] przyczyny program lotdw pomiarowych by uzgodniony
f'i'nadzorowany przez IKCSP,
Aoy TNa Rys,_3 pokazano schemat ukiadu pomiarowego zabudowanego
Llina szybowcu. Jako wskainlk réznicy pr;dkosc; AY /réznicy
'”ciénieﬁ cakkowitych/ wykorzystano predkoéciomierz émigioiw.co=
Cwy, ktéry jest dokiadniegszy w zakresie niewielkich pre¢dkosci
od prgdkoociomlerza szybowcowego. Cisnienie <rednie Pir
.-z dajnika pomlarowego bylo podigczone do koncéwki Pstat,
>” dﬂpredkoaciomie za smiglowcowego. kompensacjl dynamiczne j
‘  wskazadl nie zastosowano gdyz 23204ono ‘wykonenie pomiaréw
”.lw lncie statycznym.

™

i ':.""k‘hhd“{" p3xQ; | pte.dkosuovmerz
L : ) paMta,rva]

R b 2 & (-
Znajdz wm:ceg na | BIPS 1/88
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'Pomar AV ,km/h j 28 ’ 28,5 l 30 ]32

BIPS 1/68 : znajdz wiecej na
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Higtodyks pomiapiu
bla zapewnienia powtarzalnodci i pordvinywalnoéci wynikdw
porniary wykonano .

- w atmosferze spokojnej bez ruchéw pionowych
- w locie €lizgowym

Cdrzucono nozliwoéé wykonania pomiardw vi locie poziomym na

holu ze wzglgdu na zmiang warunkodw réhnowagi podiuznej

& zetem konfiguracji przestrzennej szybowca wskutek dziala~ '

nia sity w linie holowniczej. ; ,
Pomiary wykonano dwiema. matodaml. Pierwsza polegala na

ustalaniu potozenia klapy i pomiarza przy sknkowej zmianie

pregdkosci lotu w badanym zakres;e..cruga polegala na usta—_ff

. laniu predkoéci lotu i pomiarze dla knlejnych polozeﬁ klap,

Kazdorazowo wskazania predkoéciomierza pomiarowego jak
i pokiadowego odczytywano jako V /AbIR/ i po uszglednieniu
cdpowiednich poprawek laboratoranych tych przyrzadéw
podano jako V/IAS/'- Sl SR

Na Rys, 4 1 5 pokazano przebzeg poprawek laboratoryjnychﬂﬁ?'
obu prgdkosciomierzy przy uzyciu manometru wodnego. -

- e S e - a.—--n—

Caaoou préb wykonano na Jentarze 2 SP=-3327 na 1otn13ku;ﬂfiﬁ'
w Bielsku=B Biazej. Szybowiec byl bez balastu wodnego :
/obec, pow, ekrzydel Q/S = 32 kg/m ? skrzydka czyste bez,
wuch, ktore nie wyst@pugq o tej porze roku, 3

~Pierwsze loty w dniach 30,10,+12,11 orez 16 11 1987
pozwoliiy na sprahdzenia funkcjonowania instaleeji 5 osta- =
teczne ustalenie konfiguracji pomiarowej. Atmosfara W tych’v
dniach nie byia spokojna /ruchy falowe/ i stwierdzono e
wyrazny wplyw predkoféci wznoszenia na w;elkoac wynikéw np.dv
dls klapy . 5 predkoéé lotu VA.:IR = 80 kn/h

wariometr, m/s ' 3 ' oD '+ 0,5 I _0.5

-

bhaza wiedzy pilota

@ nakolannik. pl




AR

e o - e e

Sy
SazsLsastant
AT
1
3 3
e
T
. =l
W T
B s
&
- e b
T 5 3
THEh ST +
¢ os
? H Y
23
et
2 s
> : 23 : > 153
++ SSaser]
g s = o ropeai e
: F S T b ets o 5
S i e
: - FEIAEAvevauvs tuve
: FrH
. =
S i
va it =
»
e
1T .
4
3 =
?
Tt
s
-
. 1+
=
) e
+t
4
5 TIIer -
vu o H .
S i i
- e : a1
®
*
; W3 3w
: =
as
T
Tt
sas
s L
;
35S E- -
RO
Tt aa
= <3
S5 23 1
g ¥
E s + Josts
e
H YRS S puapAB RS
T
: Bt
* e
2 de: i 785
111 N Bwndarvayves 5ol
S iieas e
= s aasussenstocy
T
iy - B
8 ; '
ST e ;
- ia‘nﬂi k'i p‘l L

oy rdakey

ER U SIS RRP St .




dla klapy I=2], predkosé lotu Viarg = 200 km/h
uariometfl m/sl o l - 1 ; - 2
' . pondar AV, ... Ikm/hl 45| a6 |.47,5

=.6Q;km/h‘

dla klapy E] , predkoéé 1otu V

ASIR
\ . ' warionmetr I m/s l + 2 l c I-TO';S'
" poniar V:‘\UIR lkm/h 28 l 30 l 3;
Réznica wekazun AV m:.edzy lotem élizgawym a lotem na holu

wynosiia przykxadowo : 5 N
dla klapy . ,prgdkosc lotu = 120 kn/h A&»IP

i lot uli"gm.yw 35 km/h
~ . 1ot na holu | 30 ka/h

hm.elelk; nawet $lizg /rzegdu 10%/ przy prgdkoéc: 80 km/h.- 5
klapa [ O] - powodowak duzy przyrost wskaza#h AVZ 32 km/h m&
do 40 km/h. - ; Sl :
b Lekkie oblodzenie krawedz:. natarcia przy prgdkobci lotu _
80 ka/li, klapa powodo.:a‘o przyrost wskazaft AV: 32'
; ka/h do 37 km/h, i b
{ Natomiast otwarcie hamulcéw aerodynamlcznych / dla xuiﬂ»&‘uﬂf'
' przy pregdkosci lotu 80 km/h klapa- « powodowsio przymst.i
wekazan .AV z 32 km/h do 100 km/h, a przy predkosci lotu :
95 ku/h z 31 kn/h do 120 km/h, Fakt, ze AV jest gug;k,s__ze.gd
predkosci lotu, wskszuje na istnienie w tej konfigu?acji”*
podcisnienia i przepsywu sklerowanego przeciwnie do kiarunku
lotu, , ; : S
W dniu 21.11 1987 w sprzyje] gCYCh warunkach meteorolog»
cznych / wiatr E 2. 'm/s, zachmu;zenle wysckle 3/8," tur‘bulancjl

: ponizej 600 m/ uykonano dwa wysckie loty i przeprouadzona
' ! komwplet pomiaréw oboma WeW, metodemi, wyniki dla I metodys
“"staza klapé - zmienna predko<i™ pokazano na Rys. 6 a dlaj;” 5,§ 
II metody “staia pr@dkoéc - zadienna klopa®~ na Rys.’7.j gao
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© Przecigcia sig wykresouw

W ponizszej tebeli,

B

"optymalna przedziaiy pr%dkouc1 lotu

T

dla poszczegolnych klap wyznaczajé
dla kazdego z wiychylen

“klap._Oble metody. oaky zbllgona uynzm;, przedstawione

%
pozozenie klapy
metoda I .. . rdﬂ/hIAe - Tadl t- 150 +159 t 2
i |metoda 11 |€659 - 89:78 |7u & 134 1344159 | » 159
i » u-""'f?d""ib LR 45'8"«' 68379 |79 + 135| 1352159 | » 159
; wg Instrukeji e ‘
3 u.v.yrk w Locie 480 80495 | 95 ¢ 120| 120%160 2 160

' :Latuo zauwazyé doéé duze réznice miedzy predkoéciemi wyzne-
: czonyni metodq Johnsona ‘a zalecenianl Instrukcjl UzytkOdela

'“;'w Lociﬂ.

: Przy okazji uyznaczono predkosci minimalne dla poszcze-
Sy gélnych poloieﬁ klap oraz zarejestrouiano ‘zachowanie sig

7'ﬂ;ezybawca po przekroc‘enlu krytycznego kita nguarcia /odgigcie

}'.krzywych do tysu/. ces

*

, &
klaya vmin/IAS/ km?h

3 C4
g el 66

¢ J €8.5

- 1 T e
- 2 75

N 5 Zﬁdjdz w:acej na

nakolannik.pl
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i. Potuwierdzono funkcjonowsnie teorii i metodyki pomiarcwej
opiywu skrzydia wg Johnsona na przykiadzie polskiego

vy

szybowcs $20D-42-2 Janter 28,

2. GCkreélono ,".sr::edzia‘iy predkodei .lotu(dla abc povr, 32 kg-/nz
skr:;yaﬁ":: te.)cdpu..:.edn..e dla pogzczegélnych poiozer -

p *..l\r,:yu-uuycq. Przedzialy te sg wyrafnie inne od
anych v Instrukcji Jantara 28 i tylko punkt prze,,éc:.a

ec
laj «,i ln‘.-‘]est pravie mentyczny /159/100 k"»/ﬁ/.

= na przeskoku :

=

- klapa@Jest na_;lepsza w bardzo szerokim zakres:.e
predkodei od 79 do- 135 ka/h ; .
klapa- Jjest najlepsza w stosunkowo waskim zakres:.e
pregdkoéci od 135 do 159 km/h,przy czym obwiednia
wskazas AV wykazuje charakterystyczna ».eJklgs?coéc_ ,
/dokek/ w tyw przedziale predkoéei lotu, Uest to inte~
resujyca obserwacjae, bowiem wskazuje na zviigkszony = -
poziom opordy skrzydia dla klapyﬂ. ; :

- brak pzynnych przejsé pomigdzy wekazaniami dla s{l;,p ;
:,.rskazuje na prawdopodobna celowosé dodatkowega"
stosowenia wychylen potrednich /co pék zgbka/ : '
klapa IZZ?JZ@bka - ok, 125 do 140 km/h
klapa |~ zabka “~. ok. 152 do 165 ki /h

45w erZeniu a

- kldpa- Jest najlepsza ¥ pr.cs..u«.1ale 4 krp/h od prgd.co-. T
sci minimalnej, co wydaje sig wystar c‘ajqqyn zapasen e
predkogci przy krazen:.u w spokojnych wznoszeniach,

Pr¢dkosci 64-66 km/h w Yocie pa prostej odpo.aada_‘;a ; ,
pr;‘dko iciom krgZenia 76-81 ka dle przechylenia rlpadﬁ?_ :

[ Yy = V’},/cos(‘o & e 2 " )
iarto zauwezyc, Ze podczos krazenia z prgdkoscla Zbll-— = o
“zong do minimalnej istnicje mozliwodé przekroc;.enid‘
krytycznego kata natarcia i lotu na nadkrytycznyn.

kgcie natercie, wtedy wspdlczynnik sily noéneg malege

BIPS 1/86 |
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g 18 -
8 prgdkcéc rosnie 1 / dla klapy-az do 71 km/h, co w kra-
;zenlu 45 adpowlada 85 km/h/,_tymczasem jak wida¢ z Rys.G
'ﬁopér profllowy skrzydka roénie prawie dwukrotnie, GCZYHloCle
_ f3taka konfiguracja u kr@zeniu jest bardzo niekorzystna,
:T“;zaréwno ze. wzglqdu na zwiekszone opadanle. jak i ﬂuéllhOob

:  jzwa1enia sie W kDrK001QQ-‘j>.f-7

e wa n"noszeniach turbulentnych koniaczne jest krgZenie
ze zwiekszone prgdkoécia. dls ktéraJ odpov;ednia Jest
_-}krlapa ewentualnie Fheman s fe Eiss S
5;~uydaje 91@ cqtowefponowna przeprowadzenxe pomiaréw W lecie-'
‘dla skrzy&la pnpsutego mucham1 i pordwnanie ze skrzydiem
1f¢zystym . Naleiy réwniet sprawdzmc, czy zwigkszenie
; obcia2en1a pow1arzchn1 skrzydel /balast wodny/ prowad21
?3do zgodnego % ogélng teorig przesunlecia przedziaaéw

predkosei o __AQ/Qbez bal. |

;DIa pelnego;balastu Q= 170 kg odpouxada to przyroston
ipredkoéci 0 ok 17 &5 w stasunku do szybbwca bez balastu
/. usese kg/m s el e

*ﬁZastosowany do odczytu wskazan Zvvnprqdkoéciomlerz smiglo—.'
wacowy jest troche zbyt malo czuly w'interGSUJacym zakresie -
g,inomiarOhym 30-40 kn/h /ruch llniowy wskazowkz po obuodzle
Jf:zaledwie ok, 10 wn/. Utrudnia .to szybki i dokladny : :
iﬁpdczyt. Pogedany bysby NSkBLnlk dwukrotnle czulszy.

| BIPS1/e8
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Wiegtaw Stafiej

Obc;azeme skrzydta szybowca podczas
wzlotu przy pomocy wycuagarkl

~ Lecge szybowcem mozemy znsledd sie W’rOZnych'
sytuacjach pilotazowych, nie zdasqc sobie aprawy z ukladu
siz obcigzajgcych szybowiec w tychze aytuacjach. : 30

Szybowiec, bedgc ciatem materialnym, podlega pbdstawo--iﬁ
wym prawom fizyki, dobrze nam zresztg zbanym.‘Spéjrzmy HR
rys. 1. Jdezeli jakies$ ciato, obcigzone ukladem sl P, Q,: e
8 i1 T, porusza si¢ po torze proetoliniowym od punktu "y M
do "b" to warunkiem koniecznym te] prostoliniowosci jest
aby sity P 1 Q, skierowane przeciwnie, byly goble rowne. A
Watomiast jesli sita S réwna aest sile T i jest przeclwnie '
do niej skiesrowana, mamy napewno do czynienia z ruchem
jednostajoym /stata predkosé wzdiuz toru/. :

Jezeli w jakim$ momencie sita P stanie si¢ wigksza od f 1'
s8iry Q@ /rys, 2/ tor ruchu ciaia ulegnie zakrzywieniu o
w kierunku dziarania sgity wiekszea. Gdyby 7 kolei zdarzylor’f- i
gig, iz giia 5 stalaby si¢ wyzszs od slly 7, ruch zmienitbyggff?.'
gi¢ 2z jednostajnego w przy&pleszony.- o

Analogiczna sytuacja pojawia sie w przypadku n.ps ;" 5
samolotu w locie poziomym ze stala predkoscisg /rys. 3/§‘ff;ﬁ' :A
Si%s noéna P, réwnowazy cigzar Q, samolot wige porusze sie’”v"“
po torze PrOBtOIiﬂiowym. Sita ciggu Smigia S pozostaje S
w rowncwadze z giZrg oporu samolotu P o co z kolei zapewﬂ1&’ g§;v:'
statg predkosc lotu. ; :

Gdy z jakiej$ /dOWOlnej/ prz yczyny tor lotu samola&ﬁ
ulegnie zakrzywieniu /rys. 4/ noaawia eie dodatkowo sil&
od érodkowa rdéwna: i : :

Piie Q"’a».

IS S ! e SRR T vf1j, -
& : % s "ccoooiqtcncﬁcconqqc ;
9 g-R £ sews 2 5
ktora dodajqc ai@ geometrycznie z si&a ei@skeéei tworzy s
wypadkows W, SiZa uodna P wraz z sile oporu samolotu F R
tworzy wypadkowq sile aerodynamicznq P, rownowazgca

zndjdz wisce] na

e nakolannik. pl
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wypadkowg sit masowych W,
: Iatwo zauwazyé, iz przy danym promieniu toru lotu '"R"
”Tji predkosei "V" gamolot bedzie najsilniej obecigzony, gdy
zpajdzie sig¢ w najnizszym punkcie uku toru, gdy:z wéwczas
- g1la odSrodkowa doda sig¢ algebraicznie z silgq cigzkoded
.,5'1 sten chwilowej rownowagi okreéli zalezno$t :

i v
A % + Q = Q—~—R- + Q=q/1 % -—!EE— y=Q 0 ... /2/
& Wyrazenie w nawiasia nazywamx wspézczynnikiem obcigze=-
"Tnia., S 0 ' ' ‘

“??i~v213-:tf"u

n = 1 + m‘ | 'EEAFEE R T RN EE RE NN NN /3/

i L Jezeli lot odbywa si@ po linii prostej, wéwezas promien
‘toru tego 1otu R. cx: s 8 wyrazenie V2/g-R = 0, przez co
Bl S - .

T Aby~#defininwaéfwspéchynnik'obciaéenia najlepiej
,réwnapie?/?/jzapiaaé‘w posteci: P, = n « Q, a stad :

e e e
ﬁz—é" : i esassssasssnsevensusese /4/

b %02emy w1ec powiedziec 12 "n" okresla, ile razy siza
W -P Jelt wieksza od cieﬁaru Q.

Wielkosc ta Jeat zarazem doskonatym wekaznikiem dla
pilota, albowiem w locie wyczuwana jest w postaci przecigze-
nia, ktére quz 'wdusza" nas w siedzenie, badZ kazde

“mzawisngé" w pasach prey dziaaniu odpowiednio przecigzen
P dodatnich 1lub u,}emnych. :

Iatniedq jadnak stany 1otu W ktérych przeclqzenia nie
'odczuwamy, natomiast odczuwa je skrzydlo gzyboweca i to
W znacznym nieraz stopniu. Do takich standéw nalezy wzlot

‘, ‘przy pomocy wyciqgarki. :
o Jeﬁeli pilot dokonuje wyrwania z lotu nurkowego,
: yraznie odczuwa przeclqzenia, albowiem chwilowy stan
rownowagi wstwarzany Jeet przez gite noénq P przeciv=-

= S R - : . BIPS 1/88
s iE znajdz 'w.igcej na ' |
-§»- nakolannik. pl
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dziatajacy sile masowej n » Q,a pojawiajace sig

przysSpieezsnie jest proporcjonalne do sity Pz powstgjzce]
przeciez na skrzydle szybowca,

Natomiast podczas wzlotu przy pomocy wyciagarki pojawia
sie dodatkowa si¥a przykiadena do szybowca przez line
wyciagar&omq, lla rys. 6 przedstawiono ukad siX obeigzajgey
szybowiec podczas wzlotu przy pomocy wyciagarki,

Dla zapobiezenia obrotowi szybowca wokdéZ osi poprzecz-
nej, przechodzacej przez sSrodek cigzkosci, pilot za
' podrednictwem ukXadu sterowania poduznego, wywoiuje
powstanie na usterzeniu wysokosci sity PH zapewniajgce]
réwnowage podiuzng szybowca okreélopq zaleznoscig ¢

MO " PZ‘EE 2 F"a -~ P '33 LH = o} octancoooo.‘c /5/
gdzie: i) ~ moment wiasny szybowca wzgledem $rodka
asrodynamicznego,
P =rutla nosna na piacie,
Px ~ gia oporu catego szybowca,

P = gita w linie holowniczej wyciggarki,
845 85 23, Ly = ramiona poszezesdluych sil -
wzgledem Srodka ciezkodci szybowea, zgodnie
z rys, b.
Warto zsuwazyé iz momenty pochylajsce szybowiecr'
przyjeto jako dodatnie, za$ zadzierajgce jako ujemne.

Z réwnania /5/ wynika wielkosé sily jaka pilot musi _ ‘
wprzytozyé" na usterzeniu wysokodei, aby zapewnic stan‘_ o o

réwnOWagl poduznej : .

e e 0 Btk Ly “.;.'..'.;f,. "'/6/"" '

- Tor wzlotu szybowca przy pomOCJ wyciggarkl sklaaa sx@  5ﬁ"
z charakterystycznych odcinkow Jrys. T/:
~ rozpgdzanie /nabieranie predkofei od zera do. pr@dkoscl
oderwania sie szybowca od ziemi/, ‘
~ przejscia do lotu wznpnoszgCego,

-

BIPS 1/88
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- 2? .

- wzlotu ustalonego /przy statej predko¥dei wekazywanej
przez prgdkosciomiarz/

-~ przejscia do lotu slizgowego /przy koicu wzlotu, gdy
wyciggarkowy ujmie gaz/

= wyczepienia.

,. Rozpatrzymy przykladowo odcinek wzlotu ugtalonego,
Jezeli pilot poprzez wywoXanie sity na usterzeniu wysokosci
zapewnia réwnOWage podluénq, wowczas pozostanie nam do
rozpatrzenia rownowaga 8i%, ktdére mozemy sprowadzié do

~ $rodka ciezkosci szybowca /rys. 8/.

o ' Na rwaunxu pokazano dwa charakterystyczne kierunki:
‘ kierunek 'u"wzdkuﬁ toru wzlotu i kierunek "z" prostopadly
-~ do tego toru.

Zgodqie ze wspomniamymi juz na wstepie prawami
- fizyki prostoliniowo$é toru wzlotu wymaga, aby sums sil
 wedtuz kierunku '@" byla réwna zeru, a zatem :

"Q OOBX - F coap + PH = 0] @eveeorsesvevvs e /7/
stad wynika,rée.‘;‘ o
PZ ;‘Q‘.COBT'{- F‘cosﬁ : oy PH Ss2sensevevesoe /8/
W wyrazeniu /8/ wyciagnijmy Q przed nawias :
P:'a Q /cos P . cosfb sk e B Rt /9/
P T : 6 ; B #oovesseesssase
czyli'wapézdzydnik"obciqﬁenia :

‘n = coﬂr (F/Q]*GOBﬁ o+ P V-Ooooooooctoooct /10/ :

W wyrazeniu tym cos 1"411, stosunek /Q rowniesz jest nie~

wielki, /zazwyczaj ‘osigga wartodé O, 25 do 0,3/, zatem
Liiitg wielkosci wspélczynnika obcigzenia decyduae wyrazenie
Afr;l(F/Q}cosfa _

h wielkosci sily P decyduje mechanik wyciagarkowy
poprzez zmianeg obrotéw gilnika, a w zwigzku z tym mocy
wyciggarki przekazywanej na bgben liny, Natomiast wielkosd

- kata {5 lezy w gestii pilota, albowiem rzuciwszy okiem na

% znajdz wiscej na ‘ : BIPS 1/88
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LA

¢ rysunek 8 Istwo zauwasyd, ze :

B oe® ~x-y MRS E R e

gdzie "o(" jest katem pomiedzy poziomem a kierunkiem
liny 1 zalezy ou od ustawienia wyciggarki wzgledem punkiu
gtartu orez zmienia sig wzdtuz toru wzlotu w sposdb :
niszalezny od pilota, Warunki obcizzenis pilot zmienia wicce W'
poprzez kat "3"5 inaczej méwigc start bardziej 'Myrwany“ yih
lub bardziej Mragodny'".

-Poniewaz tor lotu jest prostolinlowy, nie ma przyspieszen
prostopadlgoh do toru i pilot nie odczuwa przeciazed,
Natomiast skrzydZo szybowca obcigzone.jest znaczng sils
Pz réwnowazgca nie tylxo sktadowg cigzaru, ale takée
i site w linise, :

. Sita w linie musi mieé znaczng Wartosc, albowiem ma
zapewni¢ réwnowagg w kierunku "x" wyrazona zalsﬁnoacia:

Px +Q Sinr- F Sinﬁ % - 0 .....l'.ﬂ......a.’.'.'...‘ /12/

skad wynika wartos$¢ niezbedna sily w linie dla Zapewnienie '
wzlotus e '
B #:Q s:LnT

Po= ] A 00.00-000...‘0.'00.00.-..00-0;- /13/

g1n

W rozwazonym przyktadzie wzielidmy pod uWage‘jedenf_‘f
z odeinkéw toru wzlotu t.zn. wzlot ustalony. Ia innych ¥
odcinkach rdwniez pojawia sig wapélcéynnik obcigzenia ™"
wynikajacy z rozpatrywania chwilowyeh gtandw rdéwnowagi.

Warto zwrécié uwage iz w momencie tuz przed rusZehieﬁ‘
szybowca Z mieasca startu, skrzydio obecigZone jest wlasnym
cigzarem "Q_", i zginane jesi od dotu /etad gita Q, ma 7
wartosé ugemnq/. Zgodnie z cafinich wspélczynnika obclqze-ﬂ"'
nia, jest on stosunklem sity na skrz ydle do ci@zaru '
szybowca, a zatem : _ "_ _
s v 'Qs - : : 5 Rl

n = —Q-'<:(] R L R R R R R 13/
Po ruszeniu szybowca, w miare:narastauia-pr@quéei ruchu :
rosnie wartosé sity aercdynamiczne] na skrzydle i,w\péﬁn&m :
moméncie réwnowazy ona cigiar skrzydia Q_ /skrzydo jest =

BIPS 1/88 4 Znajdz wiscej na
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wéwezas pod zerowym obcigzeniem/, Przy dalszym wzrofcie
predkodei ruchu szybowca sita na skrzydle wzrasta do
wartosci réwnej cigzarowi szyboweca Q i wdwczas nastgpuje
oderwanie ptatoweca od pod¥oza. Dalej dcchodzi do coraz
‘wigkszego udziatu silty w linie /iej sktadowej/ w kierunku
¥z" i do wzrostu wepdtczynnika obcigzenia "n",

~ Pomiaru zmian tego wapdiczynnika wzdiuz caiego toru
‘wzlotu dokonano w "PZL-Bielsko" przy pomocy specjalnej
'aparatﬁry'tensometrycznej, a uzyskane wyniki przedstawia
- rys. 9, Dotyczg one pomiarow na szybowcu SZD-51-1 "JUNICR",
~Na osi plonowej nan1351ono wartosé wepldczynnika obcigie~
‘1nia, na poziomej za$ czas wzlotu wyrazony w procentach
7 calkOW1tego czasu od momentu ruszenia szybowca z miejsca
 do chwili wyczepienia liny. Jak widac z wykresu
’wspélczynniki“n" od wartoéci postojowej /skrzydto obcigzone
wlasnym‘ci@zarem/‘ofzhaku njemnym, wzrasta, poprzez zaro,
do maksymalnej wartodei n = 2,5, aby przy kothcu wzlotu
przed wyczepieniem liny spasé do wartosci n = 1
-charakteryzujacej 1ot slizgowy.

Z2najdz wiscej na BIPS 1{88
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grzejécie éc leotu ;
lizgzwego : Ryz.7
= g\ /,4 4
/// !aﬂiwy‘ Wzlct ustalony
wWyczeplenias ¢

Przejécie do lotu
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Adagm Sikors

Jak doszic do wznowienia zawodéw
szybowcowych w Polsce

7

Pierwsza KDHfruPtGCjB z potentatami zachodnimi
dynamicznie rozwijajacego sig od 1928 r, polskiego gzybow=
nictwa nastgpik*s w 1932 v, na XIII Rhé¥n., Tam Ifopatniuk
ng SG~1 "Iwdw" wykonal pierwszy polski przelot termiczny
o dtugosci 17,2 km a Grzeszczyk még: ocenié poziom .
techniczny i wyszkoleniowy szybownictwa niemieckiego, O ile
SG=21 1 8G~-28 nie_ust@powaly czoZowym konatrukcjom niemieckim,
to nie potrafilismy jeszcze ﬁykcrzystaé térﬁiki 1 nie :
dysponowalismy wiekszg liczbg azybowcdw wgczynowych Oprécz
startujgcych na Wasserkuppe wyczyndwek Grzeszczyka
w bezmiechowskim hangarze stala jeszcze dwumiejscowa CW-IV
Czerwiniskiego. I to byZo wszystko co'mogko'pokuéié gig
o podbdj podniebnych szlakdw., A zawody na Wasserkuppe
przyniosiy dwa gidéwhne wnioski : - ‘

1. Przeloty bedg celem rozwijajqcagd siersportu szybowcowego,
2., W miar¢ podnoszenia poziomu wyczynu klubowego, przy
prawidzowym szkoleniu teoretycznym 1 intenaywnym treningu,
osiggniecia grupy treningowej i wyczynowej nis odbiegajq
od siebie, ; : i
Wniosek drugi by% téé'przjczyng zaniechania w Rhén
podziaku na grupg treningowg i wyczynowq. 0d 1933 r, do
zawodow dopuszczani sg piloei spelniajacy okreslone warunki'
nalotu, przelecianych kilomatréw bgdz posiadania wymaganej
klasy wyszkolenia, b
Gorzej z wnioskiem pierwszym. é'ilé éluézhié za&ﬁﬁﬁono,f-
ze na przelotach ujewnia sig talent szybownika, to ciggle
w umystach przedwojennych‘twércéw szybownictwa duéofmiejsc5~x
zajmowata idea turystyki»szybowcdng; Wyraﬁa2o sig to nie
tylko w szeregu artykuléw prasy lotniczej calago"éﬁiat& als
i w organizacji tzw, lotéw okrgznych, ktére oprécz waloréw
gportowych zawieraly rzeczywiscie sporo elementéw turystyk1.7

ZmajdZ wiece] na
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Zwiaszcza przy przedwojennym poziomie Sciggania z terenu,
 gdy oczekujgc na wézek siedziao sig¢ do trzech dni pod
kumulusami wykorzystywanymi przez konkurentdéw, Szkoda byZo
tego zametu‘wokél turystycznego wykorzystania szybownictwa.

. Bezbednie za to wykorzystywano praktyczne zalety szybownice~
,twa H FTno

- 1. Wajécie 7z lotnictwem w masy.

2, Tatsze gzkolenie ze wzgledu na sgelekcje w fazie
- bezsilnikowej.

",333. Sport dla odWaznych i uzdolnionych technicznie,

;4,przez wyniki azybowcowe na éwiecie o czym donosila szeroko

o szybowce wyczynowe przeznaczone Qo produkcgi geryjnej.

~* gprawdzone, dobre konstrukcje SG-21 i SG~28 wystarczyto

% nakolannik. pl

; , Pierwsze dwa zagadnienia rozwigzaly w Polsce szkozy
szybowcowe LOPP w ktérych szkolilo gie masowo mlouziez
tamigc nieustannie Wrony, Czajki i CWJotki. Trafial gie
-przecies taki element, ktdéry skierowany ng fundowany przez
LOPP obéz spedzal go na zasadzie: te, Franek, rgbaj te
Wrone © ziemie, do warsztatu jg i idziem poptywad",
: Mlodziez ktdéra potkneta bakcyla lotnictwa latata dalej
'w aeroklubach /byto ich przed wojng tylko 9/ zdobywajac
‘3_odznaki sportowe i startujac w zawodach.

Otdz zawody. Kiedy w 1925 r. na Oksywiu wyniki zawod dw

: zniechecily wkadze i spoteczeristwo do szybownictwa, niexatwo
byZo teraz reaktyWQWaé zawody ogolnokrajowe. Przede wezystkim
‘za$ nie wolno byto achodzié ponizej poziomu okredlonego

1

= prasa nie tylko lotnicza. -‘Q

e Przede wszsstkim wiec gprawa sprzg¢tu., Departament
»Lotnictwa Cywilnego Miniaterstwa Komunikacji zaméwiz w 1931 =

3

i inzynieréw Waclawa Czerwitskiego i Szczepana Grzeszczyka

'Qi Szczepan Grzeszczyk miat ulatwione zadanie, gdyz

' zmodyfikowaé i dopracowac. Tak wiadnie powstaje seryjna
wersja tych poprzednikow o nazwie SG-3, Szybowiec ma kablnkg,}
- peine. oprzyrZadowanie 2 wariometrem wtgcznie i dopuszczony
jeat to lotéw chmurowych. Oblot nastepuje 11.8.1933 Tr.

n‘:ﬁﬂjdf_ mace na
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W 1933 r. lats prototyp SG-3/33, jesienia 1933 SG~-3/34.

W listopadzie¢ 1334 rozbija sie¢ SG-3/33 1 w trakcie remoniu
zostaje przerobiony na SG-3 bis/35. Zbudowano 6 szybowcdw
5G-3/34 i 6 ezt. 5G~3 bis/35. W 1936 r, powstata wersja
SG-3 bis/36 ze skrzyditem "tamanym" tzn, o mewim ksztaZcie
(o} 1epszych wiasnodciach przelotowych, Zbudowano ich rdéwnies
6 sztuk Niektdre dane:

SG-3/33 SG—3/34 SG—3b19/35 SG-3

i _ : bis/36
Rozpigtosd W b S 17 . 1= AT
Cigzar wiasny kG 149 160 156 152 -
DoskonaXoéé przy V 22,7/58 23,4/59  23,4/59  25/59
Min.opadanie przy V. = 0,65/53 0,65/54 - 0,65/54  0,65/54
Opadanie przy V=100km/h o3 SiIER,R5 0 2,850 2,0

Zaliczony zostaje do szybowcow ezybkich o} dobrych walorach

- przelotowych,

Wactaw Czarwinski na klopoty. Zaprojektowana wyczynowa
zastrzatdéwka CW~5 powinna latadé juz w 1932 r. Tymczasem - _
podczas dmuchai modelu w tunelu éerodynamicznym okazuje»sie,
2e profil G~652 zamiast przewidywanej doskohaloéci 30 da
co najwyzej 22. Za mato, Czerwifski robi wige nowy projekt.'v
Daje profll Ingtytutu Aerodynamiki w Wargzawie IAW=-192 ‘ 
i obrys piata wzorowany na udanym szybowcu Néleszkiewicza g
i Nowotnego z Deblinag NN=-1, Tak powstaje CW=5 big oblatény ;
w maju 1933 r. Szybowiec ma jeszcze wady. Zwitaszcza kadlub
2z nisko opuszczona tylng czedcig uniemozliwia start pry
wiasciwym kqcie natarcia. Trzeba wigc przekonstruowad kadkub

i doda¢ oszong pilotowi, bo-sama‘owiewka w,szybowcu; ktéry‘,
ma lata¢ w chmurach w deszczu i gradzie unie ostoni pilota.

. W 1933 r. lata wigc CW-5 bis/33 a w 1934 r. 5 sztuk
CW-5 bis/34 z kryta kabinkg., W 1935 r. Czerwifiski pogrubia
kadZub i nowa wersja CW-5 bis/35 w ilosci 10 szt.;budowana
jest w Warsztatach Szybowcowych ZASPL W 4936 r, inz, Blaicher o
z Wojskowego Obozu Szybowcowego W Ustianowej dopracowuje _
CW-5 bis/35 /szlifowanie i lakierowanie, nowa osona, owiewki
okué zastrzaxdéw/ na CW~5 bis/35/W0S a pééniej nieco przerabh
szybowiec, ktdry pod nazwq WOS~37 budowany jest w kilku ;
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égzemplarzach.‘bane CW=5 bis/34:
Rozpigtosdé ~ 17,6 m, cigzar wiasny - 152 kG, doskonaXosé

22 przy 57 km/h /obl.26/, opadanie minimalne 0,61 przy

.50 km/h, opadanie przy V = 100 km/h - 2,3 m/s.

- Na choryzoncie pojawia si¢ tymczasem Antoni Kocjan,

“Chocias nie otrzymuje on zaméwienia na szybowiec wyczynowy,
“poatanawia'budowaé szybowiec treningowy do masowego latania
'na termice i 2aglu., W warszawskich warsztatach Kocjana

powstaje Komar, ktéry oblatany jest wiosng 1933 r, Bgdzie to

o najpoﬁuiarhiéiazy'naaznazybowiec, ktSéry demonstrowali

‘-:f;;BulgarZy na Olimpiadzie w 1936 r, jako "Albatros”, a w

'”fci;}pb1sce budowany byt jeazoze w wersji 48 i 49. Pierwsze

 "L‘seryjne Komars ukazaly si¢ wiosng 1934 r. Komar mial

~ rozpigtosd 15,82 m, ciesar wrasny 118 kG, doskonaZodd

. 20,2 przy 49 km/n, opadanie minimalne 0,64 przy 46 km/h,

'“f;?f{opadanie Przﬂ W = 100 km/h wynosiXo 3,7 uw/s.

W.1933 r. dysponowaliémy wiec oddanym do ekgploatacji

"xlprototypem Komara SG-21, 56G=28, w lipou doszedk Ci-5 bis 1

"ﬂ:flifvwe wrzednin 33'3/33'*i'

il Ten aprzgt pozwala aprdbowac przelotdw, Pierwszy

f " w Bezmiechowej prébuje Bolestaw Baranowski, ktéry 28 maja
_f, na Komarze przalatuje 28,3 km. 3 czerwca K.Czarkowski-
':f‘-Golejauski na tym samwm Komarze 44,8 km. Sg to rekordy

J{V,*Pblski.

CW-S blB daje jednak 1epsze wyniki. 19 lipca Piotr

7"; Mynarski przelatuja na OW-5 bis/33 z-Bezmiechowej do Brzez=-

E an 84 2_km.‘Tym rekordem korficzy sige 1933 rok. SG-3 lata

~‘co prawda jesienig w Bezmiechowej ale nie na przeloty.

L oigp pazdziernika Mynarski bije ma nim rekord Polski z czasen

54y godz. 58 min. Szybowiec okazuje gie poprawny i wygodny

txfgi,do "nasiadéwek"fa-

W 1934 r. poslkie azybownictwo wyczynowe dyspanuje

“- f!szybowcami SG-21, SG-28 bis, CW~-5 bis/33, CW~-5 bis/34,

L BG=3/33, SG-3/34 razem 6 sztuk. Nadszedl wigc rok niezly
17,|przetowo. Park maszyn wyczynowych poszerza sig i tylko
H_czekaé na.rekordy w,przelotach. I rzeczywidcie 22 lipeca

¥
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B. Bsranowski przelatuje na SG-28 bis 106,5 km a 1 wrzesdnia

M, Cffierski na SG{?? "Imdw " wykorzystuje aktywny fronvt ch¥odny
i pa czole burzy przelatuje z Bezmiechowej do Zucka biiae :
az dwa rekordy Polski: przelotu 210 km i wysokodci 2.236 m,

w tym przewyzszenie 2.100 m. W,Bezmiechowej wznowiono tez

loty na dwumisjscéwce CW=-IV, na kidrej Mynarski i Maria

Younga uzysktujg szereg rekordowych lotdéw czasowych i

przewyzszer, Przelotowo nie by to jednak rok ciekawy

a ponadto jesienig rozbito wysuzone SG-21 i 5G-23 bis,
Przez najblizsze lata o wycdynie zadécyauja wigc Komary,
SG=3 i CW-5 bls, ktére to typy wchodzg do budovy sery;nej;

Tymczasem na corocznych Zawodach SzybOWGOWycb w Rhdn

‘na Wasserkuppe startujz coraz to nowe typy szybowcdw

wyczynowych i zawody zaczynajg byé coraz ciekawsze,

Cho¢ w 1933 r, zwycieza Peter Riedael na zZnanym juz
z lat poprzednich Fafnirze o doskonaloéci L B | Btartuja,"'
réwnie znane 2 egzemplarze H2-PL o nazwach "Lore® 7
i "Musterle" /ten z dwoma wariometrami w 1931 roku/ ale-;,]'f’
wprowadzony zostaje maaestatyczny Moazagotl konstrukcji¥;
Hirtha i Rhdnbussard Jacobsa. :

Rhé¢nbussard to zgrabny szybowiec z odkrytq kabinkq,
posiadajgcy rozpigetosdé 14,3 m, doskonstodd prawie 20 >
/13,81/ i dosé duze opadanie minimalne O, 75 m/8. Nasi Sa
najstarsi szybownicy znaja go zapewne, gdyz lataz po wojnle'ff
na naszych szybowiskach, Cho¢ nie miaZ rawelacyjnych iy

parametrdéw, znakomite wlasnosci pilotazowe i niski koszt /93’ "'

produkcji przyniosity mu sporg popularnosc.

Zastrzatowy Moazagotl powstaiy w Grunau /dzisiejszy
Jezdw Sudecki/ mial rozpietoé 20 m, najwyzszq wéwczas

doskona*o$¢ bo 23 i bardzo male opadanie minlmalna 0,58 m/s *;“r'

przy 48 km/h. Byt to wiec szybowiec powolny, o predkosci
optymalnej 55 km/h ale picknie kraszacy. Mewi kesztaXt

skrzydel dawat dobra statecznosé a duza powiarzchnia lﬁtek iﬁ o

wystarczajacg sterownosd, PéZniej, na I Szybowcowych

Mistrzostwach Swiata w 1937 r. L. Hoffman za.‘)a1 na nim 7>;£9,’”‘

2 miejsce.
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N e Dysponujqc takim gprzetem Niemey coraz czgsciej na

; ; ~zawodach odchodzsg na przeloty. Dla przyktadu zwyciezca XIV

E " "Rnth w 33 r. P. Riedel przeleciai W sumie 518,4 km,
Najdiuzsze przeloty zawoddéw to 176, 161 i 113 km, W 1933 T.

lata Juz w Niemczeth Condor X H, Dittmara - zagtrzatduka

podobna do Moazagotl 0 doskonatosci 20,

: Na XV Rhén w 1934 r. startuje 6 Condordw, 6 Rhd¢nbussardéw
15 Rhénadlerdéw. Nowodcia jest Rhénadler, ktéry okazuje sig
wspaniatym azybowcem wyczynowym, Choé ma doskonatosé
zaledwie 20 ale p&aska biegunowa i tatwy pilotas czynia g0
: _:najpnpularniejazym azybowcem zawodniczym, W nastepnych
3'zawodach w 1935 r. wystartuje juz 25 Rhd&nadlerdw !.

: Plerwszy gtart zawodnlczy zaliczyt tez Fafnir II "Sao
APaolo" na ktorym H, Dittmar zajmuje co prawda dopiero
.5 miejsce ale bije rekord swiata przelotu - 376 km, Niewiele
iﬁigorszy wynlk - 351 km uzyskal W. Hirth na Moazagotl.

S Zwycigzca Ludwig Hoffmann na Rhdnadlerze wygryvwa gxéwnie
‘_dzieki przelotom. Najdtuzseze z nich to 310, 207 5 135110
~ 1101 km, W sumie przelecial i1l km.

Giekamostkq jest fakt wyznaczenia nagrody 4.000 RM
/xupitby za to szybowiec/ za oblot trasy piersgularnego
- tréjkgta o dxugoseci 70 km, I obleciato go dwéch szybownikdw,
, Nagroda podzielili sie W. Hirth /Moazagotll i Philipp
/Rhdnadler/. :

- Troch¢ wigksza, bo 4. 500 RM byta nagroda za przeloty
ponad 300 km ale podzielio sig nig 3 pilotdw.

j Wieéoi z Wasserkuppe, ponad 200 km ‘rekord Offierskiego
i coraz dtuzsze loty ‘miodych szybownikow na zboczach
azybowisk Bezmiechowej i Ustianowe] wplywagq na tendencje
‘ do podsumowania dorobku szybownlctwa_w Polsce zawodanmi

ogolnokrajowymi.

: PoniewaZ rozbudowany parksprzetowy i gpora jui ot
: pilotdw wyczgnowych pod koniec 1934 r, gwarantuja odpowiedni

zapada decyzja rozegrania W 1935 r. 1II
h po Biaxce W 1923

. poziom zawodow,
'£ 'Krajoquh.Zawodow Szybowcowych /trzecic
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i Oksywiu w 1325/, Co prawda powstaXy w 1933 r. przy
Politechnice Lwowakiej Inmstytut Techniki Szybownictwa
i motoszybownictwa posiada spory dorobek naukmy w tym
w dziedzinie meteorologii szybowcowej ale o terminis zawoddw
zadecydowaZ Asroklub Rzeczypospolitej Polskiej jako organizge
tor, Fa wybdr terminu wplyneky dwa czynhiki: kalendarz '
imprez ARF i najwigksze prawdopodobiedistwo diugotrwazych
lotdw zboczowych przy silnych wiatrach w Ustianowsj. Tak
wiec ITI Krajowe Zawody Szybowcowe rozegrano na przeiomie
wrzesnia i paZdziernika 1935 r. w Ustianowej, na zboczu
gérekim Zukdéw posiadajacym wysokosé 765 m n,p.M. Oraz
réznice wzniesied 270 m od péinocy i okozo 400 m od poXudnia,
Tak pé#ny termin rozegrania zawoddw nie dawax gzans na diugie
przeloty termiczne, Dodatkowo regulamin zawoddw nie sprzyjal
"przelotom, Nie przewioywak on punktseji lqcznej, tylko
ragrody w trzech réznych konkurencjach: czas lotu, wysokosé
i odlegtos$d przelotu, Na dodatek w kazdej z tych konkurencji
~punktowano ogobno najwiekszy uzyskany wynik /np. przewyzsze--
nie/ oraz sume uzyskanych wynikéw w ciggu dnia. Piloci :
zaczeliAsie wiec specjalizowad w konkureuncjach, Jedni: latali
na czas, inni wcigsz prdbowali przewyﬂszenia a tylko nie~
~ liczni decydowali sig odejsé na przelot.,Mnmo duzej 1losci
- dobrych szybowcow: :
5G=3 szt. 9
CW-5 szt, 6 , _ ;
Komar - szt, 13 razem 28 szybowcdw S
i 12 dni lotnych wykonano tylko 20 przelotdéw ponad 50 km :
w tym 4 ponad 100 km. Najdtuzszy przelot wykonal B, Baranowski*a
~ 140 km, Wigkszo$é przelotdw wykonano po uzyskaniu uxsokosci :
nad zboczem odchodzgc po prdstej z wiatrem. Nieswiadomie a2
wykorzystywano wznoszenia falowe, ktére pozwalaly wejsé ' s
na wysokos¢é 2000 m i silnym wiatrem osiagnaé apore odlegkosci.f_“
W sumie wylatano 763 godziny przelatujqc mato, bo 2, 182 8 km.';”

W lotach czasowych zwyciegzyi Zbigniaw Olenski, :
w wysokosciowych por, Andrzej Wrodarkiewicz, a w przelotach o
Zbigniew Zabski. Néjwiekszym jednak sukcesem bylo zdobycie : -
112 warunkéw do srebrnej odznaki szybowcowej, co po zg&oazepiuif‘e

'‘do0 ISTUS daXo Polsce 19 posiadaczy tej odznaki.‘ *"{ ?-;,5'=7:

i -?1;'88 znajdz wiscej na
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'Tymczasem » Rh&n nadeszly sensacyjne WIrgcCz wiesci.
~ Przede wszystkim liczba startujacych - 63. Nie jest to
. dzisiaj nic wielkiego, ale uwzgledniajac loty zboczowe
i préby czasowe trzeba podziwiaé odwage organrizatora.
Zaskakujgca byia jakodé sprazgtu. 4 wige 25 Rhud¢nadlerdw,
16 Condordw, 8 Ru#nbussardéw, 9 Rhénsperberow i nowo §¢
_absolutna - G¢ 3 Minimoa. '

- Minimoa to 2mhiejszona, wolnonodéna wersja starego,
~ dobrego Moazagotl /Nini-Moazagotl/. Szybowiec © rozpigtosci
: 17 m byt szybki /dodkonékoéé 26 przy &5 m/h/ 1 pigknie

'fk£Qﬁgcy,'W92ynelo to na budowe niestychanie duzej serii,

. ktéra do 1939 T, wynioska 110,
: Rh#nsperber to nowy szybowiéc Jacobsa © rozpigtosded
7_.15,4,m,,doskopaloéci 20, ze skrzydiaml jak Minimoa -
«,;f-’o_kaétalpiafméwy._Staje ai@'bardzo popularny ze wzgledu
" na tatwy pilotas 1 praska biegunowa. W 1936 r. poréwnywano
: ,_-..?1w}PplsdeaRhﬂn§perbera 2 SG=-3., Okazao sig¢, e Przy makych
% - predkosciach, do 80 km/h lepszy jest SG-3, atad lepsza
Bt ';?]3;ﬂ;doskdhazoééfesgega.'W,Zakresie predkosci 80 ~ 1007km/h, na
'1'“kt6rsoh;ﬁykqnywano przeskoki /t/ szybowce byly réwne
" a powyzej 100 km/h Rhénsperber miat mniejsze opadanie. By
© o wige szybowiec szybszy od SG-3 i CW-5 ale zawodniczo
~ réwnorzedny. o '
 '“w;§og0dé Niemcom dopisata. Dwukrotunie zdarzaty sig¢
' réﬁelacyjngiwarani‘termiczne, ktére Niemcy nazywall
8 :'f"Hammerﬂfe'mlotek, Pierwszy motek uderzyxi zaraz pierwszego
i T ~ dnia ‘z-awodéin: ~ 22 lipca. Na starcie, gdzie wypuszczano z 1lin
' s   “gumoﬁychazécza1=sie t¥ok 61 maszyn. Pierwszy wystartowak
i 3,Hofmann,na Rh&nsperberze i od rhzu po nabrabiu wysokosci
> . odsgedt na trase z wiatrem. Im pdééniej, tym trudniej byo
e gaczepid sie¢ z zaglu na termike, Podstawowy byt bowiem
. coraz wyzsze i co sig 2 tym wigze, coraz rzadsze Komify.
1 ,Wieczorné.teiefony'potwierdzily, e wynik zalezat migdzy
; innymi dd'kolejnoéci'startu. Najdalej, ¢o Oleénicy
- w'Czecﬁows¥owacji; zaleciak Hofmann, bijac rekord Swiata
"w&hikiem 476 km, Drugi byt Oeltzschner na Condorze - 265 km

_a treeci 19 letni V.lidakich na Ru¢msperberze - 340 k.

x znajdz wiscej na

£ nakolannik. pl

N ‘haza wiedzy pilota

" BIPS 1/88




- 7 -

Nast¢pne dobre warunki dopisaiy 27 lipca. VWygrai
Hirth na Mirimoa « 474 km przed Hakenjosem - 328 km
i Riedelem ra Condorze ~ 311 km,

29 lipca zndéw "Hammerwetter", A3 czterech szybownikdw
dolatuje do Brna w Czechostowacji uzyskujac 504,2 km -
~ rekord $Swiata, Byly to pierwsze pi¢dmetki na $wiecie,

- Wykonano je na suybowcach o doskonaXodei 20: Oeltzschner
na Condorze, Steinhoff na Rhénadlerze, Braeutigam na DB-10
1 Heinemann na Rhé&nsperberze., Dodam dla przypomnienia, 2Ze

-rekord Polski wynosil wtedy 210 km i zrobiony byt na czole
burzy.

. WiesSci o takich wyczynaqh,musialy wstrzgengé ambicja :
Polakdw, Ogdlny wynik zawoddw w Rhé'n tez przemdéwit, Zuwyciezea
Celtzschner przeleciat w sumie 1.272 km i jeszcze dwéch &
innych pilotéw przekraczako sumg 1200 km, ¥gcznie przeleciano
35.000 km. - '

Niestety, nie obyko sie bez tragedii, Wracajgc na holu
z pigdsetki ginie zwyciezea Zawodéw Osltzschner, Zespol
przelatywat gorzysty odcinek trasy w warunkach silnej
turbulencji. Rzucania spowodowaly ogromne réénica wysokoédi 3%
‘migdzy szybowcem s samolotem, W pozycji wysoko nad samolotem.:'
nacigg linki spowodowaX dusy moment gﬁqcy w przedoie]
czgécl kadtuba., I kadZub rie wytrzymal Yamisc sie w pdi.
Pilot nawet nie mégk skorzystaé ze spadochronu otwierajac
go w kabinie i ratujac zrywem, gdyz otwarcie spadochronu
| odbywaXo sig poprzez wycliggniecie zawleczek linkq
' , przymocowang do kabiny, Nalezalo wyskoczyé a na to bylo
: za nisko i obroty spadaaqca; kabiny utrudniaty to zadanie,
Komisja badajaca szczgtki szybowea szybko Wykrwla'wéde -?,
kadtuba wynikig ze skandalicznego niedbzalgtwa w produkcji :
kadtuba. By to tez koniec firmy Robert Bley - Flug-zeugabau, :
ktéra budowala nieazczesny BzybOWLGC. Rekord éwiata przyznano .
Oeltzschnerowi chod pierwszy na wo3skow§mlotnieku w Brnie

ladowat Broeutigam,

Zawody 1935 Rhdm wykazaty wigc, Ze dla szybowcéw
przeznaczone s dxugle letnie dni, sloﬁca.i-kumu}usy.*
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W dni bezwietrzne starty odbywaly si¢ za samolotem

a nie z lin gumowych na zbocze. Dalekie trasy biegiy nad
réwninami,

Czyzby wiec szybowcom nispotrzebne byiy gory ?
0 tym juz nastepnym razen, '

-

.

PR, |

L TV ALCWRP S SR A A Sy SRR el LR

5 .

Rys. 1. }ﬁbﬁar" budowany i ekeploatowany w Polsce

na przexomie lat 40 i 50-~tych /foto ze zbiordw
Mariana Krzyzana/.
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* Aktualnosci z krajui ze swiata

KEES _MUSTERS NIE ZYJE
Tego znanego siybownika holenderskiego jismigtany bodf,
z jego tytulu mistrza éwieta 2 Hobbs 1983, wmistrza Europy
z Rieti 1882 orsz czwartego miejsca na SKG 1987 w Benalli,
Zgingi tragicznie 27,12,1987 r, podczas nivudenej préby startu
nz lotni ze 15C-metrowego urwiske v La Plagne /Fr—anc;a/. |
dMiaZ 41 lat, 2z zaewodu byi piloten ne Docingu 737 w Transavis
' ‘ - Adrlines, & ! : Gimo

- B - —au-m—m-mumnu T e S R S S e

| H W,GROSSE_BIJE KULEJNE ’REKORDY =_Z_ZONA_

Niezmordowany i coraz niodszy /66 lat/ p'iiot zachaénio-
niemiecki Hans werner Grosse znoéw wybrai sig¢ na Antypody na :,
rekordowy polbw, Zabrai ze sobg dwumiejscéwkg ASH2S5 i.,. .‘mné |
Karin, To trio wpisao sa.e na 11ste rekordéw éwiata wspania-
tymi wynikami : ' ;

8.01,1988 2\ 300 ki - | 171 km/h

©,01,1988 " Z\100C km 33546 km/h
10.01,1988 Z\ 750 km 2% 161 - km/h =
“11.01,1968 : - 4\1000 knm 5 157,6 km/h

Cztery loty i trzy rekordy éwiata ! L Es
Tak lata H,V/.Crosse, i-tak sig lata w Alice bpr:.ngs v sercu

Australii, lMozna sig temu przyjrzec¢ na wlasne oczy dzigki
kasecie video negranej w 1987 r, przez towarzysza {mmucich

l ‘ trojkatéw Grossego - 1260 i 1380 km - Hansa Kohlmelera.
Kaseta z komentarzem Grossego, Jest rozprowadzana v RFN

po 79 DM, ‘ .

-
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T-Helﬁut - IﬁgridiKﬁhler'na tamach Aerckuriera 10/87
o 11787 ﬁrzedstawili szczegblowy plan wykonania przelotu
otwartego 2000 kn / a nawet 2500 km!/ na terenie USA,
‘ Koncepcja polega na przelocie z wiatrem przedziale wyso-
“ Rosci 9 % 4 km z zachodniego wybrzeze na wschéd z wykorzy-
7stanism pQ drodza sprzyjajgcych warunkow falowych,
Dzieki znanej zaleznoéci pregdkodci rzeczywistej wzgledem
‘1_ Vziami od Wysokosci lotu oraz wplywowi tylnej skiedowej
: ff ?jw1atru ne osiggi w locie élizgouym, mozlive jest na szybowcu
: 1;!5»klasy otwartej ASH 22 uzyskanla zasiggu rzedu 1003120 przy
'?VtifprrgdkOSCL przeskokoweg rzg¢du 250300 ka/h wzgledem ziemi

, °ﬂff/ przy zatoﬁeniu wiatru na poziomie 5 km ~ 100 km/h, 9 km -
a’ffleO km/h, 12 km - 215 kn/h/. W tych warunkach sam tylko

% ff?dolot odleg’oéciowy z 9 kam wysokoféci pozwals na pokonenie
"f70k 700 km. odleglcéci.' : %

s  Przelot: 2000 ki = to podobnie Jak 1000 km przed 25 1aty.

“°;wydawalo siq meto realne i poza granlc@ mozllwoéci, a dzié

S jest sprawg prawie normalng #ii
5 PGPRAEEI-QQ.599§K§U_§EUBI‘.33:§§9 FAI
G (=*ﬂa p051edzeniu CIVV vi 1987 roku wprOhadzono nizej wymie-
'Vanioée poprawki do rozdziaiu 3 Kodeksu Sportowego FAIL,
:Hotoszybowca. Zmodyfikowano definicj¢ motoszybowca i zaostrzo-
nb warunki dla komiearzy sportowych i pomiaru czesu.
- : Odtad rozréznia sig motoszybowce zdolne do samodziel-
b nego startu i niazdolne do niego /z pomocniczymi 31ln1kumi
:‘turbo unozliwia3acymi lot pozidhy/.
S Motoszybowce zdolne do sanodzielnego startu musza,
: godnle . 9.3.8.1 speanic nastgpujgce warunki :
- - ‘mesa maksymalne ponizej 850 kg / przy czym tzv, hspé*czyn—
roZpigtosc)
- dtugosé startu na przeszkodg 15 m nie wigcej niz 600

5

whis ik hera
‘,." ;ac a‘a . masa i;_3 kg/m
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- minilmalne wznoszenie . nabdér 900 @ w 4 minuty W powietrzu
spokojnyn _ )

- pregdkosé ninimalna 30 ka/h w konfiguracji lqdowania, bez
balastu wodnego

- doskonatofié nie wniej niz 20 : ‘ .

- doskonatosé na hamulcach aerodynamicznych nie wigcej niz 7
przy predkosct 1,3 vmin, i dee

-.ilosé miejsc - maks. dwa.

Rekordy motoszybowcowe beda nadal regestrowane tylko

dla mo;oszybowcéw samostartujacych,

-—.--——.- ———-—.—-«-—-——mu

Na wloskim lotnisku Valbrembo odbyza sig we wrzeéniu
1987 roku 13-ta Migdzynarodowa lystawa Szybowcowa, przedsta-
wiajaca aktualnie produkowane szybowce wszystkich viigkszych ‘
firm europejskich Joprécz Polski/ oraz dyposazenle szybowcéw,

Podczas seminarium technicznego stwierdzono, Ze tenoencja“ :_}

do corez wyzZzszych cen szybowcow i brak szybowcow tanich -
ogranicza dalszy rozéj szybownictwa na gwiecie. Dyskutowanb”
projekt szybowca © rozpietosci 1£m, jeko ewentualne wyjécze

z sytuacji. -

Znana firma zcchodnlonieﬁiecka ALEXANDER aCHLEICHER; 3%

ktéra ostatnio obchodziia jubileusz 60 lat istnienia 5 tylko,f3?"

po wojnie od 1951 roku wyprodukowano tu 6226 szybowcéw,'_*

i notoszybowcéw/ wykorzystuje zainteresowanie klientow sw01m,*55'

znakomitym szybowcem wyCZynowymn ,*szybovicen dwum1ejscowym:ji%
ASH 25 o doskonaloéci ok, 80. S

0d kwietnia 1586 do korice 1987 wyproduknwano b = sprzedanoj:;

33 szybowce tego typu w cenie 140,000 Ot za sztukg.\:f
' To sig nazywa interes ! . :

ASH 25 zdecydowanie géruje swej klasxe /jedyny rywal
to Nimbus 3D/ na co wskazuja wyniki wielu zawodow /0. in.sSMS

~57 w Benalli/ oraz liczne nowe rekordy SW1ata H W.Grossego.‘;g‘,ﬁ;
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'=Zapéwne»Holighaus wkrétce "odpowie” na to nowym Nimbusem
dNUMIGJSCOHyn. : i : ‘ :
Dwunlercéuki wysokowyczynowe /o osiggech prektycznie
v'réwnorzednych dla jednoniegscéwek klasy otwartej/ w gstatnich
dwu - trzech latach ostro wdariy sig do klasy otwartej.
"-Echocxaz niekdrzy zarzucaga im niesportowy walor duu pilotow
W zalodze -7 GO owie giowy to nie jedna/, ale za toO dwumiej~
scbwki przebijaja to niekuestionowanymi zaletami 3

_- rozi ozenie kosztbw nabycia i uzytkuwania na dwie osoby

 f:_— ulatwienie sytuac;i e przypaoku lguouanie szybowca
e terenie przygodnym

ok mozliwosc latanla rekreacvanego i treningowiego z pesazerem
5”np. bliska osoba, Na takim szyboﬂcu:iatwo pokazaé laikom
'7  p1§kno i urok 1atania. Kazdy szanujacy sie zawodnik na
e éwiecie stara 51¢ o) tym przekonao swoich bllsklch by nie
: B traktoweli jego hobby jako stratg czasu. liozna odnieéé
; wraienie, e W Polsce nie docenia sig tego zagadnienisa,
- ale poziomu wyn;kéu to naf nie pOanbl :

luéfmozliwosc intensywnego szkolenla zawodniczego miodych

‘pilotéﬁ'w lotach zawodniczych lub wyczynovych uznanych
mistfzéw.*"' _

v krotkim czasie woZna tak Hychpwac.zawodnlka duzego
formatu, ktéry szkolqc sig sam'na'jedncmiejscéwce,
dochodzilby do swego poziomu latami, 3w

‘fChociai niedawno CIvV odrzuciie wniosek o wprowsdzenie
odrebnej klasy dwumiejscowej ‘na mistrzostwach swiata, ale

: wtajemniczeni twierdze Ze motywem byla ochrona istnienia
kategorii jednomiejscoweJ vi klasie otwartej. wWyodrgbnienie
klesy dwumiejscowe] przyc1ggn§loby do nisej prawdopodobnie

";nuq;ng wigkszo6¢ dzisxejszych Zdwodnlkow jednon1ejscéwek

A anjdz ecelpac - e o - BIPS 1/88
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Zo pasca firmy Gleser-Dirks trwa. Po wypadku podczas e - I

~ lgdowania Z urwenyn sterem kierunku pretotypu dHUMIGJSGOHk ; ’
DE-500 fezerwiec 787, jedna ofiara égiartelna/ z lotniske

Karlsruhe nadeszls kolejna wiadomoéé o wypedku, w dniu =

19,12,87 rozsypat sig vi probach flatterowych protofyp DGQEDoi-V'-

‘nejnowszego i szeroko awizowsnego szybowca klasy 15-métrowej,f* :
| ktdéry charekteryzuje sig¢ m,.in, zastosowanlem super01enk1ego
| ' 12 §, profilu skrzydiowego, e
J - ' PFilot, a byi nim esobidcie kanstruktor bG-GGO wilhelm N 5
Dirks, uratowal sig¢ na apadochronia. Szezatki szybowca L
spadly na jeden brzeg Renu a Dirks osiadi ne drugim brzegu,

wg informucji firmy, do wypadku doszio przy predkodci s
lotu 300 km/h 7znacznie wigksiej niz dopuszézalha/ iw kohé"
figuracji szybowca specjelnie ulatwisjgcej wystapicnie

uszczelnisjuce szczeliny klespolotki/. Firma zadeklarowaka,

‘l
I
!I
flatteru /zdjgte wywazenie steru kierunku, zdjete tadmy = " I
ol S
|
Ze termin wypuszczenia na rynek pierwszych sarygnych egzem—
: {

plarzy w czerwcu 1988 r, ZDsthlB uotr;ymcny.

GISCUS_K=NOWY AKROBATA
Firma SCHENMPP-HIRTH /NFN/ opracowata wersge akrobachanjl;"k
sWego wyczynovego szybowca klasy standard DISCUS, Cblot :_‘  } i
prototypu wykonel 10,11,87 vlasnorgcznie konstruktor .'fjf”f,f i |
s § znakoﬁity‘pilot jednoczeénie/ - Klaus Holigheus, ~~ ~ . =~ |
Discus K posiada numer fabryczny 200 w rodzinie Ciscuséw.
. , O0d protoplasty réini sig zmniejszona rozpietoécia do 13 7 n'ij ;;£:

znaenian@ zewngtrzng czescia skrzydla /nowy profil, 1nny

obrys =z ujemnym wzniosen/, pOSiuﬂd kétko ogonowe zamiast
piozy oraz dodatkowy pas brzuszny w kabinie, .-".i‘u,ﬂ Bl
4 Préby w locie wykaza, czy Discus K oprocz nlewqtpliwej e ,w'
' przydatno$ci do treningu w akrobecji szybowcowad, zimieni ;"ff”“sﬁ -
do;ychczasony ukled siz w mistrzostwach W akrobacgi szybowcoueJ.f'? [ |

BIPS 1/88 e 3 : e ;
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Ten'jakZe popularny szybowiecrklasy standard zosta

e ostatnio nyposazony v ogonowy zbiornik balastowy, wzorowany
“na LS 6. uczesn193 wyprodukoviane egzenplar»e FOga Dyc< wWypo-
 5520ne W ten zbiornik + instalacjg w warsztatacih firmy lub
_‘we wkasnym zakresxe prza* u;ytkownika.

WERGJE KLUBO Lvaouccdu KLASY STANDARD

':'u przeaonscl pojGW1enle gig takich werle sygnalizovwaio

poczatek zajscla orchldel zawodniczej z szybowcowegc Oliumpu.
: Czy jest tak tez W tyn przypadku, i producenci pragng prze-

dluzyd zywot /i efekty finansowie/ swoich "standardowych”
anl pociqgnwych il ; ;
w firmie Glaser-ﬁxrke /RFN/ opracowano wersjg UG300 Club

- Lol szkolenia i lotéw wyczynowych, Fierwsze egzemplarze do

nabycla w lutym 1988 za ceng 42 000 DM fuwizglgdnia to

‘akw1zycy3na ebnigka na pierwsze sztuki/, Od swiego piervio--
fuzoru /DGSOO/ récni sig stdzym podwoziem, brakiem zbiornika
‘,'ogonowego i skrzyd owego /moza byc za dodatkowa oplatg/ oreaz

brakiem turbulizatoréw pneUﬂatycznych na dolnej pow;erzcnnl

'_skrzyﬁla._

- Firma Rolladen - Schneider prgygotowaka wersjg LS 4-Club,

Oﬁ LS—4 réznm sig brakiam instalacji balastowej, tatam turbu-
llizujgcyah opkyw na dOlﬂEJ poaiarzchni oraz tadm uszczelnia-

jacych powierzchnie sterowe._PozosLawlono chowane podwozie

=f>bez zmian dla zachowania jego dobrej amortyzacji.

= : ?

/Francja/ - siarpieﬁ 19“7

Gyly to niewatpllwie najbardzieg udane Zauody vi Europie
-chudym‘ sezonie 1987. v ciegu truajacego 9 dni konkursu

; firozegrano 9 konkurencji ! Srednia diugoéc trasy w klasie
- standard wyniosia 368 ku, a najdiuzszy by trojkat €08 kn
- uko#czory ﬁ}Zez 6-ciu pilotoéw,

© BIPS 1/88
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W klasie iS-uetrowej klapowej ¢rodnia wyniosta 422 km, g
& najdiuzszy by nieukoliczony tréjkgt 782 km, w ktoryw A ‘ﬁ 1 w
wigkszoéd przekroczyia 700 km a zuycigzca uzyskal i g 4 P ‘ﬁf; _

57 uczestnikéw z S=-ciu krajéw przeleciato lgcznie L i_ |
161° 000 km, i sl i srige e 2

kl, standard

g e e f e G Tk A

£ . 1, B, Cbrist Szwajcaria ‘965300 LS 8280 f'ﬁ, o 1
: 2, V. Senod  Francja N 7979 wh e
j . Fl oh tHoyeau - Francja o T95L " -2 _fff*ﬁgw f
| jn | wesia e o |
| bl 35 = metrowa: . G b ne sl it )
oo i Leclercg  Francja ,:“‘_ T T O é@sg'f; | |

2. J.P..Castel Francie =0 TG g 8236

3. G. Sutren Francja. - LS G R 800

Fodczss zawoddéw stosowano naprzemian rézne nowatorskie = °
rozwigzania sportowe jak : ‘ i

- odejscie przez tasmg startu lotnego bez ograniczenia wysd?fﬁﬂ_:\ﬂ, I
kosci i bez meldowania sig przez radio /ciche/ S0t

- zaliczanie czasu startu ziemnego jako startu lotnego -

‘-.przeloty odlegaoa01owe W wyznaczonym rejonie z uwzglgdnle-1ﬁJﬂffg_
niem osiggnigtej prgdkosci / Cat”’s Craddle a la* Balllﬂaﬂ/¥f;:@Jf 
przy czym wybér trasy / z wykozonych kilkunastu tréjketdw peiitl |
od 45 do 200 km/ nie musiai byé oukonany przed startem. _; j:aii 1 'f

..--- A g -nvn . - --—-.-..-..—.—-'

"__.__. -

Rieti /wlochy/ - 2-12'08 1987

Prawie 60-ciu zawodnlkow v irzech klasach /standard : -
i5-metrowa, otwarta/ rczegraao osiem konkurencgl, pr@dkoéci “;;;r“i"
-zwycigzcdw wahaly sig od 120 do 133 km/h, 3 : jj:_ :
Aparaty typu "fototime® byo obowlezkoue.‘z nowinek spor—,ff ;
, ~ towych zastosowano konkurencjc oolegxo&clowe W Wyznaczonym .
: obszarze / 8 punktow zwurotnych/ z limitem czasu oblotu.
Przekroczenie limitu powodows o odggc1e zauodnlkoax odlegzoéci
przeleclanej i dodatkouym czasie z Jego wynikow& érednla‘”

B¢31mag

Znajdz wiece] na

e nakolannik. pl

“\ baza wiedzy pilota
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_ wf’predk6éciQ'przelotowa.'Przykladowo : jesli przy limicie

. czasu 4 gcdziny zawodnik ‘oblecial swoja trase w 4 1/2 godz,
; ze érednia predkobc1a 100 km/h, to odegmowano my 1/2 X "100=
ff;SO km,iProste prawda l .Hi

“ﬂ;;io—tx RAJD TRANSEUROPEJ”KI

;;;29 07 - s 08.1987 o fg  'f"-

: Tegorbczny rajd przeb;egas z Terlet /Holandla/ poprzez
‘wfpuﬂkty zwrotne' Burg Feuerstein JRFN/, Barcelonette /Frnncgg/
1aanfj/Francja/ do La Roche /Francja/, tacznie okoo 2500kii,
afporenanie trasy byko dwanaaCLe dni, % razie przymusovego
{adowanla W tersﬂﬁe zawodnikow; przysxugiwal “kredyt” na
iéao‘km sciqgania ‘do 1otniska /na ca;y raJn/, nie wigcej niz
BO km jednarazowo. ;“,H = g :
i Uczﬂstniczylo 16 zawodnikuw = 5-czu pahstw. Tylko dwie
Aakogﬁ osiagngiy cel.w termlnie. e

,,.

1. Gernit Kur'?sens ;-,L:. Wélendis . Nimbus 3
':n Haf”er/P StOUffs RFN/ Balgia fo0C ASH 25

Pozustalym na przeszkodzxe stane&a deazczowa aura,

.—n—«-—— .—-.".—
"

"DYP’LOV- HGNORDw‘Y Z ZSRR DLA #IILFRIEDA GROSSKINSKY EGO

= Radz*edki dyplom honoroWy 'Za 1 nlerce v ca¢orocznych
}krajowych szybowcowych zawodach przelotowych 1967" WPgCZOoNno
izwyciezcy takich zawodéw w RFN ~ Wilfriedowi Grosek:nsmy emu,
Dyplom przyznano dla uczczen1a 50-tej rocznicy przelotu
radziackiego pilota Czkalawa nad‘biagunem péinocnym,

i Na- marginesie W siabym ponnoowogy Furopie sezonie 1987
oW calorocznych zawudach przelotowych RFN sklasyfikowano

f/ W nawiasacb dane za 1986 rok/

“+ ' BIPS 1/88

: majdé Méﬁe; né
nakolannik. pl

haza wiedzy pilota




1453 /2137/ pilotéw, ktérzy wykonsli
3409 /7217/ przelotéw pokonujac Zgcznie
C44677 72087719/ kilometréw,

UZNANTE_DLA_JUNIORA -

- - —o.--..-,-

Najlepszym juhiorem w RFN za 1987 rok zostal,uzhéhy' s
—

22-letni Robert Schréder, Vygrair w 1987 roku mistrzostwa

w klszsie standard, v swoim klubie w 1987 roku uykonak przelo- )
-ty po trasie tr°4kqt6w 520,558,594 kn oraz 385 na. dwumiejsco—‘

wym Twin Astlrze. . : Wy
Schrﬂder rozpoczal latan;e szybowcowe v 14-tym roku
zycia, Ostatnie wyniki uzyskal podczas odbywania stuzby

| viojskowej w specjalnej jednostce nastawienej na trening

BIPS1j88 | o7

i wyczyn miodych szybownikévi, : _
Uznenie cle Schrdders /h;azane jest z coroczna Nagroda

im, Herberta Eckloha w wysokoé01 10 000 DM, wyp&acana na gt

¥

rzecz aeroklubu laureata.-

Jeden z weterandw niemieck:zno szybownictwa 74-1atn1 4

Gerd M@ller /zaczai lataé na szybowcach w 1902 roku/ dokonal'f;ffz;'

nielada wyczynu dla uczczenia 50-te] roc‘nlcV przelecenia
na szybowcu przez Alpy z polnocy na po%udnle. v dniu
29,06,1987 r. przelecﬂal t¢ trasg ze znanego austrlacklegc
szybowiska Unterwsen do Tolmezzo fiilochy/ i dodatkowo

z powrotem bez ladowania, '

M@ller, jako emeryt, ma obbcric duzo czasu na 1atanie f"""

szyboiicowe i samoplotowe /wk@cznle 2 akrobacja/..zlcta Gdznakg
Szybowcowg z trzema diamentanl zdoby& w wieku lat 71 ‘

znajdz wiecej na

- nakolannik. pl

T
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Szybowcowa kronika sportowa

' XXXIT Szybowcowe Mistrzostwa Polski = Stalowa Wola 1357

»

;tfklésa otwarta - cziery konkurencje /428, 500, 514, 323/

‘74entek Stanieaw.

Jaworski Weldemar

- Wujezak Stanisiaw

PoZnisk Mariusz

, Kepka Frenciszek_'ff‘rf
Kluk Stanisiew -
: ‘RBChwal ‘Mariusz

‘Pozniak Henryk

‘Plorkowski Zukaéé ¢c
, Oelschlagel Joachim ¥
" Kuchta Piotr

Kasprowicz Lechi

,- Centka -Janusgz

Krok Tomasz

, Dankowski Jacek -

, Krasnodebski Adam

, Mihok Josef =5

, Trzeciak Januaz

. Gogata Janusz s
Woetzel Eberhard IR

Krok Robert

, Marszatek Jacek :

Stachurski Stanialaw*

,'Brzykcy Pariusz =

- Frgckowiak Pawei

- Sikora Adam

- Lorsk Krzysztof

Sy, . Taglieber Miklos
A 29.

w1erciech hariusz

poza konkursem ;

Muszczynski Henryk i

:znajdi 'w'iénei na
nakolannik. pl

N baza wiedzy pilota

ielsko
widnik

L.eszno

Leszno
Bielsko

5t. Wola

Zamosé

St Hoka
Ostrdw

NRD
Lublin

- HW-wa

Leszno
St.lolg
Leszno
Opole
Viegry

' Rzeszdw
.- Wrockaw -
- NRD
=it T Yol
. Gliwice
.- St. Wola
Ao Eiblag
- Sztzecin
" 2.G6ra

Legzno

5t. VWolam

Leszno: .

%

Jantar 2 B

- M .
"ol
T
" o
3
"
n
"

i

n
"
i
n
L1
"
n
L]
1]
L1
"
H

B e s o Con B S TR B IO R I

§

Jantar 1
Jantar 2B

"
"

-
NS
-n

~ Jantar 1

Jantar 2B

3654
. 3621
3588
3576
351D
3519
3447
3347
3263

3262

3234
3205
3191
3174
3134
3131
3082
2975
2973
2812
2772
2749
2742
2718
2634

2515

2444
23E0

4706 ..

3451

BiPS 1/28
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S ITT Zawody f\;ggiry Narodowe;j ° :Mba;. Baskidéw

tZér ; valesied 987, Ll&as s aniard 5 konkurencji 4
S : fz e 196, 230, 20@, 202/ :

'5";:fﬂLiJanusz Trzeeiak :
2, Btabisiaw Zientakg 2
3. Frenciszek Kﬁpka
44 Adem Sikora. i .l
5. Adam Krasnodgbski -~
. 6. Mariusz Pognlak &
?{?} Wa1damar Jaworakii57'
« f?8.ﬁKrzyaztof Lorsk
9, Stanistaw Kluk:_,;
40, Tomasz Krok
11, Mariusz Rachwal
12, Jacei Msrséalek‘ 5
13, Jolanta Kopicka =
Tﬁ?.;ﬂenryk Muazczynaki
'-15_.fsnna mehalak j

‘("'ﬁ-wr?ﬂﬂ'lvnntm 1rﬁ73--‘r) T\ﬂ‘r\r\ﬂr\\"v‘r‘ ey -up\'!- 4&90 .

N i i ) s S i A 4 4 o o S e Bk o

Daricss ?31-“23'}:(: Y
/ vrockaw ¥,
t‘"ﬂ‘wh Frackowiak | Sz'c'zeci.-/,'
,"Ia'?dmk.- Iawors-;l £ Syidni} / S , -
Storistaw Yluk / Stalmm VOlc&/ ‘Tolarts ”m"w'-’"a/ f‘vmr?7:.:1ci"’f,
Adam ¥rasnodehski / Opole/, Tomasz Trel/ Stelowa Wolae/, Piotr.

Kuchta/ Lubin/, ,!\nr’!r'?e"fﬂvcﬂo*-:.rs ki /G .ziacI;'/, Naks;xnuiamﬂ

Crx

5 .
Czriel=- Paszyc/ Leszno '/, ‘Mariu ?"ﬁ”“‘al’/ Les7no/, Mariusz

ona Céra/ Janu 8% Trvprw alr f ot

oy Salt |

Rachwal/ Zamos c}', Adam Sikora/ Zi elo

R—zeszéw/ . Wojeisch W1chewsl~'1/' $4dz/, Qtanls“'e ' Jtﬁl’”rnci"*w/
: AUrfzwla ”0"(1&/ BiaZystok/, Sten 1e%axr “‘,“r"?a"/ LPsznO/ S*;a.*.zs?aﬂr
'—".71-nnte1’ / ﬁ,z ql&o-ﬁlala /, o RSO e e A P

Znajdz wiscej na

e nakolannik. pl
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Iista klasyfikacyjna /Ranking/ Szybowcowej Kadr& Narodowe]
' za lata 1986/1987

1. Zientek Stanistaw
2.;Jaworski - Vialdemar
3, Kepka Franciszek
4., Pogniak . Mariusz
© - 5, Kluk' . . - StanisZaw
A'Qj,ﬁ.,TTZééiak . Janusz
; ﬁv,<'77;JRachwal "Mariuag;'"
‘,w;g,ny:?Kraanodebski‘Q-aami 1
b haig s sglkora Adam
s ?1b. Kroki «o o Tomasz :
.. 791, Wujozak | Stanislaw
3‘ff}{§2.”Daﬂkowéki'u- ‘Ja¢ek,v, :
pig  ;13.'Centka : _*;'Jannsz =
‘7Vgi¢.;Brzykcy fﬁ-. Dariusz
Sl Frqckowiak Pawet
a6, Witek . Stanisaw -
f ?#17; Kopickai - Jolanta: =
RS Pasgye Maksymlliana 2
19, Kuchta: Piotr :
.+ 20, Mrogzowicz  Krzysztof
Sl Dankowska‘],ﬁ Adela’ '
: ff-?é.1Wojda s Urazula'i:
‘Ul'23; Jaworska o Ilona:

znajdz'W|ece| na

@ nakolannik. pl

‘\ baza wiedzy pilota

© 683,1

632,1
626,0
625,8
625,2
619,9
57749
566,1

548,8

475,5
463,9
458,2
442,8

 403,5

290,95

-.269,8

251,56

5233,6.
026,4.
22503

g D

1€0,0

94,7

BIPS 1/88 -
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T s
Hh LT Bew

gamienior

Sistrzosiwa Ioloki w klasie standard i

’iﬁ??yﬁarouﬂm ﬁsv.uy -~ Lemzno 1987 i

e AT A

i
/ze wzgigo

v
o}

ze&rpr;e winimalned ilosdei 4 k ﬁ¥“'$ncji/. “
|
iistrz Poliski w klasie standerd ns rok 1987 nie zostal , F

wytoniony, poprzedni taki przypadek mial misjsce w 1260 r,

. nakolannik. pl

v \\h& baza wiedzy pilota

. i ) i
i Klasyfixacja po 3~¢h konkurencjach /310, 213, 250 km/ : 1
1. Kollros Vaelav CSSR 2564 |
2. Kuboveik ¥Wiliam CSSR 2560 |
3. Frackowiak Pawseil Szezecin 2383 H
4, Centks Janusz Leszno 2364 i
5« Kluk Stanisiaw St.Wols 2311 I
6, Zientek StanisXaw Bielsko 2309 i
T+ Dankowski Jacek Leszno 2285 M
8, PoZniak hﬁ:iusz Leszno 2269 |
S. Kopicka Jolant Grudziadz 2258 |
10. Witek btanﬂs#aw roctaw . 2245 El
11. Jeworski Waldemar widnik 2208 H
12. Ractwal Variusz Zamo §6 2166 i
12 Vialkowisk Bogusiaw Leszno 2166 W
14, Brzykcy Dariusz Elblag 2162 J
15, Krok Tomasz St. Wola 2143 {!
16. Sobiecki Krzysztof Bydgoszecz 2140 it
17. Wujczak Stanisiaw Leszno 2129 %
18, Wojda Piotr BiaZystok 2920 %
19. Gogera Janusz Wrociaw 2107 |
20, Jurkiewicz Krzysztof Torun 2106 ﬁ
21. Tobota Henryk Piotrkdw 2100 |
22, Kuhl 4ndreass NRD 2095 5
23. Krok Robert St.¥Wolg 2087 !
24, Stachurski Stanisiaw St,.¥Wola 2081 ﬁ
25, Sikora Adem %2,Géra 2078 i
26, Marszatek Jacek Gliwice 2074 % @
27. Kuchta Piotr Lublin 2037 E
28, Szadkowski RBogumil Z2.GOra 2032 &
29, Krasnodebski Adam Opole 2016 |
. 30. Gérecki Zbigniew 164 £ 1978 |
31« Paszyc Makeymiliana Leszno 1934 |
32, Kesprowiecz Lech Wegn 1897 |
33. Chrzaszez Anna Wrockaw 1873 H
34. Jamrozek Ryszard Rzagzdw 1862 |
35. Bocherigka~Wojda Urszula Biarystok 1841 !
36, Jaworska Ilons widnik 1761 1
36, Dankowska Adelg Leszno 1761 ||
38, PawXowski Jerzy %..G6ra. 1688 1
39, Mrozowicz Krzysztof Torad 1663 |
40, Florkowski ZIukasz Ostréw 1662 |
41, Lorek Krzysztof Leszno 1648 !w
42, Gatkiewicz Ryszard Czestochows 1647 B
| ' i
!
t
BIPS 1/88 _ j}
‘ znajdz wiescej na 1
i




& : )
43, Sarti Ezio Wiochy
44, Wiercioch Mariusz ; St.Vola
45, Koped Jerzy Wrociaw
46, Matthias Andra NRD
47, Guzowski Marian - Biatystok
48, Matula Jerzy o - Grudzigdz
J poza konkursem e _
.:muszyﬁski Hepryle i - Leszno

'.i_: U

1630
1612
1606
1548
1481

1453

2291

'ixlasxfikacja "Skrzydlatej Pblaki" o Zloty Cumulus.

"'1.

L
NE
9.

: 7;}10..

Janusz Centka /A.Leazczynski/

~ /Zkoty Cumulus/

Stanisktaw Stachuraki /A St.Wola/

‘StanisZaw Zibntek /A, B-Bialski/
_Staniskaw Witek /A Wroctawski/
Janusz Trzeciak /A Rzeszowskl/

Mirostaw fbtajuk /4.Rob,Swidnik/
Stanislau Whjczak /A.Leszczgnskll
Krzsaztof Sobiecki /A.Bydgoski/ -
Sylwaster Grzesik /A ROW/
rGrzegorz Smokka /A ROW/

Zsspolowo 1

b

._2.

E L

S a

Gl
4,

;Aeroklub Lauzczynski

Gumulusowe Niebo
Aeroklub Bielsko-Bialaki
Aaroklub Stalouowola&i

Aeroklub Rybnickiego 0kregu Weglowego i

Aeroklub Wroctanaki

znajdz mecel na

-§9- nakolannik. pl

T \‘:{\\ baza wiedzy pilota

-

59,5

47

44
31,5
20
14,5
14
1
11

1015

58,5

55

54
44

pkt.

pkt.
pkt.
pkt.
pkt.

pkte

pkt, -
pkt.
pkt.
pkte.

pkt,

pkt.
pkt.

-pkt;

pkt.

 BIPS1/88




»

N a——

-

Yy

wh aek el

B -

[

III Catoroczne Zawody Szybowcowe "Skrzydlatej Polski"
0 Yemeriat Ryszarde Bitwmera - 1987

38,
35.
40,

B“’S”f'é, nakolannik.pl

Mirostaw Patejuk
Krzysztof Sobiecki
Steniszaw Stachurski
Jerzy Paswlowski
BolesXaw Zon

iMarek Czuszke
Grzegorz Smotks
Mariusz SicdZoczek
Sylwester Grzesik

, Dariusz Brzykcy

Piotr Kuchta

Pawel Wojda
Waldemar Haras
fukasz Florkowski
Henryk Toboia
Jerzy Mierkiewicz
Stanis*aw Cazka
¥aciej Lewandowski
Krzysztof Smyk
Ireneusz Wuawer
Adam Michazowski
Mariusz Guzowski
liicha Krakowczyk
Mariusz Paw2owski
Dariusz Widniewski
Adela Dankowgka
Wojciech Guzowski
Mariusz Mitks
Zbigniew Gdrecki
Bogustaw Walkowigk
Bolesiaw. Fengler
Stanistaw Haczyvski
Krzysziof Mréz
Dariugsz Zawirski
Waldemar Bezecki

VWiodzimierz Rudkiewicz

Maciej Rydlewicz
Halina Rynkiewicz
Piotr Szczepauski
Aleksy Tlukiewicz

znajdz wiecej na

B \‘5‘*\\\ baza wiedzy pilota

L4

Swidnik
Bydgoszez
St, Wols
Zs. Géra
B=-RBigts
Ostrdw
Rybnik
Rybnik

" Rybnik

Elblag
Lubin

Biatystok

Lubin

- Ostrdw

Piotrkdw
Ostrdw
Ostrdw
Ostréw
Lubin
Rybnik
Biaiystok
*‘Biatystok
Rybnik
Rybnik
Biatystok
Leszno
Biazystok
Katowice
384 2
Leszno
Szezecin
Lubin
Lubin
Leszno
Lubin
Wroctaw
1642
Wargzawa

Warszawa

WrocZaw

BB BB BB UT VOV OV ~2 3 05 00 00.00\3 D0 \O\D

10

353
758
257
55¢
274

876
808
059
039 -
562
466
194
954
476
173

072
726
671
592
243

960
880

847 .

675
562
141 .=
050
626
i
283

dad

898
817
678

634
618
‘522 4



'fkjr' 1. Wieclewski w°jciech_2
2. Kuchta Plotr ;" ‘
.'j3.:Ggonowski andrzej
. 4, Brzykcy Deriusz
'f'fij;f5;~Arntz Klaus Dieter
" 6s Krok Tomasz = .

H "T;Lﬂichalaki Grzegorz
| 8, Gérecici Zblgniew
g 9. Hara$ Waldemar
; 4 faBajura Arkadiusz.ﬁ
! @iPetecki Bogdan @
: 2. Mighatomski Adam 3’

;Q f%ﬁjosz Przemyslaw -
.:_i??atejuk Miraslaw ‘
5, Lorek Krzysztof

fwﬁfw}ff§17.fJaworska Ilona
' !:a=?@:18¢fMaraza1ek Jacek |
ﬁ,uvjfffiﬁg;M1tka Yarian
L .20s Smyk Krzyaztof
.21, Gruszecki Jan’
' ”;1_1Z;A1iski Dariusa
: Klain Siegfried

r;‘j,f‘fiéﬁ. Kartowski Lech
5 ;iiéégéz;'ﬁranats Thomas
'5[26-27. Breuer Stefan
-  28;jGuzowak1 Marian
: ff*29;'Woj¢yna Beata :
'Hf}_-30,;Kolo6kp Harekw'f7 o

' znajdz wigcei na

@ nakolannik. pl

\_ baza wnedzy pilota

‘Szajkowski nariuaaf}a‘,i

_ Klasa standarﬁ
 Wyniki po trzech konkurenujach

'Aar.Orlqt
" Lubin
"  Grudzigdz
" Elblag

" Buckeburg/RFN

Aer,Stalowa W,
-Wroclaw'

164 %

Lubin

5f;_ Bieleko-Biala
. Stalowa VWola

Biatystok

- Ziemi TLub.

~ Swidnik

- Leszno

J“f:ffngné;VFbrmanowski Alekeander ‘"=Leszno'

- Swidnik
Gliwice
S1g8ki

. 'Lubin

Pbdkarpacki

: Leazno

_fBuckeburg/RFH
. Ziemi Lub.

. hyagoezczs
. Leverkugen/RFN

Leverkusen/RFN
 Bialystok

Kielce

Biaktystok

XV SZZBOWCOHE hISTRZOSTWA POLSKT JUNIOROW -~ LESZNO 1987

¥

2160
2146
2063
1970.
1897
1794
1731

1729

1689

1592

*319
15171
1550
1516
1495
1486

1472

1455
1400
1380
1361
1278

1183
=472

1166
1147
1147
1124
955
914

. BIPS 1/88
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XV

10=-11.

10~11,
s
13.
14.
154
16,
; ¥4
18,
19.
20¢
23
oF
23.
24.
25.
26,

D

"N

SZYBOWCOWE MISTRZOSTWA POLSKI JUWIOROW - LESZNO 1987

Klaga "Club®

Wyniki po trzech konkurencjach

zenciessa Piotr .
Skregtowicz Krzysztof
Hoty< Mirosiaw
Guderski ILeszek
§piewak Marek
Sakowski Krzysztof
Kamiiski Arkadiusz
Chudy Zbigniew

~Kercog MirosZaw
Grzesik Sylwester
Rubaj Tomasz

Grytké Jacek
Piontkowski Krzysztof
Muszyiski FPawel
Budziviski Krzysztof
Plaga Jarosiaw.

Hara$ Dariusz

Paczena Szymon
Markiewicz HMirosiazw
Pirsch Boguezaw

Surma Beata

Wiasiuk Siawomir
Zimot Jacek
PawXowski Piotr "
Skotniczy Naria
Adamski Macle]j

znajﬂi wiaﬁej na

nakolannik. pl

haza wiedzy pilota

Aer, Leszno

Asr, Opole
ler.Ziemi Lub,
Aer, Leszno
Aer, Wrociaw
Aer, Poznah

Aer, Kielce
der,S5t.Wola -

Aer, Poznagn
Asr, ROW .
Aer, Gliwice
Asr, Poznai
Aer, Grudzigdz
Aer.Piotr.Tryb.
ber,Leszno

Aer, Zamosd
Aer,Lubin
der, Slgski
Asr,Podkarpacki
Aer,Szczecin
der, Krakidwm
der,Lublin

Aer, ROW

der,.Ziemi Lub. %

Aer.Slaski
Asr,Leazno

1240
1237
1203
1199
1160

1150

1139
1134
1124
1087
1097
1081
1065
1033

1009
983
932
909
893
743
698

B31..

513
505

218

81T
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XXI Krajowe Zawody Szybowco§$ im, Szczepana Grzeszozuka
‘ : : Lisie Katy - 1987
k1. standard, 4 konkurencje /170, 219, 242, 124/

o Kolasidski - ° Aer, Ostrowski 2827
‘2,:P.Szczepaﬁski : ".-7 - Aer, VWarszawski 2659
Y T TADIGE s a i b e Aer, Grudziadzki 24c8
o e Ba Boteokie it T E Aer.St.Wola 2443
5‘335Q¢A;’W01niak &  _i' Aer.Jeleniogérski = 2439
x f,;js;ﬁA;,suist ;"f{-rl,;; . Aer, Tatrzartski 2330
':?gﬁ7,.H;;xoprow1cz me Aer. Pomorsii 2326
g, J. Bogatko - . Aer, Czgstochowski 2276
°g, Ko dntozak, 0 Ui Aers BSdeki. . 2273
0 'AQ_Oganowski§ i ser, Grudziadzki 2251
D, Zawirski ey  Aer, Leszczyuski 2150
'g;.Szczerba Sl e, GdATEL T 2114
G443, M, Kamo$ ¢ f¢?~a1‘~;.__ Aer. Poznetiski . 2097
i fﬁﬂ14,js;f5krzynski G - Aer. Warazawski - 2038
”w”:f:i3ﬂ§;f2;merawski ;:'jQV . Aer. Czestochowski 1986
AR 96, T, 0618k ? ."1'f".:;7,-- Aer, Bielsko-Biata 1930
rh‘ ;;?{17¢ A;'Férmanowski _1f  .1 Aers Leszezyfskl - 1929
.48, R, Pijanowskl ' - Aer, Zédzki 1885
" .19 A, Michalsk _[’; ‘f” ' aer, Warszawski 1812
L e o ek e L ey ROV 1766
: I,Q*¥¥21;tk;AJurkieniez'? LGt pep,. Pomoreki - [ 11743
v g3, M. Mitka .. Aer. Slaski 1740
e B, Bobula 'fﬁﬂi.l}f . Aer, Tatrzanski 1701
s 24,3&. Ka]_j_nowski b AR, Lubelski 5 1700
T‘f'iéﬁ;;m. Kotodke, i i ~ Aer, Biaostocki 1686
s 6, SyEterTre U e hery BOMRRLTT ko
BT EERAR e fi"Aer;ixieledki : 1596
g S :28;53;‘M1raﬁski»l~ S , ; AergrBielsko-Biala 1562
29, A. Sadowski. Go0ni i er, Gliwlok 1504
¢’356;fD; Wisniawski .. aer, Biatostocki 850
whl’32; Z; Kunae SN : '> Aer. Opolski 238
g, P Zieba Aér, GylamolBi sl =

F lznaidz w:ece; na , _ |
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Ckregowe Zawody Szybowcows Biatystok 198'{
4 wonkurencje /102, 173, 102, 194/
1e Limubaudss Darius Aer,Kaupas "J,Std.2" 1754
; 2, Kisty Mirosisw : AT Woma . WPipgt™ 1734
3. Miklapeviciug A, Aer,Vilnius "J,.Std.3" 2y .
+ 4. Sie¢k Krzysztof : . Aer, Piock "Pirat" . 1683 c53
5. Michaowski Adam = Aer,.Bialystok"Pirat® . 1660
f 6. Kokodko Marek  her. «"e . Cobra 150 4629
‘ 7+ Guzowski Wojciech Aer, =" WJ Std,3". . 1622 - ;
E. Korovkievicius R, ~ - Aer.Kaunas "J,Std.3" - 1613 |
S Wiecek}Andrzej + . Aer.Blarystok "Pirath ; 1555 ?
10. Pankowski Krzysztof  Aer,.Plock "Junior" 'f1514 i
“11, Wisniewski Dariusz Aer.Biatystok "Krokus" -7'150O}£f”,
12, Owilewicz Piotr 4der,Biatystok "Foka 4" 13253.7 : ]
(413 Dybursec Zygmant . AerProck  "Bretn i 43R
14, ¥arkowski idam Aer.Warszawa "Pirat" = ° 1283 : . |
15. Boniewicz Pawei .. Aer,Varszgwa  "Pirgt® . 1i551i.? : L
S 16. VWojda Pawsk "~ Aer.Biatystok ““’rvswﬂ':’?":f‘A"'”72'71.,'-“,"35:7'j “
17. Staszyidski Jerzy Aer,Oleztyn = "Pirat® .;-’f1094f:£5-; |
t 18, Konert Jézef - Aer.Olsztyn = '"Roks 5n fﬁf’10491f#f -
19. Civilis leovae Aer.Vilnius  "J,5td,3" 5:‘l97243i ‘t ‘é
20, Mydlak Sylwin ~ Aer.Olsztyn "Jumior® = 906 . !
21. Wojtowicz Tadeusz - Aer,Warszaws "Junior™ s o e S
22, Siemietczuk Mariusz der,Bialystok 'wbkaf4ﬁ;ﬂ,iff??9]J e I
23. Michelek Krzysztof ~ ° Aer.Warszews "Pirat" &= }SSQQf:'“ |
s ; 24, Werenc Sitawomir Aer,Warszawa FPirat",f=ﬁgig3g§f 3:5‘ |
. 25, Szezesny Marek ' Ahem,Iublin  "Prat". - 962 .
26, Spitko Jerzy " Rer.Olsztyn WSt 3N 1 hg
, ~ 27. Pleczkin Aleksandre  Aer.Oleztyn  "Pirat" ‘
: ' |

B ,‘_5.,_: 2najdz wiecej na ‘
é,. nakolannik.pl
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Gkregowe Zawody Szybowcowe = Kielce 1987
4 konkurencje /108, 208, 104, 104/

1. Wojtyna Beata

: her.Kielce ng,Std. " 1283,7

2, Kamitiski Arkadiusz Ler,Kielce _"Pirat"  1194,8

3, Pijanowski Redostaw ' her,16d2 oPipat®  1070,7

.4, Kitka Marian : Aer.Katowice  ~“unior" 1054,3

e 5.”Zdzigblowski Waldemar Aer,Piotrkéw obra®™  1000,1
s e Ruci Jerzy ’  Aer.Piotrkom "Pirat " 959,71
. ?ng1Wegrzyn Grzegorz Aer,Kielce "Pirat" 971,80
] };“§;¢0ania Hiroalaw Aer.bédi "Pirat " 947,50
9, Wejelk Jan Sl her.Kielce wpirat™ 869,50
10, Gejewski Mirosiew - Aer.Kielce nJantar1 " 616,17
g ;111,.HerzskﬁJar¢y'. Aer.Blelsko nj,Std." 775,45
" 12, Olaszek Andrzej Aer,16di vpirat" 762,94
St 3 Auguatynék-Aﬂdrzéj . Aer.Krakéw "Cobra " 752,93
' ”-;,14.fGielec Jolsnts - per.Piotrkéw  "Pirat® 747,93
o ﬂ‘;’15,{Blaazczyk Katarzyna g ,ﬁ.Aer;Lédﬁ. “Pirat" 737,60
__'f:‘16;fw1atrowicz Roman ' T Aer.St.Vola "Pirat" 692,64
"5!&47;meiecik Irepeusz 1_'Aer.Kielce wpoka 5" 672,01
',7180 Szczodrak Grzagorz .. Aer,Kielce wpoka 4" 567,91
: .19,“Antczak.ijciech, :  aer.Gliwice - nJantart® 544,04
" 0, Pigtkowski Marek . hAer.St.¥ola npirat® © 506,58
" pqi Foga Plotr o . her.Bielsko ny.Std." 437,57
g2, Hausper Marek  Aer.Krakéw wpirat"™ 428,38
23, Leskiewice Dariusz TR e Gliwabe. - WPivat® (982,66
. 24, Blajer Wojeiech . Aer,Radom “Cobra" 214,72
 __,' 25, Krzanowski Artur Aer. 164 - "Pirat" 128,59
e 26 Kamiﬁski,sanuéz :  Aer.Kielce "Cobra" 0,00
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ZVITI Szybowcowe lMistrzostwa Slaske - Rybnik 19€7

4 konkurencje /222, 103, 202, 148/

Zimoni Jacek

Wuwer Irensuez
Jamrozei Ryszard
Krakoweczyk IMHchaz
Siodioczek lMariusz
Szkucik Bugeniusz .
Noga Piotr
Antczak Wojeciech
Pawtowski Mariusz
‘Paczena Szymon
Bejura Arkadiusz
Drends Bogdan
Lewicki Tadeusz
Kubowicz Piotr
Gitner Tadeusz
Koperrek lMarek
Hajnisz Alojzy
Piekarz Jerzy
Muszyhdski Pawel
Grzesik Sylwester
Hgndziej Ryszard
Aleksandrowicz J.
Skotniczny Maris
Zymozek Tadeusz
Kuczera Alojzy

lagodzitiski Warek:

Kos Wojciech

znajdz wigce] na
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HPL TR
"Junior"
"J.Std. "
"Jantar 1"
"J,Std. "

"Cobra 15" :

"Pirat "

‘"Jantar 1"

“Junior"
"Juniort®

) llPirat L]

"Pirat"
"Junior"
"Pirat "
"Pirat"
Poka
ﬂPirat "
3,588
"Pirat"

- "Cobra 15%

"Pirat "
ilPirat A1
"Hpaty
Junior™
"1’1!"8‘% 1
"Pirat™
"Pirat#

- nakolannik. pl
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1179

135
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Okrggowe zawody Szybowcowe = Lubip 1987

4 konkurencje /114, 214, 330,

He Wisnik

& znajdz wiscej na

% nakolannik.pl

i
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Iablin

W, Hare#

A, Praski - Virockaw
H. Chrzaszcz ' Wrociaw

Ko Mrdz ’ Lubin

s Oborcws&i : J,Géra
'S. Haczyiski Lubin
L.Kasprowicz ff' " Warezawa
E. Ligocki ;3'   7 Wrociaw

K. Smyk iy ~ Lubin

W, Berezecki Lubin

¥. Brodka t  J.Géra
R Moll .. Wroclaw
7J.P1aezowiec ;;f”' Opole
'K.fSkretowicz : Opole

Ge J'Michal_aki_ -  Wrockaw
B.*Kéa?rzeokifi?". Lubin
;L;{Zaleaki : Lo T LDRR e
A. Tenaubergr,gti  Wpoctew -
ﬁ;ﬁSauada = Opole

G. Sochan g 08me
B, oHarge o o abia

K. Krzesifiski - Opole .
7. Kamideki Tubin

v Kunas - Opole.
D.'§1iﬁdwski}_ Wrociaw
A;[Piotrowaki J. Géra
_D;§chhniak Lubin

Cpole

110/

"J. Std. i
"Cobra "
nJ Std. "
"Cobra "
"J.Std. "

WPirat"

MJ’ Std P "

""uJ. Sta, "

uPirat"
"Poka 5"
nJunior™
"Pi'rat n
Sl

“Pirat 1

"Cobra"
"Pirat"
"“Cobra"
"Junior"

*Cobra?
MPirat"

“Pi rat‘ u

 wPirat”

"Foka 5"

ng, 518, "

wpirat "
YPirat"

"Pirat 1]
“Pira t "

2708
2637
2569
2306
2091
2037
1895
1835
1776
1615
CAGRE
1424
1375
1375
1344
1006
974
927
=905
8683
849
802
651
- 550
245

o
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XXT Okreggowe Zawody Szybowcowg - Lublin 1957

3 konkurencje /116, 122, 128

1. Biaiy Lublin "Pirat" ~ 1198
o Kalinowsaki Lublin "obra" 1188

3. Paterek Swidnik . "Pirgtvn 1075

4, Patejuk Swidnik "Junior"® 1038

5. Wrssiuk Lublin . "Pirat™ . 1027

6. Woskowski . VWarszawa "Piratn» . 966

7. Figiel A Lublin Pirgt" 907 .

8. Powszedniak Lublin , "Piamgn el 863>r

9. Batski Varszawa "Junior" 851

10, Jarosz Swidnik . "Pipgtw 817

11. Niradko Swidnik "Bocien® & 16T

12. Piekarz -~ Rzeszdw "Pirat" 743

13+ Pieticowski St.Wola "Pirat ¢ G )

14. Jeskiewicz Warszawa "Pirat® : T3t

15. Zasocha - Zgmo$é "Pirat" ¢ 695
16. Augustynek Krekdw "Cobra " b5y

17. Jasik Deblin - "Pipat® ey
18. Zieba Zamo §6  "Piyatn BT
19. Jazienicki Deblin "Cobrg" 514 ..

20. Chudy | St.liola ~ "Junior® 402
21. Gorczyca Gliwice pRirat® - =359
22, Strofiski Lublin "Bocian™ '\ 1 319 7

23, Szczesany - Lublin PP pat L U RE s
24. Janicki Swidnik e bt LB L
25, Chmielewski Radon obra't- 't @PE
26, Flaga Zowodd ¢ - . "Pipat® . A
27. Korneluk Swidnik obraft e 5 HE

i znajdz‘ wiece] na : e
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