Henryk Bronowicki — wspomnienia cz.4

Na zdjeciu - Henryk Bronowicki, Mielec rok 1967. Po zdaniu matury na szybowcu

Mucha 100 A przed lotem na akrobacje - moje pierwsze publiczne pokazy lotnicze.

Fragment z ksigzki ,,Pilot doswiadczalny"

Z historii lotnictwa Rok 1968...

Na szczycie byty trzy miejsca do startéow z lin gumowych, zbocze pdétnocne,
zachodnie i potudniowe. Do startu byty przygotowane zabetonowane haki. Wszystkie
budynki na gdrze potaczone byty chodnikami z ptyt betonowych. U podndza gory
rozciggato sie Jezioro Miedzybrodzkie, od strony pdétnocnej zamkniete zaporg. Na dole
lotnisko miato ponad 1000m diugosci. Byt tam takze wycigg pomocniczy, ktéry
pozwalat dociggna¢ szybowiec do wozka na podstawowym wyciggu. Na samej gérze
byto ladowisko o dtugosci 400m na kierunku wschéd - zachdéd, ale na nim ladowali
tylko instruktorzy. Samo latanie na, tak zwanym ,zaglu” byto niezapomnianym
przezyciem, dla bezpieczenstwa obowigzywaty pewne zasady, ale podstawowa byta
taka, ze zakrety o 180 stopni zawsze wykonujemy w kierunku od zbocza pod wiatr,
nastepnie lot wzdtuz zbocza i ponowny zakret o 180 stopni pod wiatr od zbocza.

Instruktor wyznaczat czas lotu, bo na zaglu jak wiat odpowiedni wiatr, mozna byto
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lata¢ godzinami. Po wylgdowaniu na dole i podciggnieciu szybowca do wyciggu, jeden
lub dwdch kolegdw pomagato zamocowac szybowiec na wozku i jechaliSmy w gore,
trwato to kilkanascie minut. W srodku gory mijaliSmy sie z wézkiem, ktory zjezdzat z
gory. Sam start z géry sprawiat duze wrazenie. Ogon szybowca byt zamocowany do
wbetonowanego haka, nastepnie pilot po zajeciu miejsca w kabinie zgtaszat gotowos¢
stojacemu obok instruktorowi. Podnoszono skrzydto i instruktor wydawat nastepujace
komendy:
- Pilot gotow? Odpowiedz pilota: Gotow.
- Ogon gotow? Zwalniajacy zaczep kolega odpowiadat: Ogon gotéw.
Na stoku roztozone byty dwie liny gumowe grubosci kilku centymetréw symetryczne
po skosie na zewnatrz od osi startu. Kazda line naciggato po lewej i prawej stronie
kilku kolegéw. Liny zakfadato sie na ramie i na komende instruktora: Liny gotowe?-
wrzeszczeliSmy -Liny gotowe. Padata komenda: Naciggaj, biegiem! - wéwczas
zbiegaliSmy w dot zbocza coraz bardziej naciggajac liny. Kiedy instruktor uznat, ze liny
sg odpowiednio naciggniete wydawat komende do zwalniajgcego zaczep ogona - Pus¢,
start. Szybowiec, tak jak kamien wystrzeliwany z procy rozpoczynat rozbieg z szybkim
przyspieszeniem w dét zbocza, zeby po kilkunastu metrach rozbiegu uniesc sie w
powietrze. Lina sama odpadata od szybowca, spadata z zaczepu. Nie wiem dlaczego,
ale koledzy, ktorzy naciggali liny nazywani byli ,ambasadq”. Przed rozpoczeciem lotow
instruktor wyznaczonej grupie pilotdw wydawat polecenie ,ambasada do lin”.
~Ambasada” miata jedno prawo, ktdremu nie sprzeciwiali sie instruktorzy. Jezeli z
jakichs przyczyn ktérys z kolegdw narazit sie grupie to po komendzie ,naciagaj,
biegiem” ambasada zdejmowata liny z ramion i siadata na nich. Wéwczas instruktor
wysadzat delikwenta z kabiny i w tym dniu juz on nie latat.
Niedziela w osrodku byta zawsze dniem wolnym od latania, czesS¢ kolegdw wybierata
sie na wycieczki po gérach, a inni juz wieczorem w sobote wybierali sie na piwo, do
jedynej knajpy géralskiej w Miedzybrodziu Zywieckim. Jezeli pobyt przedtuzyt sie, to
wyciag juz nie dziatat i musieliSmy maszerowad 2 kilometry pod goére do internatu.

W grupie kolegdw poznatem pilota Janka Barana z aeroklubu rzeszowskiego, z
ktérym wieczorami po kolacji przesiadywaliSmy na p6tnocnym zboczu goéry obserwujac
rozswietlone w dali miejscowosci, Kety i Andrychdow, prowadzac niekonczace sie

rozmowy o lataniu. MieliSmy wtedy po 20 lat.
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W nastepnych latach z Jankiem czesto spotykatem sie na obozach lotniczych,
szkoleniach, zawodach samolotowych, w samolotowej kadrze junioréw rajdowo -
nawigacyjnej. Janek pasjonowat sie sportem samolotowym, byt wielokrotnym
mistrzem Polski i $wiata w samolotowych rajdach nawigacyjnych. Byt bardzo znang
postacig w Srodowisku lotniczym. Po zdobyciu kolejnego tytutu mistrza swiata w
Anglii, na prosbe organizatoréw wzigt udziat w pokazie lotniczym dla zgromadzonej

publicznosci. Zginat w trakcie pokazu na samolocie PZL-104 Wilga.

PS. Dlaczego ,Ambasada”? Poniewaz u zarania lotnictwa polskiego, po odzyskaniu
niepodlegtosci w 1918 roku, wzorowano sie gtdownie na lotnictwie francuskim i
niemieckim, nazwa ,ambasada” mogta wywodzi¢ sie z francuskiego ,en bas” (w dot,
na dole), co zwigzanie bytoby z potozeniem ,naciggaczy” lin w dole wzgledem punktu
staru. Inny ,frankofonizm” lotniczy to ,laszowanie”, czyli wypuszczenie na pierwszy lot
samodzielny (lacher - pusci¢, wypuscic). Taka moja jezykowa intuicja.

(Marek M. Ciszewski)

inz. Henryk Bronowicki

Fabryczny pilot doswiadczalny w WSK-Mielec, Kapitan - pilot
liniowy Eurolot Warszawa. Autor ksigzki "Pilot doswiadczalny ",
ktorej naktad zostat wyczerpany. Aktualnie na emeryturze.

Wszelkie publikacje na stronie www.nakolannik.pl

za zgodg Autora.
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