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0D REDAKCJI

Pieé poprzednich numerdw Biuletynu Instruktora i Pilota
Szybowcowezo, ktére ukazaly sig pod redakeja Jézefa Dankow-
skiego w Centrum Wyszkolenia Lotniczego w Lesznie w latach
1984 - 1985 potwierdzilo potrzebg wznowienia tego typu wydaw-
nictwa po kilkunastoletniej przerwie.

Dla uialu Biuletyn stal sig "oknem na swiat" - sportu i
techniki uzybounauaj dzigki zamieszczaniu upracounﬂ lub tiu-
maczen interesujgcych nowosci z lotnicze]j 1itaratury Zagra=
nicznej, przewaznie niedostgpnej polskium szybownlkom,

Jodnoczednie jest to dogodne forum do prezentowania orygi-
palnych wiasnych opracowai, ktére nie zawsze znajdujg droge :
do uiQLOnakla&uueJ polskiej prasy lotniczej i tanhnicénej zZo
wzgledu na waskl krqg odbiorcbu, :

Szozegblnie wazne miejsce w Biuletynie jest zarezerwowane
dls problembéu wyszkolenla i bezpieczenstwa latania, zwlaszoza
w warunkach Aeroklubu PRL.

Jest iakze miejsce na telegraficzne przedstawlenie cieka-
wych informacji szybowcowych z kraju i ze Swiata, kromike za-
wodéw szybowcowych oraz opisy lotdw,

Z dniem 1 kwietnia 1986 r. redakejg¢ Biuletynu Instruktora
i Pilota Szybowcowego przeniesiono z Leszna do Aceroklubu
Bialskn;ﬂinlakiago Szkoly Szybowcowej Zar, Protil i zadania
ﬁiulﬁtynu nie ulegajg zmianie,

Liczymy na to, ze Czytelnicy Biulelynu - piloci, instrukto-
rzy, tochnicy 1 dzialacze - bgdg nadal jego wspbltwdrcami,
To najlepszy sposéb na wiladciwy dobér i opracowanie tresci
Biuletynu - interesujgcych dzis i pozytecznych réwniez jutro.
Czekamy na Wasze listy 1 uwagi oraz wszelldle mgtﬂrialy,ktﬁra,
VWaszym zdaniem, s3 ciekawe i wafrto zaprezentowania.
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Stanistaw Zientol:

RYZYKO W LOTACH ZAWODNICZYCH

€z - 1. RYZYKO SKEUTECZNE

VYodezas procesu szkolenia wpaja sig pilotom zasady bez =
piscznego latania, starajac sig eliminowaé wszellie elementy
ryzyka. W dalszym lataniu wyczynowym pilot styka sig jednak
2z problemem ryzyka, Kktére stanowi integralny element katdaj
walki sportowej. Z jednej strony dochodzi niekiedy do sytua-
¢ji fizycznego zagrozenia sprzetu i czlowieka, z drugiej nie-
ustannie wystgpuje ryzyko taktyczne popeinienia bledéw w roz-
grywaniu przelotu, ktére mogq skoficzyé sie np. lgdowaniem
przygodnym, przegraniem konkurencji lub zawodéw. Tywmczasemn
sq to problemy przewaznie przemilczane, ze szkoda zardéwno
dla wynikéw sportowych jak i bezpieczeristwa latania,

Jak ryzykowadé, aby wygrywaé ? OdpowiedZ na to pytanio utat-
wia "krzywa ryzyka" zaproponowana w 1985 r, PTrzez znanego za-
chodnioniemieckiego zawodnika Hansa Gléckla /Rys.1/ [ﬂ -
LDotyezy to ryzyka taktycznego w przckroju calego lotu, Wykres
ten w sposéb bardzo przejrzysty unaocznia ogbélng zaleznosé
wynikua sportowego /tutaj predkosé przelotowa/ od stopnia ry-
zyka taktyecznego podczas przelotu =z uwzglednienion umiejetnos-

el zawodnika. lrzyua (:) dotyezy zawodnilka na poziomie wistrzo-

wskim, ‘krzyua (:} = zawodnika niedoswiadczonogo /'zielanago*/;'
krzywa (:) upisuje przypadek przecigtny.

Widaé, 2e staby wynik, a nawet ladowanie przygodne moze byé
spowodowane nie tylko brakiem umnie jetnoscir /przypadek pillota
@ /1 ale takzo zbyt maly ryzykown taktyks @ jak 1 nad -
mlernie ryzykoung - Bojafliwo$é, niefmiatos$é i brak ryzy-
ka prowadzi w skrajnym przypadku do nicodejécia na trasg i
ladowania na lotnislu wyj$ciowym, Przypadki takie notowano
np. niedawno na Pucharze Beskidéw na Zarze. W mniej drasty-
cznych, ale za to czgstszych przypadkach przesadna ostroznosd
objauia sip kragzeniem w zbyt slabych noszeniach, "wiszeniem"

pod podstuwqy, zbyt dalekimi obejdciami. Prowadzi to do uzys-




e e

kania za male] predkoécl przelotowej w stosunlku do diugoscd
trasy i lgdowania w polu wslkutek wicezornego zaniku warunkdw.

Nadmierne ryzyko przejawia sig m.in. w zbyt péZnym odejs-
ciu na trase, za naiskim schodzeniu, za duzej iloSeci balastu
wodnego lub za péfnym spuszczeniem balastu. S to przypadki
nagminne i kazdy zawodnik ma na swym koncie tego typu wpadiki.

Ostrozna taktyka typu (:) charakteryzuje .sig m.in. zbyt
wozesnym odejsciem, utrzymywanie za malych preodkosel przosko-
kowych, za malg 1losScig balastu wodnego, "przekrgconym dolo-
tem . Ta taktyka, nieraz w wykonaniu nawet dobrych pllotdw,
prowadzi wprost do latania peletonowego, a w skrajnym przy -
padku u zawodnikéw bez ambicji - do ryozonia sig%. Nie jest
to zadna recepta na sukoes. ;

Droge do sukcesu otwiera taktyka ryzyka optymalnego (:)
wymagajaca wyzwolenia sig conajmniej 95% umiejetnoscl danego
pilota. Wystgpuje wtedy tak zwany weige do przodu", wybdr
czasu odejécia, Sclezki lotu 1 komindéw jest wlasciwy, roze =
~ granie dolotu prawidiowe. Pilot, ktéry w przekroju calych za-
woddéw stosuje ryzyko -optymalne ma najwieksze szanse na czolo-
wa lokate, Ilustiuje to dobrze choéby przekonywujace zwycigs-
two Janusza Trzeciaka na tegorocznych SHP klasy otwartej we
Wioclawku, pewna wygrana doswiadezonego Bruno Gantenbrinka
/RFN/ na tegorocznych Mistrzostwach Buropy w Mengen, ozy tez
biyskotliwy sukces fenomenalnego Douga Jacobsa /USA/ ma’ uble-
glorocznych Mistrzostwach Swiata w Rietd.

Jest oczywiste, 2e indywidualne sterowanie poziomem ryzyka
taktycznego zalezy od Swiadomego wyboru kolejnych decyzji talk-
tycznych oraz od kondyeji psychicznej.

Praktyka wskazuje, ze stres lotu przezywany W warunkach
obnizonej odpornofci psychicznej pi:l.gta__ zawsze spycha go z ob-
szaru optymalnego ryzyka (:) W przesadng ostroznosé lub nad=-
mierne ryzyko. Jest to jednak odrgbne zagadnienie z zakresu
psychologii lotu. Warto aby ktos go rozwingl i pombgl tym
samym znale%é klucz do ryzyka skutecziego.

Literatura :

ﬁ] - J, Mayer i Erstes Alpensegelflug— Symposium,
Aero - Rovuoe 4/85
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Llys. 1 "Krzywa ryzyka" wg Hansa Glgckla.
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R, Hankers

WOLNIEJ LECISZ - SZYBCIEJ DOLECISZ

Uwzglednienie strat czasu w optymalizacjli predkoseci
przeskokowej Mo Creadyego,

Wielu pilotéw intuicyjnie stosuje nieco mnleqszq predkosé
przeskokowg niz wymaga tego teoria Mc Cready ego, To, co
stosujq gléwnle jako Srodek bezpieczeiistwa, .okazuje sie
po bli¢szej analizie zachowaniem optymalnym, Wynika to

z faktu, 2ze w klasycznej teorii Me Cready ego pomija sie

. straty czasu zwigzane Ze zwiang predkosci podeczas wejdcia

i wyjscia z komina oraz wycentrowaniem noszenia, Teoria
strat ozasu R, Hankersa prébuje dopasowaé przypadek teo-
retyozny do praktyki i doprowadzié do optymalizacji pred-
koéel przeskokowej w rzeczywistym przelocie.

Stosowana obecnie szercke teoria Mc Cready‘ego optyma-
lizacji prgdkosci przeskokowej opiera sig¢ na bardzo pros=
tyeh podstawach,

Obok znanych ogdlnie zalozerl frozpatrywanych sStacjonarnie,
tzn, zaréwno zmiany pregdko$ci lotu jak i predkos$ci wiatru
s3 niedozwolone/ nalezaloby przedyskutowaé tu pewien aspekt,
ktéremu dotgd poswigcono malo uwagi, Ot6z w modelu Me Crea-
dy‘ego predkos$é przeskoku po wejéciu w komin zostaje sko=
kowo zredukowana do predkosci lu'qv.‘:énia, a Wycentrowanie
wznoszenia nastegpuje bez straty czasu, Optymalny przebieg
predkoSci lotu dla takiego teoretycznego lotu wg Me Crea=-
dyégo przedstawionoc ma Rys. 1,

Predkoéé kragzenia Vk zostaje ustalona natychmiast po Hnj;
Sodu w komin, choé w mowmencie wejécia utrzymana byla pred-
kosé przeskoku miedzykominowego Vs , Komin jést natychmiast
urcentrownny,-uigc oczekivwane wznoszenle zostaje roéunies
natychmiast osiggnlete, co pokaaanc na wykresie przebiegu
zmlan wysokoSci H, W praktyce oczywidcie nie jest to mozli-
Wwe, Potrzeba pewnego okreflonego ezasu na doprowadzenio
do wiasoiwej prgdkosSci lotu i na wycentrowanie wznoszenila,
Ten uplyw czasu, ktéry dotgd nie byl .uwzgledniany, W ponize
szfm artykule okresflonc mianem “stratﬁ czasu", Jej wielkeosdé
zalezy od miejetnosci pillota,
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Rys.1 Stacjonarny modol lotu Me Cready’ego

Vi = predkosc krgzenia, /Vo/,,. ~ predkoéé przeskoku

Halezy tcraz zbadad, jak ta strata czasu zmienia optymalng
predkosé przoskoiku a zatem nastawe pierdcienia Mo Graﬁdy‘ago,
Maksymalizacja predkoSci przelotowoj polega na winimalizacji
cZzasu callgowitego lotu T, ktdéry jest sumg czasu przeskolm

1‘;3 1 ezasu kragzenia ‘1“. :

rlge Ji\vs + T'“ % Min tesansRasaney f‘.‘f

Jezeli w tym réwnaniu uwzgledni sig straty czasu T to

str!

przybierze ono postad

T= T‘ﬂa 3 Tw E === Mif ceeses /2/

str
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Podozas przelotu gléwng zmienng jest predkos$é przeskoku V
Dla uzyskania minimum ozasu calkowitego nalezy réwnanie /Ef

zréznlczkowad wzgledem predkosdci VE i przyréwnad do -Zera

dar aT: dT aT
= Vs % w : str LR e fjf
dV$~ d?é st dvs

Bez uwzglgdﬁinnia ozlonu ze strats czasu rozvigzanie prowa-
dziloby do klasyoznej wartofoi predkofoi przeskoku Mo Cready’
ego, .

Latwo zauwazyé, ze stala strata ozasu nie miataby Zadnego
¥plywu na wyznaozong wielkodé predkoSoi przeskoku V 42 Jako ze

wiedy CLT%V 0, W tym przypadku w dalszym cingu optymalne bylo

byloby stosowanie predkoéci przeskoku wg Me Cready’ego. Jedw
nakze ten uproszezony przypadek nie odpowiada rzeczywlstosedi,
Dla przykiadu rozpatrzymy strat¢ czasu na wWycentrowania

wznoszenia na poozatlu krg*enia, Zazwyczaj Kominy sq rozlegs-
lejsze i bardziej "okrggle® im wyze] sie do, nich wchodzi, przez
to wycentrowanie jest latwie jsze a potrzebny czas Jest krétszy,
Ten uklad pozwala na wprowadzenie do rachunlcu strat czasu czio-
mu zaleznego od predkoded przeskokowej, Przv zalozeniu pewne j
predkoSci odniesienia V vaf . dla ktérej strata czasu jost naj-
mnie jsza = odpowiadajgce] prodkoéei maksymalnej doskonalosci

~ oraz wspblczynnika zaleznego od umiejetnodei pilota Lr,ctrzy :

maje sig¢ zaleznodé straty czasu od prydkofecil przeskokowe j

_Tstr o I{':I." ﬁﬂ e Vreff f*"--lto--/ql‘p‘f

Im wigkszy wspélezynnik Kp /eorszy pilot/ i im wigksza réznica
- predkodci przeskoku i predkofei odniesienia, tym wicksza jeost
strata czasu, :

Przy pomocy tej definicji otrzymuje 'sig z réwnania /3/ opty-
malng predkosé przeskokous

V = = = a e a g
1{2 + Kr ‘[f“ :
EE X K g
gdzie W  jest wartoécia wznoszenia oczekiwang w nastopnym lio- @
winie

£
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% W, i K, pochodzn z réwnania kwadratoweso biesunowe j

- - 2 2
prodkodcid W = W, o+ If.!V + K,V

A.‘x‘. Jest odstepem mi dzy kominami,

Przy pomocy tego réwnania mozna przesledzidé Wplyw poszcze-
gélnych eczynnikéw na zmiany prodkesei przeskoku,

Dla ¥, = 0 /nie wystepruje strata czasu/ otrzymuje sic od
dawna znana wartof¢ nrodiofoi przaslokowej Mc Cready”ego,pgdy
na przaskolku nié\uyatgpnjq skladowe pionowe ruchu atmosfery,
Im KT Jest wicksme tzn, pilot jest Ygorszy®", tym predkosé
przeskoku musi byé wolniejsza od wynikajacej z pierscienia
Me Cready’ego, Tak samo jest w przypadku, gdy przy stalym K
odstep micdzy kominami zmniejsza si¢, ezyli im kominy stojg
ciasniej, tym wolniej nalezy wicdzy nimi lecieé, Przy duzych
odstepach predko$é przeskoku zbliza slg do wskazai krgzka
Mc Cready ‘ego,

Takze interesujgce Jest uwzglednienie strat czasu podozas
krgzenia we wznoszeniu W, y co prowadzi do dalszego uzaleZ-
nienia predkosci przeskokowej, Dla slabogo wznoszenia powstajg-
Ca odehylka od predkodei Me Croady’ego jest mala, Przy sile
nym wznoszeniu zaleca sig slabszywm pilotom fﬁr duze i VW _ duze/
leciec¢ wolniej a przez to Wwyzej wejsé do komina dla zrelkome
pousowanlia stirat w naborze wysokosci wzglodem lepszego pilos<
ta, ktdéry potrafi elektyuniej to wznoszenie wylkorzystad, -

W kounkretnych przypadkach wmozna Wyznaczyé odpowilednie Po=-
pravlci de nastawy piorscienia Mc Cready‘ego. Dla przykladu
Podano wartofci wyliczone dla szybouwca SB 11 = Alcaf'lieg
Braunschweig /RIN/,

PredikoSei odniesienia V przy ktérej strata czasu

ol -1 B
Jost minimalna, odpowiada predkosé mwaksymalnej doskonalodei,

" bowiem wtedy nasty¢pny Lkomin Zostaje osiggnigty najwyzej i

cZas controvania joest ngkrotszy,
Na Rys, 2 przodstawiono stosunek predkodci przeskolu do
prediosci przeskoku wg Me Cready‘ezo na dystansie ,flef

Dla duzych przeskokéw ten stosunek Zbliza si¢ do 1, to zng

migdzy kolejnywi wznoszoniami, @

czy nalezy lecieé z predkoseiq Mo Cready’ego,
J=eio Kilometrowych w zaleznodci od poziomu strat czasu

BIPS 1/86
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 Rys,3 Prgdkoéé przelotowa ?p w funkeji predkosci

_-u‘ﬂ#
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- Rys.2 Wplyw straty ozasu Tstr na zalecans predkosé

przeskolu ‘Ii’al dla réznej dlugodel przeskokéw i
wznoszen 2 m/s

VP T [.%a : Ax=20000m
iTsh' ‘Hﬂs
Ax=10000m I

T'h"aii

preeskokowej V, dla wznoszefh 2 m/s
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Rys, 5. Predkosé przelotowa w funkeji predkofol przeskoko= AN

wej dla réznej dlugosel przeskokéw i noszed 2 m/s
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powinno sie lecied nawet o 2%% wolniej. Odpowiadajgca temm
strata ozasu /na jeden eykl przeskok - quznnie,.przyp.
tium,/ wynosl ok, 25 sek, Dla jeszcze krétszych przeskokéw
/2 km/ optaca sig lecleé z predkedciq walcsymalne] doskona=
10&01,\41,

Na Rys, 3 przedstawiono wynikowsg predkosé przelotowq V
dla zmiennej predkosol przeskokowe] Vs. Wspblezynnil “T
w tych obliezeniach ma wartos$é stalg i odpowiada najnizszej
krzywe] 2 Rys, 2, Obliczenia przeprowadzono dla rdéznych
przaskoldw 131.

Podczas gdy bez uwzglednienla strat czasu Srednia pred=-
koéé przelotowa 1 predkosé przeskokowa nie zaleizy od odle=-
glofcl miedzy choma wykorzystanymi wznoszeniami, tutaj wy=
stepuje wyraZny wpliyw cdleglosdci z&x. Dla duzych przeskos-
kéw predkodé przelotowa v, dazy do wartofol wynikajgecych
z teorii Mo Crgndy'esu bez strat ozasu /V = 25,6 m/a/.
Maksymalne wartnéoi predkoscl przelotowej Vp dla krétszyech
przeskokéw lezg wyraZnie ponizej tej wartodci, a sgzwigzana
z nimi predkoéé przeskokowa réznl sie znacznie od wartoSei *
Mc Cready’sgo, Jednakze wykresy sg stosunkowo plaskie, dla- -
tego te2 nie jest takie wazne dokladne ustawienie predkosci

P

przaskolku,
Powyzszy priyklad jest wybrany dowoelnie, ale dla innych
przykladéw otrzymanc by efekiy podcbne, :
Zazwyozaj szybowiec krgzy w kominie z prgdko$cig znacz-
nle mnlejszg od predkosci przeskolu, Podczas pr"ajécia
% krgzenia w praaakok musi doznadé wigo prayspieszenia, co
naturalnie zwiqzanﬂ jest ze stratg czaau. Taka strata cza=
su jest niezalszna od poziouwu -pllota i nie mozpa Jjej zmnlej-
szyd drogg trenlngu, € 3
Na Rys,% pokazano efekt symulacji Brzyupiaszania od pred-
kodol krgzenia do predkosSci przeskoku w locie prostym,Przej-
éole to jest "twarde", na pograniczu przyjecla go w praktyce,
Na wykresach przedstawiono predko$é lotu, wychylenle steru
wysokoéel, wspbicmynnik obeigzenia i zmilang wysoliofcl wedluz @
"
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Srednia predioSé przelotowa jost wyprowadzona w funlkeji pred-
kosei prénakokowoj. F

Vida¢ od razu, %e wykros na Rys, 5 jest bardzo podobny do
opisanego wykrosu na LRys, 3.

Po uwzgleduieniu Irasdorazowej zmiany predkodeci krgzenia
/tutaj 22 wm/s/ na predkod$é przeskoku znowu decydujagca okazuje
sig odloglosé migdzy lominami, . -

Latwo jost wige wysnué wniosck, %“e nie oplaca sig¢ utrzymy-
waé predkosSci przeskolu wg Me Cready’ego przy kritkich prze-
skolkach mi¢duzylkominowyeh,

UWZCLEDNIAJAC ROVNIEZ UPRZEDNIO VYKAZANE STRATY CZASU
/NP. NA UYCENTROWANIE NOSZENIA/ NOZNA SFORMULOVAC ZALECENTE,
ADY NIEDO:‘;'JIADCZENI PILOCT STOSOWALI '!ﬁIhL&NIE MNIEJSZE PR};.‘D-.
KDSGI PRZESKOKOWE NIZ TO WYNIEA Z TEORII Mo CREADY’ EGO, JEZELI

PRAGNA LBCIEC Z PRUDKOSCIA OPTYMALNA. .

na podst, Aerolurier 1/1935 tiumaczyl S, Zientek

KOMENTARZ REDAKCYJNY

Przytoczone optyualizacja predkodei przeskokovej z uwzgl od-
nleniom strat czasu w h1~fcn1u odnosi sle do modelu lotu Mc
Cready ‘ego,

W wigkszym zatem stopniu znajdzie ona zastosowanie dla
szybowedw o mniejszych doslkonaltoéciach i obelgzeniach powierz-—
chnl /Mucha, Pirat, Junior, Foka, ew, Cobra 15/ niz szybowcéw
typu Jantar Std lub Jantar 2B, dla ktérych ozeSolaj przevaza
udzial lotu delfinem z uwzglednieniem efektéw dynamiki ruchu,

Zgodnie z teorig Illankersa nalezy podczas rzeczywlstego
przelotu zblizZzonego do modelu Mo Greéﬁy'ego lecieé na przeako-
Iu nieco wolniej niz wynika to % nastawy pierédcienia Mo Cready”
eco lub wskaZnika nakazanej pregdkofSci przeskokowej, Dotyoczy to
nastawy na "ezysta" wartosé Sredniego wznoszenia w Lkominie bez

uwzglednienia strat wejbcia i wyjdeia,

Odpowiednia poprawka predkoSci przeskokowe] jest tym wiglke-
sza iwm-nizszy poziom um1ajgtnaéoi /pilotazowych/ pilota,
- 8llniejsze wznoszenie

= mniejsza odleglodé migdzy wykorzystanymi kominami,
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Celowe dla praktycanego zastosowania jost ilosclowe okref-
lenle poprawki, ktérg moana-OSZaQDWaé na kilka do Lkilkunastu
procent teoretyczne] predkosci Mec Cready’ego,

Wtedy moZe ona wynosié kilka km/h /oo jest pomijalnie ma=-
le/ dla dobrego pilota, stabych wznoszeri /ponizej 1,5 u/s/

i dlugioh przeskokéw /ponad 15 km/, niezaleznie od typu szy- .,
bowca.

Wartosd ta dla niedoéuiadozonago pilota, silnych noszen
/ponad 2 m/s/ i krétkich przeskokéw /rzedu 5 # 8 kmj moze
osiggaé okolo 20 km/h,

Przecipgtng poprawke dla $rodnich warunkéw, ten, $redni pi-
lot, wznoszenie 1,5 = 2 m/s, przeskok - 10 km, mozna okreslié
na ok, 10 km/h,

. Jako najwygodnie jszy sposbéb wprowadzanla korekty pr@dﬁué-
ol w locie mozna zaproponowaé korekte nastawy krgzka Me Crea-
dy‘ego, ktéra odpouiada'ulaéoiwaj dla danej sytuacji poprawce
predkosci, Ma to dodatkowg zalete, %e pilynnie i bez pamigcio-
wych obliozeri uzyskuje sie wskazania chwilowych skorygowanych
predkoécl przeskoku w napotkanych polach duszen migdzykomino-
wyuh, Wielkoéé korekty Sredniego wznoszenia lkazdy moze sam
latwo okreélié, zakladajac poprawke predkoSci przeskolowej.

Dla przykiadu dla szybowca Foka 4 i Srednich warunkéw
/ Zﬁ? =10 km/hf korekta wynosi 0,2 m/s,tzn, wznoszenie 1,8
m/s zamiast azystyoh 2 m/s,
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Stanistavw ZIENTEK

SREDNIE WZNOSZENIE W KOMINIE

Predkosé prgdéw wstepujgeych pulsuje i zmienia sie wzdluz
obwodu krgzenia i uraz z wysokoicig, Trafne okredlenie £rede
nlego wznoswenia suybowea w kominie jest wazne =z punktu wi-
dzenia taktyki przelotowej.

-

W praktyce, w zaleznoSci od czasu cdniesienia, funkejonu=
Jg dwa Znaczenia poj¢cia Sredniege wznoszenia,

Jedno dotyczy biezjcej wartofeli $redniego wznoszenia
S/ Kk odniesionej do ostatniech kilkudziesieciu sekund z&t,-
czyli np, jednego lub dwu poprzednich okrgzed /Rys,1a/. Dru-
gle oznacza sumaryczng warto$¢ Sredniego wznoszenia fiw/ St
Z calego komina = uwzglednieniem zardwno czasu efektywnego
krgzenia, jak réwniez strat ozasu na wejécle i wyjscie z ko=
wina /Rys,.1b/. !

Biezgca wartos$é xunlet obrazuje aktualng sile noszenia,
Tewaly spadek tej Sredniej jest sygnalem do wyjbcia z komina,
Okreslanie biezgce] éredniego wznoszenia na szybowou wWyposa=-
Zonym W wariometr elektryczny z usredniaczenm polega po pPros=-
tu na odezytaniu wskazywansj wartoSel, Podozas krgzenia w spo=
kojnym i rozleglym noszeniu, do biezgcej wartodei éredniej
zbliZzone sg nawvet WSRuZdnia.ZWyklegol dobrze skompensowanege
mariometru pneumatyecznego /np. WRS5L+LVEC o staloj czasowej
3+5s/, Pewnej wprawy i wycbraZni wymaga ocena bez usredniae-
cza w kominach wgskich, turbulentnych, Typowymn bledem jest
tu optymistycune zawyzanie $redniej lub tez przyjmowanie war-
tosei QZGZytowych wskazal wariometru, niekiedy takze Zle skome
pensowanego, JalkiZe czpste slyszy si¢ przez radio - "mam 3 mem~
try, chod< do mnie I" - gdy tymczasom jest $rednio 2,0 m/s.

Oddzielny problem stanowi ustalenia sumarycznego Sredniego
wznoszenia v/ St czyli podsumowanie bilansu krgzenia w ca-
tym przedziale czasu poéwigoonym na nabér wysokofel, Jest to
potrzebne do prawidlowego doboru nastaw pierécienia Mo Cready”’
ego lub wskaznika predkodcl przeskokowej, Dokladng waritosd

S/ ¥y mozna otrzymaé przy pomocy stopera i wysokodciomie-
rza pokladowego g maleznofci -
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wskazania wariometry
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w Zaleznoscl od czasu odniesienia
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Wniosek :

S

‘Al
>t

! : /‘.\'wf St =

Po pounym troningu dostatecznie dobre wyndki d&da szacowanie
“na oko", Warto tu wzwrécié uwage na dwie prawidiowo$oi,ktére
wynikajg z wykresu na Rys. 1b,

Po pierwsze, niewlelldd spadelk biezgcych wskazaili uérednia-
cza pod koniec krazenia nie od razu poﬁodu‘la spadek Sredniej
sumaryeznej. Jest to istotne dla wyboru momentu wyjdcia z ko=
mina,

Po drugie, wartodé Sredniego wznoszenia Jest tym mniejsza
od bieZgcej, im mniejsza wykrecona wysoko$é,

Przykiad:
- bleZgce $rednio wznoszenie 2 m/s

~ strata czasu wejScia 1 wyjscia np. 40s /tj, 2 c;kr./,
otrzyumi jemy dla :

LEPSZI VYKORZYSTANIE NOSZIN MOZNA OSIAGNAC PRZEZ ZASTOSOVANIE '
DUZYCIL NABOROW WYSOKOSCI - CZYLI DLUGICH PRZESKOKGW,
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RESURS SZYBOWCA

Kazdy wyrdéb przemysiowy posiada clareslony zywotnosd, ouyld
okreas ozasu, W ktéryu Jost zdolny do wypelniania funkeji,dla
jakiej zostal wytworzony.

Funkojq szybowca jest umozliwienic wykonywania lotédw i tg

jego zdolnosé okresla sig przy pomocy ilosci godzin lotu,
w ktérych gwarantowane jest prawidlowo zachowanie si¢ platou-
ca w powletrzu. Powstajo zaraz pytanie, dlaczego po wylataniu
okreflonej ilosoi godzin szybowiec traci zdolnoéé do dalszego
bezpiecznego wykonywania lotdw.

Kazdy wyrdb wykonany jost z jakiegod§ tworzywa, posiadaja-
cego okresélong zdolnosé do przenoszenlia obeigzel dzialaja-
oych na konstrukcje. W miarg uplywu czasu wiasnoicl wytrzyma-
rofciowe tworzywa ulegajq stopniowe] dogradacji pdd wplywauw
gmian strukturalnych zachodzgeyeh w materiale w miarg uplywu
czasu oraz pod wplywem zuzycia sig¢ poszczegdlnych czescl
w trakcie pracy konstrukecji. Szybkosé zuzywania sig zalozy
z jednej strony od jakosci tworzywa, z drugiej zas od in-
tensywnodci i warunkdéw eksploatacji.

Czynnik pierwszy, t.j. dobdr tworzywa o odpowiedniej ja=
koéci brany jest pod uwage w fazie projelktowania szybowca
i konstruktor dazy do optymalnesgo rozwigzania materialowo-
wymlarowego. Natomiast czynnik drugi t.j. sposbéb cksploata-
cji bywa bardzc zrdznicowany W zaleznodol od warunkdéw googra-
ficznych, klimatu, kultury technicznej uzytlkownikiéw i t.p.
Ogdlnie im gorsza jest jakosé tworzywa i im trudniojsze wa-
runki eksploatacji, tym kritszq j;st Zywotnosd szybowea,

Dobbér odpowiednicgo tworzywa i optymalnych gabarytdéw po-
szozegblnych zespoldéu szybouwen oparty jest na obliezeniach
wygunyuanyoh przez projelktanta. Weryflikacje tych obliczel

stanowig préby nazieme i w locle.Jednakze obliczenia i proby

* dotyczg tworzywa nowego, a wige Jegzoze nie “"emgezoncego".O0dpo-
1
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: :
udzielié jodynie préba zingezeniowa, wzglednle odpowlednio
bogaty material statystyceny pozwalajgey na oceng zachowa-

nia sie tworzywa poddanegso dziaXaniu i obeigiedi 1 czasu,

Préba zmgczeniowa jost sztucznym odtworzeniem przewidy-
wanego "zyclorysu sazybowca™ w spostb przyépieszony. Istotg
proby jest odtworzenie wszystlcich standéw obolgzed na jakie
moze byé narazony platowiec, skumulowanych tak, aby ich
rnaliaacja W stosunku do' rzeozywistosoi mogle przebiec w oza-
sle znacznie krétszym,

Sposéb takiej kumulacji preedstawia rys. 1,0beiqzenia 1,2.,:n
ktére w rzeczywistodol powstajg w czasie T, na prbbie
zostajq Sciednione w czasie TE Tak wige np. 15=to letni
okres eksploatacji szybowca moZna w trakeie préby odtworzyé

W eliggu kilku, cozy kilkunastu tygodni, prowadzac jg w spo-
s6b ciggly.

Aby prdébe przeprowadzié nalezy ustalié jej program,a wigc
wielkoé¢ obeoigzert i 11046 ich powtérzed, Przewidywanie
obu tych wielkos$ci wymaga opracowain teoretyocznych i pomia-
réw w locie, jako materiaiu niezbednego dla prawidlouego
okreflenia toku postgpowania podozas priby,.

Postaé programu zalezy od modelu eksploatacji szybowea.
Pojgecie to wymaga szerszego omdéwienia. RéZne typy szybowcdw
eksploatowane sa w rézny sposdb narzucajgey réiny poziom
obeigZenia struktury, ale nawet ten sam typ szybowoa moze
byé réznie eksploatowany w zale#nofoi od lokalnych warunkéw
i zwyozajéw aeroklubowych, W jednych krajach przewazajaocym
rodzajem startu jest stosowanie wyciqgarek, w innych hol =za -
samolotem. W rejonach g&ograficznych 0 silnej termice przap'
wazaja loty w atmosferze burzliuwej, natomiast H reajonach
atermicznych loty £lizgowe. Nie wszedzie programy szkolenia
obe jmujg nauke akrobacji podstawoweJ, w wielu regloumach nie
wystepuje fala 1 t.p. Zréznicowane sg réwnies stany nawiorz-
chni lotnisk, lgdowisk, rézne tez sg warunki terenowe dla
lagdowart przygodnych.

Nalezy réwniez ustalié jaki procent ogblnego ozasu lotu
szybowea stanowip takie fazy jJak : kragzenie w kominach,
przoskold mig¢dzykowinowe, lot holowany, loty na akrobacjg,
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loty szkolne, treningowe i t.d. WiolkoSodi procentowe poszcze=-
gélnych faz bedg rdézne w rdéznych krajach, a nawet w jednym
kraju, ale w réznych rejonach geng1af1c4nynh, w rdéznych osSrod-
kach szkoleniowych i t.p.

Wielkodé obcigzeri eksploatacyjnych P wyrazonych w funkeji
krotnodol ich powtdérzeri N przedstawiona w postaci wykreslnej
nosi nazwe "widma oboigzer eksploatacyjnych" /rys. 2/. Na
wykresie tym obcigsenia uporzgdkowane sg w sposdéb cod najwigk-
szegp ku wartodciom malejacym. Ilo$é zmian obelgzeri na osi
poziomej okreéla iloéé kumulatywnq, albowiem obeigzenie o war-
toSci wysokiej, narastajgo przanina rownies poziouy wszyst-
kich obcigzer nizszych,

Dla ulatwienia realizacji praktycznej préby zmeczeniowej
widmo w postaci ciaglej zmienia si¢ na postaé dyskretny /sto-
pniowang/, ustalajgo $rednig wartoéé P dla kazdego ze stopni
i przynalezna 1loéé powtérzesn /rys. 3/.

Widmo stopniowane buduje sig dla charakterystycznych sta-
néw obeigzed w postacli blokdéw, W przypadku szyboweca charakte-
rystyczme bloki dotyczyé moga standw 1 :

- toozenia sig¢ po lotnisku w trakcie kolowania,

- rozbiegu i dobiegu podezas startu ozy ladowania,

- cyklu ziemia - powietrze - ziemia w trakcle kazdorazowogo
wzlotu,

= lotu holowanego za samolotem,

- wzlotu przy pomocy wyclggarki,

= krgzenia w kominie,

<« przeskokéw migdzykominowych i dolotéd4w na linig mety,

-~ lotédw szkolnyoch,

- akrobacji podstawowej,

- lotéw falowych, :

~ lotdédw chmurowych

i t.p. standéw narzucanych przez model eksploatacji szybowca,

¥ programie préby mogg pojawiad sig¢ pewne z wyzej wymienio-
sniych blokéw, lub tez moze ich nie byé. N.p. szybowliec akroba-

lotdw szkolnych i t.p.
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ZospOi blokdéw sbanow ! urogrru realizacyjny provy = pozendo-

: wej szybowea /rys !/, dotyouiey zosp.'u poddanege neébio.
Dotychozus zesepo’ wm talkim bLylo skrzydlo, jake sleowmeint najbar-
dziej reprezentalyuny dla struktury platoweca, Jjako najborda:ie]
ohedgzony i worowadzajacy najwigkszo wytezanit TWOrEyw: W pla-
toreu, '

Na podstawic cogwazal tooretycziych i pomiardw w locie mo=-

zna ustallé zalownodé powdpdzy czasem oltsploatacji /iloép:l.q
! godzin lotu/ a 1lodel; i wielkescig zmian obeigfed wraz z wye
mageaymi uspolcesynlkani bozpicotedstwa w stosuriu do iloseld
zitlar obelgzmer cdiwearzanyeh podezas préby. Pozytywny wynik pré-
by poswsla wige na okreflenie resursu szyhowca J postaci 1lode
ei godzin lotu, w ramach ktérych wytwdrea zapewnia noprawnosd
charaktorystyk 1 bezpleozeristwo lotu, jednakic poc -arwiklem
%e szybowlec Jest prawidiowo eksploatowany. 3
I tutaj dochodzimy do momentu najistotniejszego. Newet naj-
lepszy wyréb moze ulco szybkiemu zutyciu o 1les jesi eksploato=
wany w sposob beztroski, niezgodny z instrukejami utytlowanda
i obstugi technlcznej. Wszelkie nieprawddiowo oi T WZELew
drie wylrywane sa podezas przegladéw okresowyolh asybowoa, Do
zwalajgeych na stwiordzenie stanu tecindcznego ;.--'»3:.:;:3(-:56111}-0?1
zospoldow platowea. Ozleodziny winz =z (;oicma,uut-ic.j: wszellkkich
pragc na platowou zauwarta w ksiggce szybowen stmouving pn.dntaus;
do przediuicenia wdatnodel lotne) szvbouwce na dal iwy oliros oxoe
- su w ramach ustalonego rosursu calkowitego ntatouca.
W przypadku uszlodzeil strukiury platowea wynilkliyoh = orgy=
czyn awardl wezgloedndie niez;_:orh 2] = Instrukojq«obaltugt ozy
uzytkowania w locie, zdatnodd lotan szybowon zcstaje naruszos
na i przywrdcenie je] wymoaga przodsigwziceia dzisiah wynd k-
dJaeyeh z instrukeji obsiugl techniczne) lub z biul: tynéw ob-
! slugowych wydawanych przez wytwbreg sprzotu. Decyzjo w taj
: ‘sprawie nalezg do organdéw nadzoru paiistwowogo.
| Cheqe proeto mied w aercklubie sprezgt uzawsze sprawdy o o
wysckicd 2ywotnosci, nalezy przede wszystkim dbaé o jogo 1ra-
a widlowq elksploatucje i obslugey techiniezng, Troska takae zapewnd ,
i ' nau bewplocwne lutanie 1 wieloleinie korzystanie z szybovwea - : @
 dotorminowane stanom tochndoznym wypracowyvwanyu przoz mocha- \E-‘

nikéw, a w gléunad miorm:r przez bezpoérednlch uzytkmu':l*céu
pilotéw,

=
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Z LART OISTORTI WYCZYNU SZYDOWCOWEGO

WASSERKUPPE -NARODZINY SPORTU SZYBOWCOWEGO

Powstanie szybowndectwa zwyllo sio Yaczyé = narwiskomi Otto
Lilionthala i » Polses Czmestawa Tariskiogo a ich lotniami jako
pierwsaymi konstrukcjomi szybowcowyui. Pierwsze wzloty tych
lotnio=-suybownikou doprovadzajy jednak do rozwoju... samolotdw,
a szybouweco nic 2uajdujg narmzle uznonia i powafnoge potralkito-
wanla w lotnictwia. Ngpjlopszym wynikiom szyhowcowyn w Buropie
do I Wojiny Swintowej byl lot na odleglosé 838 m w cigeu 112 se=
lcund, To maleo, nawet w pordwnaniu z poczatkami wspélcmesnogo
Lotniarstwa. Po I Wojnie Swialowe] szybowce stairy sig¢ szansg
na Iatanie dla pilotdw ndemiockich, ktdérzy mimo kryzysu pali-
wouweno i Traktatu Verselskicgo pozbawiajncego Nicmoy prawa bue
dowy samolotdw wojskowych i posiadania lotniotwa wo jskowego nie
zrezygnowali z realizacji marze:l o lataniu i szkoleniu miodziee
Zy w powietrzu,

W warcu 1920 r. ukazuje si¢ w ozasopidmie "Luftsport" artykul
zachgcajyoy stowarzyszonia wodelarskie i szybowcowe / a raczej
$lizpowe/ do budowy szybowodw 1 stortu w T zawodach szybowodu
na Wasserkuppe koo Gersfold, IRejon Rhon o fagodnych, diugich,
nie zmalesionych zboczmach odkryiy zostal jus w 1911 ., Zas Wy
stajoca 400 m nad teren Wasserkuppe, u podndzn ktdre] Z£rédlc
suwe posiada rzeka Fulda, owiowann Jest silnymi wiatrami dajgocy=-
mi prady zboczowe do LOO m nod sud ] wWierzcholalt,

Do zawoddéw przowidzianych w terminie od 13 lipea do 31 sierp-
nia 1920 r. zgloszonyech zoatale 26 onstrukeji, w wickszodcold
Jednak o charakterze lotnd.

Cé2z to bylo za latanie ! Prawie kazdy lot by} eksperymen-
terny, kasde lgdowaniam bDudzilo tguwoge 4 grozito kraksg, a pjtﬁ-
ki Vasserkuppe usiane byly coraz wisksza ilofcig materialdw
% uszkodzonego sprzglu. iHmo slabych wynikéw nagrody byily wy-
solde. Willy Pelzner, kitéry wykoral najlepsze loty na odlep~
tosci 142, 343 i 452 m w 52,2 sekundach otrzymal razem 3.000 RM,
przy czym koszty produkeji joso szybowaa wynlosty 18,50 HH,'a
duwerzesna pensja wahaia. si¢ w granicach 20 - 25 RM, @

Pravdziwefo przoloun dokonal doplero inz.VWolf'gang Klemper '.%_q.

naZ0e

ktory wjawil sic 2 wzorowana na Folikerach konstrultcjg o
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ngohwarzer Teufel® /Czarny Diabel/. Byl to lokki, 62 kilogra=
éhwy szybowiecc /rys. 1/ o rozpigtodci 9,30 m, malym /8,5 kﬂfmzf
oboigzeniu powierzchni i niezwykle egrubym, ok 25 % profilu.
Podwé jne, grube, dwupioczowe poduozie dawalo wyglagd samolotu bo-
jowego., Pilot siedzial wysoko wystajgc ponad kadiub, ruwlgksza-
jae znacznia swym clatem opdr szybowca, Alo najwaznie jazy byl
rodza] startu. Po raz pleruszy zastosowal Kleuwperer Ling gumowd,
ktéra znakomicle zdala egzamln 4 ten rodza] startu stal sig,
obowigzujgcy na zawodach na wiele lat, nawet na I Szybowcowych
Mistrzostwach Swiata w 1937 r. wiasnie tu, na VWasserkuppe.
Ze wzgledu na przybyls ciekawa konstrukeje zawody przediuzono.
b wrzeinia przelatuje Kleuperer yjgso @ w 2 min. 22 sek. przy
réznicy wysokodci migdzy startom a ladowaniem 33 m bijac tym
samym rekord z 1912 ». 7 wrzeénia startuje przy pregdkoScl wia-
tru 15 ~ 18 m/sek, zdobywa 10 m przewyzszenla i laduje na 220 m
odleglodci w 75 sekundzie lotu. To byi juz lot do zaglu i gléu=
ne osiggnigeie roku. Drugim osiggnigciem bylo powaznc zajecle
sig¢ szybownictwem jako dziedzina lotnictwa. Wyklady = aerodyna=
miki i budowy platowca prowadzil w Rhgn in%. Jacob Goedecker
a z meteorologii prof. Georgii. Nawiasem mdéwiac, suma nagrod
dla Klemperera /zlota, Rumplera i Folkkera/ wyniosta 11,500.- Ki.

Celem II zawoddéw w Rhdn 1921 r. mial byé lot 5 minutowy.
Dopuszezono tylko szybowce i pilotdw, ktérzy mield za soby 1 lot
na odlegicsé 300 m lub w czasie 40 sekund, ewentualnie J loty
1% sekundowe lub o odleglosci 150 m. Na zgtoszonyech W6 konstru=-
ko ji dnpusznzano\jO. Ale gwlazdy byly dwile. Naulkowo = lotnicze
stowarzyszenie z Aachen 2z pilotem Klewpererem praywlozio
»Blave Maus® / Niebieskg Mysz/, zas Akademicka Grupa Lotnlcza
2 Wyzszej Szkoly Technlozne] w Hanowerze przywiozia "Vaupyra"
/rys. 2/ z pilotem Arthurem Martonsqu. .

sBlaue Maus* byia wladciwie poprawiong wersjq "Schwarzer
Teufol®, Pilot siedzial gigbiej a waga szybowca spadia =z 62
na 53 kG. "Vampyr® konstrukejl liansa Jacobsa /pbfniejszy sityn-
ny konstruktor m.innymi w0limpii® i ®Wazki"/ pobil jednak na
glowe wszystkie konstrukeje. Hnlnonoépy grzbistoplat o roz-
pigtoéci 12,6m posiadal zamlknipty kadlub z podwoziem giownym @




o = 3 ]
dio Jodnodéwigarove Ze stlu'kuwym kosoncm pracujacym na skre=
canle. Ton uktad konstrukeyjny na dzicsinqtki lat opanowal szy=-
bounicivwo.

Zacuely sig loty, ale cezelluwall nie spelnily. Najwlgkszg
samg czasu lotu /2200 sekund/ osiggngl Pelzner w 57 lotach, a
na Jwdisza odlegtosé Kollor 4o80 m. Najlepszym szybowcem Za
“minimaino opsdanio i najwigkszg doskonalosd /16/ oknzal sig
nVoaapyrY .

Mimo zakoliczenia zawoddéw faworyei nie dall za wygrang i la-
tall dalej. I wreszole Jest roekord. 31 sierpnia Illemperer po
starcie leci wzdiuz zbocua, po 6 minutach ma 100 1 preewysszo-
nia, a po 10 minutach odbija.z wliatrem w doling i laduje pod
Gorsfeld. Czas lotu 13 min 03 sek i odlegioéé 5,1 km to nowe
rekordy Swiata. Xlemperer za$ za te .rekordy i wyniki z 1920 r.
uznany zostaje ojcemn szybownlctwa., Ale lMartens dysponujacy
lepszym sprzgtem nie poddaje sig i 5 wrzesnia bije te rekordy
na 7,5 km w 15 min o sol.

Na III zawody Rhon w 1922 r. zadanie jost ambi tniejsze i
wysoko nagradzane : lot LO minutowy i odejscle po tym czasio
znad miejsca startu na conajmniej 5 lun przelot. Zdawalo sig¢
Lo wowezas prawie niemozliwe. Jodnak hanowerscy studeneci =
"yaupyrem® si hiestrudzeni. 18 sierpnia 1922 r, po killku
:j.v;artuch‘n:l.e zalkoliczonych dingim lotem Marteins zmionia tality-
k¢. Startuje o 17.30 1 nic ieci po prostej, lecz “csuje", by
pozostaé w tym samym pradzie =hoczowyil. Dzild wydaje sig to
zrozamiale, nawvet oczywliste, ale wiody Martens odikrmwa zasadg
lotu na zboczu, Uyehodzi 100 m ponad gtart i kiedy po duwudzic-
stu kilku minutach lotu ule, 2e Jost posiadacuem czasowspo
relkordu dwiata, wiatr slabnie. "Vampyr" schodzl poniZe] uysoc_
kodci startu 1 wydaje sig, Ze¢ zwndw nic = nagrody. Ale po 7
dlugich, trwoznych minutach zndw wiatr sie nasila i szybouwleo
odzyskujo wysolkodé. Po 40 minutach lotu odchiodz=l na przelot.
Caly lot trwa 1 godz 0§ win, przewyzszenle 108 m, przelot
8,9 lun, 3 rekordy Swiata. Togo dnia narcdzlio sip szybownl-
otwo wycuynows, opanowano Loty na zboczach. Iilka dni pboZ-
niej kolegga ;-ﬁ;l*t:L‘llszw. zo studidw P.l. Hentzen lata 2 godz,

10 min, a ostatniege dnda zawoddw 24 sierpnia nawet J godz. @
s

0 6 win. 0d tes zdobywa gléung nagrod¢ zawoddow 1 ustanawif

BiPS 146
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3 nowe rekordy Swlata : czas lotu 3 godz,06 min,

A _szenie 350 m, przelot 9,0 lai.
Vyczyny te odbijaja si¢ glofnym e

a W rozpoczynajgcym sig rozwoju szybownlc

misjsce W boiste) Swiatouwo] czolbvece.

przowys=

chem na opiym Svilocie
twa Polska zajmilo
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Loonardo Drigliadori

KOMIN WART MISTRZOSTW

Bylo to w plerwszej kupkurﬁuujl po J=dniowe] przorvio w lkla-
sie standard/w drugiec] polouwlec Szybowcowych Mistriostw Swinta
w Rieti 1985 — przyp. tium.,/ Zaczalowm sig jus przyvawyczajas i
polubilem pozycje lidera, ktérg osiggnnlem przed lizoma chilamni .
Okres przerwy chroniit mojg pozyeig, ale = drugiej dal wi duzo
ezasu na rozumy$lanio i uzmyslowienie soble, jak niopeowne i krua=-
che jest moje prowadzenie.

I choeinz staralem sig¢ trzymadé nerwy na wodzy, to muszg
stwlerdzié, ze owego 8~-go slerpnia sprawy zaczyly ukladaé sig
“#le od samego poczitlaa.

Zaraz po wyeczepieniu méj wariometr opari sig na 2 /s opa-
dania i nie zmienil wskazaii nawot po wejsciu we wznoszenio j
to jasne, Ze W przewodach instalaedi przyrzgdiéu znajduje sig
woda i musze wylgdowaé. Bob wraz z mojsq okipg "rzucili" slg
do pracy nad tablicgy przyrzqddéw w moin szyboucu 1 w mgnieniu
oka /niby w serwisie Foruuly 1/ doprowadzili przyrzaydy do sprau-
nodeci.

Jednak#ze cala klasa standard w migdzyczasie pos=la w pouie=
trze i Edigio informuje unle,; zo zogtang wyholowany doplero po
starcie pozostalych klas. Fatalnule, trasn lkonlkurencjli jest
diuga /500 km/ 1 niecktérzy piloci z mojej klasy wladénie zZaczy-
najg start lotny. A niach to |

Wreszclie Jestow znowu w powletrzu, alae niebo jest juz nad-
zwyczaj puste od szybowcdwu, a méj pleruszy komin jest staby.
Nie udalo mi sig nawet osiggni¢ podstawy, lecz jost Juz godzi-
na 14.15 wige decydujg sip odejs¢ nartrasg = wysokoscl zaled-
wie 1.800 m, chociaz cumulusy nad okolicq Mdetl zaczynaja sig
przerzedzad, co zazwycza]j $uiadozy o przesilenin sig warunkou.

Pieruszy przeskok jest fatalny. Nie udaje wi sig zlapaé do-
brego noszenia 1 wykrgeié odpowiednle] wysolkosci, cigziko haru-
jac dpeciggam do Doliny Rn;ﬂtn i wehodz¢ w nig na*"golych® 1000
e trach, llezge na zachodni wiatwy. ! @

Tu w koncu znajduje wznoszenio zbocuoue, ktdére :

mo je skrzydta, Lot staje sig Bzybkillnlwyjpruwiu




) <

szogo mmkiy suroinogo Castol Sau Vincenzo, Ale gdzde sg innid?
. _ bostruegltem tyliro Kilka blydnied przede mni w Dolinie Rove-
to, pbéfnicji Jjus dlugl samotny lot. Biorac pod uwage fakt, Ze

p——— e

wznoszenie uboczows w Dolinie Roveto bylo dobre, decyduje sig
na pouwrddt ty samy trasg, wmimo Ze dalsza trasa do Compotosto
Blepile bardzlej na u-',ch&d. : 5

R Przez dnlszo poltorej podziny jostem snmotny. W tynm akraaia
czuje, ze Mistrzostun sg dla mnie beznadziejnic przesgrane.Moj
przelot uklada sip zbyt nlezgrabnie abym mégt nie my$led o tym,
ze loceg na szarym kolcu, zapdsniony i poza limitem ozasu.

Na potwiordzenie togo smatnego prrmeduiadozenia otrzymuje wia-
doié radiowg od larco /vauzzi - przyp. tium./, ktéry wiadnie
vsiggnal Gére Gran Saso & jest ma 2,000 m ,.... podezas gdy -

l ; Jja Jjestom cinsle na pilaskowyzu Fucinoe na 1.%00 m.’ Wprawdzie

| Marco ovdszedl na tras¢ ok. 35 nin przede mng, ale w tym momen=
cle jestem za nim co najmniej 50 minut. Czyz nle wydaje cl sig
Leonardo, <e nigdy nio wygrasz Mistrzostw Swiata 7

Podazajac warlackyg trasg, ktéra wiedwie na zachdd.od Salto,

pbiniej zakrgea w prawo nad Monte Dore i wreszcie nad L Aquila
| SJest tu pigknie i pods tawy chmur 3,000 m,.f, docieram do Camnpos
: toata, Tataj, kKo mojewmy zdumicniu i radoscd, niebo roi sig¢
I od standarddiw. Nawet najwaznicjsi rvuale sa lutaj : Leuteanegger,
i Hulttinen, Siwenc.

Czyz to mozliwe, aby ten lot tak nie w favle utrzymnl moje
szanse w zawodach ?

}-inja morale, do tej pory tak nislkie, podnosi sig na "wysyny*

‘gdy dalszy przelot stajo sie szyblol i gladki dezleki wznoszeniom
nad goérami Gorzano, Veltore, Pennino,

Teraz nastepuje trzecia faza lotu - bardzo silny oczolouy
wiatr na odeinku do Cortony = nasz?niguui 1 w/s i pulapem 1000 m,
Gavaszl, ktory w miedzyezasie stracil ozesd swego wyprzedzenia

wskutek odmiennegoe toru lotu, informuje nmie o wszystkich na-

-

potkanych trudnesSciach z wyprzedzeniem okolo pbéi godziny,

——

Z lotniska dociera do unle wiadomos$é o piorwszym dzié liydowa-
niu w terenie = Hietlispacha.

Nad Cortong spotylkam . szybowce klasy otwartej, wracajace
< punkia swrolnegoe bardzis] ua pélnooy i wylkonujace przelat \l o

po trasic 600 lan. Jednalize szanse na powrdt do domu w tych wa

BIPS 1/86




S

runkaoch sg niewlelkic. Jest juz 18.5Htwak61 nie ma cumuluséw',f
tylko wiele nisko latajacyeh szybowcdw. Marco ma 350 m niedaleko
Todi, lecz nagle ],Inpio 1 do 2 llv',ultr.t(':ro wynoszg o na 1,300 m.
¥Wyjadnia mi, 2o trzeba 146 =zdecydowanic zachodcm do Doliny
Tovere, wypatrujas fumuluséw /zamgleii pod inwersjg = przyp.tiun./
ktére wydmichuje wlatr wzdluz wzgorzy w ololicy vaiatO.
Rozpoczynam przeskol. z 1000 m w niepewnym nastroju, Muskam
joezioro Trasimento, przechodzg zachodnim trawersem Perugil
i wchodze w doling Tevere. Jednak najlzejszy S$lad noszai nie
podnoai'wakaz&wki wariometru ze stalego wskazanip - 1 m/s,
¥Wyslgda na to, ze informecje Marca sg tu juz nienktualne.

Tylko machodnd wiatr, wskazywany przez swuge dymu w dolinie,

stwarza ostatnig szansg nad Martani. Tymozasem wysokosd top=-
niada i unomrnan.lpnglqdaé na pola do ladowanisa, ktéryoch jest
dno.

Do Todi mam jeszoze 10 km. Gdy na wysokoSciomierzu pozostalo
jus tylko 100 m, opieram sig na pilerwszym zboezu Martani :
zerd, nic wigeej, jedno kéiko, drugie, weigz zero, Marco roz-

poczgl dolot - odozuwam wlelks zazdresé a potem ogarnia mnie

znbwﬂ-przyg@qbiadqon rezycnaocja z beznadzie jnie przegranych
Mistrzostu. f '

Al6e ... ozy to, ozy to oumulus 7 A moze to zitudzenis ? Oko-
26 5 « & km an zachdd ods wnie martwo nlebo oxywia powstajacy
pickny mely oumulusilk, Na dowbd, ze pracuje, widzg pod nium
malutki azyhnhiad, krazgey bardzo, bardzo ciasno na wysokoscld
ﬁ"eﬂiale vigksza; od mojed.

. Nie mege zdacydowad sig- napohnigcie pudnlu nogng i wypros-
towanie lotu, myfle, 2o nigdy nio uda dostaé ni sig pod tego
sumulusa, przeciez moja aktualna wysoko$é jest tak mizerna.
Jofnak instynkt jest za walks, albo uda mi sig, albo strace
iaﬁynfko. Jozéli dolece tam na poziomie zieml, to sprébuje
wylqdowad na 261tym skrawku skoszonej pszenicy. Nastgpulja
Erzy dlugﬁd jak wisczncéé minuty, podezas kitérych powlaetrze
weigs utrzymuje mnle w gérze. Moje "zero" utrzymuje sig




L

ra do mnio. Gd}r“ dostrzegan nad sobg dwa szybowco, ognrnia
mnie przeswiadezenie, %e ton komin to dar, oto cos podtrzyma-
1o mi w cudouwny sposéb skrzydla i pozwolilo polkonaé te 6 lam,
Wykrgoenie 1600 metrdw o te] porze dnla jest sprzeczne z wszel-
kg logils. Dob promieniujo radodclg na wiadomof$é, ze Jostem na
dolocia. Jego glos zdradza podnlecenie. gdy wymienla ml wszyst-
kie zgloszone do tej pory lgdowania prezygodne. Wszysey mol
bezpodredni rywale juz wyladowali w terenie, tylko nlnktﬁrzy
ze frodka i = dolu tabeli oraz Marco i ja Jjestedmy na mecie.
I to takZze jest sprzeczne #e wszelka logika. MéJ] najgorszy
lot, podezas ktdérego dwukroinie stracilem calg nadzieje,obra-
ca sig¢ w najwlekszy sukces punktowy. Zdobywam ponad 200 punl-
téow wigeced niz mol przociwniecy - zndéw przeciw logice. Lecz
w koricu jakas logika musi w tym byé. Przefycie tak absurdal-
nezo paradoksalnego zdarzenla sklania mnie do mysdli o jakimé
przeznaczeniu, o rodzaju "opatrznodci®, do ktérej si¢ zwraca-
tem /czemu nie ?/. :
" Pesywmizm i zniechgecenie po poczgtkowych konkurenejach prze=-
rodzily sie zwolna w ufne przeswiadezenie o0 istnieniu laskawych
mocy, ktére juz mmie nie opuszezg po daniu tak namacalnego

znalku - komina warteso Misirzostw Swiata,
I tak to hylo.

Volo a Yela nr 172 ttumaczytr S, Zientck
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AKTUALNOSCI Z KRAJU | ZE SWIATA

DRAWO = worsija rozwojowa JAUTARA STD 3

.

;:? W dniu 13.04,1985 r, na lotnislu w DLielslu - Bialej

i pilot doswliadezalny January Roman oblatai prototyp szy=-

l bovwca SZD=48-3M "DRAVO", Opracowanie projelktu, budowa

JL : " trzech egzemplarzy i préby palistwowe W locie wylionano

i w PDPSz "PIZL ‘Bielsko" na zamdéwienie APRL w wyjatlzowo

ﬁf krétlkim czasie /grudzie: 1934 rozpoezgcie projeltu, uaj

1985 - certyfikat/., "BRAVO" stanowi wersjeg roZwojow;) se-~ |
ij ryjnego szyboweca JAWILAR Std 3 opraoouund pod Lkgtem popra-

%y wy zwlaszcza wlasnodel krgzenia, Od pierwowzoru rdznl sig

ii m,in,: zZmniejszong masg wiasng o 30 &+ 35 kg /BRAYO - 235

y' - 240 kg/, zmodyfikowanym profilem skrzydla przez prof.,

%é Ostrowskiego =z Politechniki Warszawskiej, zwigkszonym |
il wzniosem skrzydia z 1,5° na 3%, =modyfikowang Lollcdwlag _
' skrzydia i skrécong lotkg, hamulcem jednopiytowym tyllko |

na goérnej powierzchni, integralnym zbilornilkiem balastouwym
o poJjemnosci 130 ltr ze zmienionym systemom udpowic'trﬁmﬁn,

zwickszong elastycznofolg gletng skrzydla dziekl slrdceniu |
diugoSci wigzek rowlngu w pasach déwigara, dodatlkowym sbior-— |
niczkiem balastowym w ogonie peowmwalajgeyn na tylne wywaZenle

W locie z balastemYskrzydlach, zmniejszonyu storem kierunl

P &L

wg, Jantara S5td 2, zZmodyfikowanyw wng¢lrzem kabiny, “aczepom
tylko na goleni podwozia, uszcZelnicniem powierzchni stero-

wych, nouwg ornamentacja.

at iy
ia e momy oo

|

._,.
ok s R

PUCHATEIL -~ nadzieja na dobry i tani dwumicjscouy

gzybovwiee szkolny

R . ;
W dniu 18.07.1985 r, na lotnislu w KroSnie pilet dojfwlad-
W , ozalny Jerzy émialkiowiez cblatal prototyp nowego dvuiic jsco-~
wego azyh&%a szkolnego KR=03 "“PUCIIATEKY, llonstruleja swzybou-

o i o S e .

ca calltowicie metalowa, opracowanie projeltu i budowa proto=

@? . typu w WSK Krosno, FPo zakoliczeniu prob paistwowych i wdroze-
‘i niu do produkeji seryjne] pr'.:ctui-:‘.uje" si¢ zZonatosowanie lﬁlclmt@
*

PRI,
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Syupozjum suybovcowe W Austrii

- ¥ Inasbrucku fAustria/ w dniach 24 - 27,01,1985 r. odbylo
si¢ I Sympozjum Szybowcowe nt, przelotéuw w Alpach, Udzial wzie-
1o 1350 szybminikéu. z 5 krajéuw, W programie m,in, dyskusje,
filmy, referaty na temat alpejskich warunkdéw meteorologicznych,
planowania przelotdw w Alpach, wybranych zagadniei taktyki
przelotowej, doswiadozenn z diugodystansowych przelotdéw na Za-
glu w USAL, wspbdlezesuyeh zagadnien aerodynamiki szybowcowej.

Seminarium szyvboucouwae we Wloszech

¥ Bergamo /Witochy/ w dniu 28,09.1985 r, odbylo sig¢ I Seml-
narium Szybowcowe pod nazwg "Szybowce i Nauka" w oparciu o
przeglad sprzetu na Migdzynarodowej Wystawie Lotnlozej AER0-85
we Friedrichishafen /IFN/ oraz Szybowcowych Mistrzostwach Swia=
ta. Ombéwiono wspélezefnie produkowane oraz realizowane projekw
ty szybowcdéw, motoszybowcow, osprzetu, m,in, polskie szybowce
Puchacz, Junior, i Brawo oraz konstrukecje J,Jankowskiego J=5

Marco,

Wepgry kooperuja z IIFN w produke ji szybow cHw

" Firma Brauchle JIN/ uruchomila w przedsigbiorstwie AUTO=-
AERO z Szombathely /Yepgry/ licencyjng produkcje¢ swego duu =
mie jscowogo laminatowego szyboweca szkolnego FS 348, Pierwszy
cgzeuplarz zbudowany przez pracownikow wegglerskich w RFN eks-
ponowano na wystawie AIRO-85, Plerwsze szybowce calkowicie
uwykonane na Weggrzech i:iostaly sprzedane W sierpniu br, Cena
wynosi 51 500 DM, przewidziano poczgtkowo produkeje 2 szyb,/

miesigc, G

Grob ulepssza duumle jsciwlke .

Na wystawie lotniczej ILA-86 w lHanowerze /HFN/ zaprezento-
wano nowg dwumie jscduke firmy GROB /RFN/ - G103A Twin Astir IIX

BIPS 1/86
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1
weglowe pasy déwigara i lotki z Kevlaru, swiekszenle zaladun-

fu do 232 kg, deklarowana doskonalosé 38.

Przewiduje sig wers]e akrobacyjng. Seryjna produkeja rusza
od zimy 1986/87.

SCHEMPP-HIRTH trzyvmna reke na"pg}aia

Y lwietniu 1986 », pilot i konstruktor Klaus Holighaus ob=
latywal nowy dwumlejscouwy szybowilec wys olcow yCZYROWY swojoj
firmy SCHEMPP-HIRTH /REN/ - Niubus - 3D. Komstrukoja = wibk-
na weglowego 1 Kevlaruj,zastosowano wzmocnione skrzydla Nimbusa
- 3 o rozplgtosci 24,6 m, przerobiony kadiub Janusa - C 1 uste=
_rzanie Nimbusa = 3.

Deklarowane osiggl m,in.'doskonaloéé 55 opadanic min 0,45 m/s
Na #yczenlie moze byé zamontowany chowany silnik pomogniczy

22 1M umozliwiajgey lot poziomy /wersja Turbo = przyrost masy

4o kg/. Frototyp startowal poza konkuresem na przetomie kwiet-
nia/Maje w zawodach szybowcowych W KircheimyTeck, @ W czerwcu

w Mistrzostwach Europy w Mengen /RFN/ - 2 miejsce.

Prototypy od Schieichera

obfity byl dla firmy SCHLEICHER /RFN/ poczgtek roku 1986,
W dniu 22 marca oblatano nowy motoszybouieo wysokouyczyncﬁy
ASW-22 BE % silnikiem Rotax 505 /b3 KM/ oraz jednomie jscowy
rekordowy szybowieoc klasy otwarte] ASW - 22B dla Hansa Wernera
Grossego, Oba posiadalg skrzydio ASW=22 o przdiuzonej rozpie~
todci do 25 m 1 oalkowioie nowymi kotiobukamni = nowym-pfnfilnm
i obrysem, zaopatrzonymi W podwéjny'syétem turbulizacji oply-
wu na dolnej powlerachni /nadmach + tadma ﬁerfornﬂanaf.‘

W dniu 28 mareca oblatano jednostkowy dwumnie jscouwy motoszy=
bowiec rekordowy ASH-25 MD dla Martina Bindera. Posiada on
skrzydla 25 m jak ASi=22 EBE oraZ kadiub wykonany Jjalo skorupa
przekiadkowa Z tkaniny weglowe) 1 balsy. Tylko jedna tablica
przyrzqﬁﬁu dla pilota 2 przodu kabiny, Lzejszy od ASW;EE 13107

o 20 kg,
- W dpiu 11 maja konstruktor Martin Hoide oblatal pr

s il i Lot




- 37 -
i i . . ‘
duumie jscdukl wycsynowej ASI-25, nastepoy rekordowegoe proto-

L]
typu ASW=22~2 wykonanepgo dla Wornera Mullera, Szybowlec jest

tylko o 95 kg cigezszy od modelu wyjdciowego ASW-22B 1 wazy
470 kg, Deklarowana doskonuto$é dla wszystkioh w,w, wersji
wynosi 55 = 57, opadanie minimalne 0,45 n/s,

Na 5-iych Motoszybowcowych MHistrzostwach Eurepy w Zell aum
See /Austria/ w wmaju br, ASH-25!B uplasowal sig na 1 miejsou
a ASW 22 BE na 2, :

Iolladen=Schneider wchodzi do klasy otwartej

W kwietniu 1986 r. konstruktor Wolf Lemke oblatal prototyp
nowogo szybowca klasy otwartej z firmy Rolladen - Schneider
/RFN/ - LS 5, Prototyp powstal przﬁ uspdipracy Alkaflieg
Saarbruckon w ciggu trzech lat, ;

Skrzydlo o rozpig¢tosoi 22,8 m, profil Vortwmann zmodyfikowany,
obrys dwutrapezowy, wickno weglowe w ‘démigarze i skoruple :
skrzydel, Kadlub wykonany Z czegSolowym zastosowaniem widkien
weglowych, powierzclinie sterowe z Kevlaru, :
Szybowioc jest madziwiajgeco lekkl : pusty wazy zaledwis 3ho

kg | Predko$é minimalna 53 km}h.)klapy w polozeniu do lgdowa-

nia/, 58 km/h /klapy w polozeniu do krgzenia/, Deklarowane
osiggi : doskonalo$é ponad 55, min opadania 0,45 m/s,

Nowy motoszvbowieo lata

6 lipeca br, Ingo Andresen oblatal prototyp dwuosobowego
motoszybouca firmy STEMME /RFN/ - S 10,
Motoszybowiec posiada oryginalng koncepcje Zmespoiu napedo=~
Wego = silnik umieszozony w partii‘aehtralnaj kadiuba napeg~
dzo, poprzez wal z wlékien weglowych,  Smiglo w dziobie,
éuiglo moze byé calkowicie schowane w obrysie kadluba do
lotu szybowocwego, Kabina pllotdéw 2z siedzeniami obok siebie
jak w Ogarze lub Califie, Skrzydio rozpigtodé 22 m adopho=
wane 2z nlegotowego jeszcze nowego szybowca dwumiejscowego

firmy GLASER-DIRKS /RFN/ ~ DG-500, Silnik Limbach L2000
o moecy B0 kM, : »
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' . Deklarowane osiggl 84 iwponujace doskonalosé 44 m 1, i

-ﬁ gmin opadaunie 0,53 mfé, predkodé przelotowa 200 lan/h, zasiog
E 2000 km, diugoéé startu i ladowania 200 m, max wznoszenio
i 3,5 mfes *

.i :

M

Pierwszy trojkat 1000 Km w imeryeo

Holenderski pilot Jaap van Steinforn w dniu 4,07.1984 r.
na Nimbusie 3 oblecial tréjkat 4020 km w USA z lotniska
Minden /Nevada/, Trasa prowadzila w wigkszosci nad masyweu
gbrskim High Siarras,'mimo ze jest to obszar uznany przez
pilntéﬂ amafykaﬂskich za niekorzystny Ze wzgledu na zhyt
szyblkie viei towanie® warunkéw, Tymozasem prediosd przelotoua
ua'pinrquych 7506 km wynosila 150 km/h i spadia dopiero
: W kohobwee do 121 lkm/h. Niodaleko przed mets ~pilot szcZe-
i -511?16 uratowal sie¢ znajdujge wznoszenie na podejéciu do
lgdowania na lotnisiu Reno, Start do lotu nastgpil o 12,45 S1/f
1gdowanie © 20,40 po zmierzchu na 4wietlonym pasie lotniska
0 Minden.

Przelot otwarty 1000 M w RFH

Y doiu 2%.0k.1985 r, w Wilfried Grosskinsky na Nimbusio 3
upisal sie na liste “tysi@cznikéJ'prmolotam 1001 lon = Rade=
A . vurmuald-fRFH{ zakoﬁcz@nym lgdowaniem o 20,10 w Orleans
- */Frtnnjnf,'ﬁ'punktem gwrotnyn w Bamberg, Pogpda W tym dniu
byla ksztaltowana przez Spilyw p6inocno~wschodni, wyz nad
Habrfﬁnmi, ni% nad Finlandig, Postawy chmur ok, 1500 m,éred=
nie noszenie 23 m/s, po,piaruszyﬁ PZ podstawa 1000 m,
el | tym samym dniu 3 pilotéw na szybowoach LS-l /klasa stan=
.dqrdf uikonald‘tréjkgt 673 lan makoiiczony dolotem przez strefe
.kbntfoll obazaru CVFR Koln-Bonn uzguhnianym przez radio

=z Radarem Dilsseldorf,
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Plervszy trojlat 1000 lom na fali we Francji 3

U dniu 28,03,1985 r. francuskl pilot Robert Prat oblecial
tréjkgt 1000 lan na szyboweu klasy l5-motrowej ASW-20C, Lot i
zostal wykonany wylacznlie na fali w Alpach i Masywie Central=-
nym, Start nastgpii 2z lotniska S5t, Auban o gﬂdz.?os. Lot pro-
wadzil przez punkty zwrotne St, Martin /Witochy/ i Carcassono
i zakoiiczyl si¢ lgdowaniem o godz, 1856, Wysokoé lotu mie=
dzy 3.400 m 1 6,500 m, noszenia falowo 3 = 5 m/s,

Prat ma 39 lat, nalot na szybowcach 9,000 godz,, przoz dva
lata byl instrulttereun w Carcassono l‘nindem lat w St,Auban,

1

Rekordowy trdjkat 1000 lam w Afryce Poludniowe]

W dniu 6,01,1986 r. w RPA zachodnioniemiecki pilot Otto
Wegschoider na motoszybowcu ASW-22M oblecial z uylgozonym sil=-
nikiem tréjliat 1028 km, Wynik zgloszono do FAT jako noWwy re-
kord diugodei trasy po tréjkacie w kategorii jednomiejsoowych
motoszybowedw, Start nastgpil o godsz, 93° z Bleomfontein, pode
stawa na plerwszym bolu wynosila 800 m, Srednie noszenia 1,5
m/s, Pierwsza polowa trasy o geodz, 1515 dalej poprawa warun-
kéw podstawa do 2,400 m, noszenia do 3 m/s, Dolot spoza za-
siggu Zz 1900 m z ostatniego noszenia na 100-tnym kilometrze,
Lgdowanlie o 1925 przy zapalonych laumpach, pigé minut przed g

zapadnleciem tropilkalnej nooy,

Przelot 1000 lm szybowcowego weterana w_Alpach Pdinocnych

W dniu 10,06,1986 r, zachodnioniemiecki pilot Artur Steiner
na szybowou klasy l5-metrowej ASWz20.L obleclial zaminigts trase
1027 lka =z Kufstein przez Tlanz, Trieben i Imat; Start o godz,
100k, ladovanie o 2001. Varunki przez pierwsze 2 godz, siabe
termika bezchmurna, prediko$é przelotowa 70 km/h, Péinioj po=

prawva warunkéw, podstawa 2500 - 3500 m, Dolot ze 110 km, cﬂ-ii‘r‘

lot bez balastu wodnego |
¥
A, Steiner, zwycig¢zea Pucharu Hiltona w 1985 r., =za przelof - @
#822 km, ma obecnie 67 lat, NS
LY
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5 x mamucl tréjkat 1362 lan - rekord Swiata w USA

Do PAT zgloszono jako nowy rekord fwiata w dlugofci lotu
po tréjkagcie wspaniale przeloty 5-ciu pilotow amerykarnsliich
w dniu 2,0%.1986, Tom Knauff, aktualny rekordzista Swiata
w przelocie docelowo powroitnym, pokonai rekordowy trojkat
1362 km na Nimbusie 3 w 10 godz 58 min, Pozostall 4 piloci
lecieli grups na szybowcach 15 metrowych, Karl Striedeck,
Roy Mc Master, John Seymour na ASUW=~200 i Robbie Robertson
ﬁa Venusie A, Uzyskali ezas 12 godz 30 min,

Przelot odbyl si¢ w przewazajacej czeSoli wzdlug zZnanego
szybownikom pasma gbérskiego Allegheny na wschodzie USA,
Piloci startowali z farmy Striedecka wyholowywani za samo-

ohodem od razu na zagiel, pierwszy start o godz,ﬁuh | Wiatr

o sile 6% km/h pozwalal na szybki lot zZaglowy z predkoScis
okolo 200 lm/h, zdarzaly sig odcinki po 20 minut = ustalong
predko$olyg dopuszozalng 265 Im/h, Przyspieszeniomierz wska-
zywal od +3 do ~=1,5 g. Plerwszy bok 600 ¥m i dalsze 2ho Ikm
bardzo szybkie, Knauff osigga Srednio 175 lan/h., Troche trud-
ne jest prosiopadie odejécie 130 km z wiatrem do drugiego PZ
na termice bezchmurnej, Dardzo trudny jest powrdét do zmbaws
czych zboczy pod wiatr 70 km/h w duszeniu 5 m/s, Przejscie
na nawietrzng z predkodcig 270 lm/h o "cal nad wierzcholkiom
drzew"®, Dalsza cz¢sé lotu ponownie na zaglu,

Nowy rekord jest lepszy o 56 lan od wyniku Hansa Vernera
Grossego uzyskanego przed pigciu laty w- Australii, Jednakze

Grossemu pozostal rekord predkos$ci po tréjkacie 1250 lkn -

133,24 km/h,
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SZYBOWCOWA KRONIKA SPORTOWA

i

00 Szybowcouwe Histrzostua Polski = Lisie Katy 1955

1 Klasa Standard - pigeé konlkurencji
1 Stanistaw %ientel W10
2 Adam Sikora L4281
| 3 Stanisiaw Yujeszal L4265
] ly Stanisiaw Kluk L4261
5 Doguslaw Szadkowski L2l
* 6  Stanisiaw Vitelk %110
7 Franciszek Keplka L0986
8 Jolanta Xopicka Loos
1 9 Janusz Contka Losh
10 Adam Lrasunodgbslki Loso
11 Waldemar Jaworski Lo72
i2 Ldmund Janowslki Lo6o
13 Tadeusz Wrona Los5
1 14 Jacek Dankowslkd 4033
15 Lukas? Florkowslki 3984
16 Pawel Fragckowiak 3977
17 Krzysztof Sobiocki 3964
18 Jerzy Kolasinski 3945
™ 19 Bogustaw Walkowiak 941
; 20" Janusz Trzeodalk : 3925
! 21 Jarosiaw Po4niak 3923
= a2 Janusz Gogala 3769
B 23 Anna Misztalska 3722
; 24 Adela Dankowska 3709
1 25 Hoaryk Tobola 3708
1 26 Wiktor Sznurowski, - 36613
1 27 Piotr Wojda : ' 9643
A8 - 29 Mariusz PoZnial: 3619
28 - 29 Maeiej Rydlowicz 3619
30 = 31 Tomasz Krok 3617
30 = 31 ilanryk Poznlalk 3617
32 Antoni Kauzowiez 3598
13 Leszelk Dunowslki 3504
34 DNoman Karbolewski 3468
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s > Krzysziof Mrowowicz : 3423

6 Krzysztof Jurkiewicz 3370

| 37 Henryk Muszezyiski . 3421
i : 38 paniel Cassin /Francja/ 3267
39 . Urszula Wojda 3161
4 - Dariusz Zach 2082
44 =~ J6zef Herozyisii 2919
42 Maksymiliana Paszyc 2350
il 43 Tomasz Kava : 2843
i iy Rajmund Jakob 2765
??' Ls Henryk Koptowiocz 2748
| L6 Karol Gubariski 2688
| L7 Robert Krok 2530
i 48 Marek Kamo$ 2478
49 Bruno Caudrolier /Francja/ 2304

4 50' Jerzy Pawlouslkil : 1859

51 Francois llenry /Francja/ 1207

52 Aleksy Fllaszlkiewiez 1185

Poza konkursem na szybowcach tHrokus"

Piotr Szozepanski LOo78 4
Mirostaw Erblikowsk 3720
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Szyboucove Zauwody Kadry Narodeuwej - Zar 1985

Klasa Standard - cztery konlkurencje

O =1 &\ W M -

= W3

Jamisz Centka
Jacek Danlowski
Franciszelk K¢pka
Stanistav Ziontek
Stanislaw Witek
Stanislaw Klulk
Hariusz Pognilal
Valdemar Jaworski
Stanislaw Wujeczak
Henryk Tobola

Krzysztof Mrozmowicz

Adam Sikora

Adam Irasnodg¢bski
Lukasz Florkowski
Honrylk Muszozyliski
Leszolk Dunswski
Marelr Kamos
Malksymiliana FPaszayo
Adela Dankowsl:a
Janusz Trzeciak
Piotr VWojda
Jolunta Kopicka

2520
2434
2308

2288

22136
22130
2151
2129
2095
2062
2057
1937
1864
180l
1700
1625
1530
1443
1379
1314
1274

869

vl ot

]
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XIX Krajowe Zawody Suybowcowe iw,Szmevepana Crueswezylka

-l -

Cztery konkurencje

21
21

O~ Wl L N

- 22
- 22
23
24
25
26
27
28
29

Lisie¢ Koty 1985

Jerzy Mierkiowicz
Zbigniew Javworslki
Lech Lalkomy

Jan Majewski
Dariusz DBrzykecy
Jorzy Koped

Juliusz BDohatyrevicsz
Kazimlerz Hanlkus
Zbigniew BDatkiewloz
Boleslaw Zot
Mariusz Prandota
Leeh Kasprowicz
Bogdan Kaspraycli
Pawel Jazieniecki
Tadeusz Lewandowslsi
Jacek Bogatko

Jerzy Matuila
Arkadiusz Bajura
Marel Lewandowsli
Eugeniusz Szlkucik
Marian Duda
Waldemar Zdzieblowski

el

Zbigniew Kajmowicz
Mariusz Siodloczek
Henryk Mikolajczyk
Tadeusz lgwioki

" Ryszard Hasdalc

Zenon Vajda
Maciej Kruszewskil

3651

3502

j“ﬁ“
3378
3328
3315
3167
3156
3146
3067
3056
3025
2896
2095
2890
2584
2687
2680
2638
2516
2430
24380
2404
2279
2278
1608

1389

1302
507
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. ' Szybowcowe Mistrzostwa Polski Juniordw - Leszno 1985 .ﬂ
q- 5 “Klasa Standard. .= oztery konkurencje '
| .
r Sy Mariusz Rachwai ~ 3378
' 2 Tomasz Krok & 3242
F 3 Robert Krol 3207
" L Piotr Kuchta 2990 5
3 5 Andrzej Ogonowski l291b8 .
G Jarostaw Nowaclki 2929 ﬂ
7 Dariusz Drzykoy 2925
8 Stanislaw Suchodolski 2879 f
9 Sylwester Grzesik 2842 3
10 Jarostaw PoZnial 2784
i1 Piotr Ciborski 2701
2 Mariusz Siodloczek 2663
15 Jerzy Plaszowiecki 2547
14 Waldemar Harad ; 2502
15 Zbigniew Gérecli 2#36
16 Adolf Pudio : 2395 ;
17 Mirostaw Marliewicz 2347
18 Maciej Rydlewicz 2242
o 19 Krzysztof Lorek 2132
20 lojeiech Vigelewslki 1944
21 Piotr Jackowski 1943
22 Jacek Marszalelk 1925 !
23 Stanistaw Nowicli —. 1872 |
] ; 2 Mo jke Miller /RFN/ 1859
25 Piotr Lukasik 1812
26 Grzegorz Smbélka 179k
27 Waciaw Lany * 1790 .
28 Zbigniew Kunas 1664 1
29 Robert Koralewski 1626 }
30 Krzysztof Kowalkowski 1565 é
B Tugeniusz Szkucilk 1486 '

32 Beata Michniewlez 1156
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XIX Szybowcowe Mistrz
Klasa Standar

- 4o -

ostwa Swiata - Rioti Irochy/ 1985 &
d = jedena$cie konkurencji, 37 zawodnilkdéw

1 Leonardo Brigliadori /utochy/ Discus 9706

2 Petor Lackner /UFN/ Discus 9510

3 Brie Mozer /JUSA/ Discus 9497

26 Stanislow Zientel 3 Hrauo 8120

28 Franciszek Keplka Bravwo 2868

i Janusz Contka Brawo 3189
’

Klasa 15=to metrovwa - dwa

nadcie komlcurencji, 42 zavwodnlkéw

1 Doug Jacobs /USA/ IS 5 10902
2 5, Kuusisto /Fidandia/ LS -6 10237
3 L., Goudriaan /RPA/ ASY 20BL 10115
19 Stanistaw Uujezak Krolous 5031

.

i Mistrzostwa Sdwiata w Akrobac]i Szybowcouej
Mautendorf /Austria/ - 1985

| i Jerzy MHgkula iobuz

2 Ludwilk Fuss J/RFN/ Lo 100

o lHaprelk Szufa 1 lL.obuz
liobua

Sk

Marian Dednorz

Zespolowo 1 migjsce = Polska

Ludwik Fuss /HFN/ . Lo 100
Jerzy Maliula liobuw

Marel Szufa

1
2
I
7

Marian Dednorsz
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1 -2 Stanislaw Zientel

Micdzynarodowe Zawody Szyboucowe Palistu Socjalistycznych

L.eszno 1282

Ilasa Standard = cztery konkurencje, 16 zZavodnilciw

Brawo 2476
1 -2 Janusz Centka Brawo 2476
3 Franciszel Kepla Bravo 2440
5 Henryk Tobola J.Std 2 1994
r
Klasa otwarta - cztery konlurencje, 16 zavodnikéw
1 Frantisek Matousek /CSSI/ Nimbus 2B 3263
§ 2 Stanistaw Klul Jantar 38 325
3 Valdowar Jaworski Jantar 28 3177
i Jamasz Trzeciak Jantar 2B 3152
8 Mariusz Yoinial Jantar 28 2626
Klasa kobiet - =zawody nierozegrane, 16 zawodniczek
wyniki po trzech Kkonlurencjach
1 -2 Maksymiliana Paszyc J.Std 3 1940
1 = 2 Urszula Vojda J.Std 2 1940
3 Adela Dankowska * J.5td 3 1938
A Jolanta Kopicka J.5td 2 1766
Klasylikae ja druzynoua
Polska II 14679
2 rolska I 14471
3 CSSR 12894
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Szybnwéuun Kadra Narodowa na 1986 ©, = 22 osoby

Stanisiaw Zientok,fﬁialskﬂ—ﬁiala/,'Adam gikora /Zielona Géra/,
Stanistaw Wujozalk /Leszno/, Stanislav Kiuk /Stalowa Wola/,
Boguslaw Szadiowski /Zielona Gora/, Stanislav yitek /iroclaw/,
Franciszek Kepka jBialsko~Biala/, Jolanta Kopicka /Lisic Katy/,
Janusz Centka /Leszno/, Adam Krasunodgbsld /opole/, Valdemar
Jaworski /Swidnik/, Jacelk Dankowski /Leszno/, Janusz Trzecial
fRzoszéﬁf, Adela Dankouwska /Leszno/, Henryk Tobola /Piotrkow/
piotr Wojda /Biatystolk/, Mariusz PoZniak /Leszno/, Krzysztof
Mrozowicz /Tormi/, Urszula Hojda.fﬂialystokf, Maksymiliana
Paszye Juroctan/, Mariusz Rachwal /Zamo$é/, Lukasz Florkouski
Jostréu/s '

Lista klasyfikacyjna frankingf Szyboucoue j Ladry Harodowej

Foz) za rol 1984 2a lata 1984-1985
1 4 Waldemar Jaworski 541 Janusz Centka 803
2 f Pawel Frgclowuialk 533 Stanisiaw Zientel 796
3 f Franciszek ﬁgéha 530 Franciszek Kepla 784
4 | Janusz Centlca s2h ﬂ Jacel Dankowsld 77
Stanislaw Kiulk b o
5 | Hariusz PoZnlak 521 “
6 | Henryk Tobola 507 %‘ Stanistaw Witek 972
7 | Henryk Posniak 506 Jaldemar Jaworski 766
g1 piotr Vojda LE3 Stanisiav Wujezalk 759
g EZEEK Dankowsk L8N Adam Krasnodebski 749
: Adam Silkora 7hg
10 § Janusz Trzecialk 485
Stanistau Kluk L33 Mariusz Poinick 720
12 | Stanislawv Zientel LBO Henryl Tobola 715
13 || HMarek Kamos k72 Lukasz Florkousld 704
14 § Stanislaw jezak W71 S Krzysztofl Mrozowicz 659
15 | Stanisiav ¥itek 68 || Jenusz Trzooiak 649
16 | Adela Dankowska 61 idela Dankowslka 630
17 § Janusz Gogala 155 Piotr Wojda 621
18 {| Maksymillana Faszye 1121 " Jolanta Hopicka 592
19 | Jolanta Kopicla 395 Maksywiliana PasZye 5L
ap il Mirosiau Ko likouwsli 978 Mafius: at'al 399 |-
1 | Bdrund Janowsld 374 Doguslav Soadliousid 3906, @
22 Anqg_ﬁisztalsku 2% Ursrula licjda =
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Tadeusz lrona /Zielona Géra/ 13071
Jerzy Pawlowski /Ziol,.Goéra/ 12644
Adola Dankouska /Leszno/ 12490
Krzyasutof Cebo fﬂlalﬁku-ﬁialaf 11970
Mariusz Pogniak JlLeszno/ 11961
Nebert lirok /Stalowa Wola/ 11818
Siawomlr Janke /Ziel.Géra/ 11815
BSugenia Irakowska /Leszno/ 11521
Mariusz Siemioniczuk /Diatystok/ 11199
Luliasz Florkouwski /Ostrow/ 10933
Adan Sikora /Ziolona Géra/ 10852
Piotr Szozopaiski [fifgrszawa/ 10667 -
Dariusz Wisniewski /Biatystok/ 10333
Ada Zigba /Stalowa Wola/ 9869
lHarek Lewandkowslki /Torui/ o847
Barbara Urona /Zielona Géra/ 9529
. Janusz Trzeciak /Rzeszdw/ 9oLs
Mirosiaw Krélikowski /Leszno/ 8883

Antoni Iowzowicz /Torm?/ 19835
Krzysztof Jurkiewicz /Torwl/ 16756
waldemar Irél /Torwd/ 17986
Micczystaw Olszewslki /Torwi/ 17818
Sdpund Janowski /Torwi/ 17125
Jozef Herczyiski /Toruwi/ 17016
Towas= krok /Stalowa Wola/ 17012
Valdemar Jaworski /Swidnik/ 16520
Krzysztol Mrozowicz /Torui/ 16330
Longin Iuraé /Stalowa Wola/ 15092
Mariusz Viercioch /St.Wola/ 14928

Lazimiorz Wrona /Ziolona Goéra/ 14668
Bordan Petocki /Stalowa Wola/ 14603
liroysztol Sobiecki /Dydgoszcz/ 14188
Stanislaw Stachurski /St,Vola/ 1hoké
Krzvsztof Fiotrowski /Ziel, Gora/13964
Boguslaw Szadkowski /Ziel,Gibra/ 13126

Boata Michnlowiez /Zioclona Géra/ 8558




1' ~ '
i 37 Rowmuald Ozaliriski /Bilatystok/ 8495

E' 38 Jerzy 05lak /Blelsko-Biala/ 8461
P : 39 Andrzej Zukowskl /Bialystok/ 5400
L0 Henryk Tobola /Plotridu/ 8139
41 Stanislaw Kluk /Stalowa Vola/ 7928
42 Lilla Piotrowslia /Zielona Géra/ 7433
45 Adam Krasnodcbski /Opole/ 7204
Ll Boguslaw Wallkowiak /Leszno/ 7050

Klasyfilacja uSkrzydlatej Polski' 10-oiu najlepszych

szybowcowyeh wynilkdw 1985 rola

1 Stanislaw Vujczalk /Leszno/ 37
ZLOTY CUMULUS s ]

2 Stanislaw Zientek /Biolsko-Biala/ 24
3 = 4 Franciszek Xgpka /Bieslsko-Biata/ 23
3 = 4 Janusz Centka /Leszno/ a3
5 Antoni Kawzowicz /Torur/ 22
6 -~ 8 VWaldemar Jaworski /Swidnik/ 20
& 6 - 8 Krzysztof Jurkiewicz /Toru/ 20
| 6 - 8 Mieczyslaw Olszewski /Torumi/ R 20
i 9 Edmund Janowski /Torwui/ : 19
10 Krzysztof Mrozowilecz /Torui/ i7
E~ Zespolowo
1 Aeroklub Pomorski w Toruniu 129
CUMULUSCVE NIEBO
E 2 Aeroklub Leszezyiiski 60
3 Aerollub Bielsko=-Bialslid ' 54
4 Aeroklub Ziomi Lubuskie]
w Zlielonej Gérze LE
: 5 Aerolklub Jeleniogdrski 39
; .

e







